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AJO &l nombre de mercancias peligrosas se engloba a nueve sustancias que por sus peligrosi-

dad entrafian riesgos paralostrabajadores, lasalud publicay parael medio ambiente. Son sus-

tanciastdxicas, corrosivas, comburentes, inflamables, radiactivas, irritantes, infecciosas o ex-
plosivas que en el momento de su transporte suponen un riesgo afadido.

Todas €éllas estén sujetas a normas comunes de etiquetado y manipulacion y su manegjo y trans-
porte se reguladependiendo del modo detransporte que se utilice: carretera, ferroviario, maritimo,
aéreo...

En el dossier de este nimero hemos querido anali zar ladimensi n normativa, medioambiental, de
salud laboral y publicay deactuacién sindical conlaque enfrentar el transporte de estetipo de mer-
cancias de un modo més seguro paralaspersonasy parael entorno.

La ecotasa 0 impuesto turistico en
Baleares

Andlisisy evaluacion del riesgo
medioambiental

Propuestas sindicales para actuar
sobre hiotecnologias

Transporte de mercancias peligrosas

El accidente de Teia: riesgos de una
planta de compostaje

Eliminacion detéxicosen la
fabricacion dejoyeria

Limitacion de emisiones de
compuestos organicos volatiles por
uso de disolventes organicos en
determinadas actividades e
instalaciones

Habitos de consumo y medio
ambiente en Espafia
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CASO PRACTICO

Contamosel caso deunaempresadefabricaci én dejoyasquelogré eliminar desu pro-
ceso de produccion el uso de dos sustancias toxicas (Tricloroetilenoy Fredn) y el ce-
se de emision de otras tres (Acido nitrico, acido sulfurico y cianuro), teniendo como
resultado lareduccion delosriesgos|aboral esy medioambientales que el uso de estas
sustancias entrafia, la disminucion de los residuos peligrosos y del consumo de sus-
tanciaspeligrosas, logrando ademas asi reducir los costes.
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OS  Juegos

Olimpicos de

Verano  de

Sidney 2000 pre-

tenden reducir la

cantidad de resi-

duos que genera

uneventodees-

tas caracteris-

ticas. Entrelas

medidas que

el Comité Or-

ganizador ha

adoptado esta la de

utilizar vajilla, bolsas de basuray va

sos biodegradables, que se descomponen

naturalmente junto con los restos de comi-
da

L0s10.800 deportistas, 5.000 empleados

y més de 8.000.000 espectadores que parti-

ciparan en los Juegos generaran alrededor

de 10.000 toneladas de residuos. Con un

sistema para la separacion en origen de la

basura, se quiere desviar lamayor cantidad

deresiduosposibledelosvertederosaplan-

tasdereciclagey compostaje. Usando con-

tenedores de distintos colores, la separa
cionderesiduosreciclableso compostables
resultarda méas sencilla, reduciendo una
enorme cantidad de basura que, en condi-
ciones normales, acabariaen un vertedero.

L 22 de septiembre de este afio se con-

vocara de nuevo un DIA SIN CO-

CHES, unainiciativaque pretende po-
ner de manifiestolosproblemasque genera
ladependenciadel coche: ladificultadenla
movilidad urbana, €l ruidoy la contamina-
cién (més del 50% de las emisiones de
agentes contaminantes a la atmésfera pro-
vienen devehiculosdetransportepor carre-
tera).

Conseguir que las ciudades europess se
vean libresun diadel tréfico decochesesel
objetivo que el afio pasado ya se cumplié
con éxitoen Franciaeltalia, y tuvo un desi-
gual seguimiento en el Estado espariol.

Bajoel lema“ laciudad sinmi coche” , se
propone conseguir entre todos que el 22 de
septiembre los coches no salgan alacalle.
Paraello espreciso hacer un [lamamiento a
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queno se use ese dia€l vehiculo privadoy
que las autoridades local es adopten medi-
dasconcretaspararestringiry regular el tré-
ficoenalgunaszonas, poner en préacticame-
jorasdel transportepublico (mésofertaota-
rifas especiales), favorecer el uso delabici
odevehiculosconcombustiblesecol 6gicos
y regular adecuadamente los estaciona-
mientos (disuasoriosy especiales).

CC.OO0. apoya esta iniciativa (que pro-
mueve la Comision Europeay con lacoor-
dinacion del IDAE, el Ministerio deMedio
Ambientey laFederacion Espafiolade Mu-
nicipiosy Provincias) y nos compromete-
mosaimpulsarlay difundirla.

Lo importante no es sdlo que “¢l diasin
coches’ seaun éxito, sino quesirvaparafo-
mentar las medidas de racionalizacion del
tréfico y mejora de las condiciones del
transporte en las ciudades, evitando de ma-
nera permanente los problemas ambienta-
les, desalud y desiniestralidad que ocasio-
nael excesivo uso del coche.

Para articular y concretar las medidas a
impulsar ese diaen cada municipio esfun-
damental que a nivel local las autoridades
establezcan undidlogo conlasasociaciones
ciudadanas, entre las cudles, sin duda, de-
ben estar los sindicatos.

Mésinformacion:
http://www.22september.org
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Tiempo sin tiempo

ADA ha gestionado peor €l tiempo que €l ultraliberalismo econdmico.

Raudo y corsario, el sisterma no consigue acampar, darse un respiro,

calcular siquieralos beneficios, mucho menos las pérdidas. Entre las que
figura, claro estd, € agotamiento que provoca en las fuentes de
aprovisionamiento.

Si por algo se caracteriza el presente de las relaciones econdmicas es por
minimizar aquien produce lariqueza, es decir, los trabgjadores y por ignorar (y
en consecuencia destruir) alafuente de las materias primas, laenergiay los
recursos renovables que invariablemente proceden de un derredor espontaneo.
No esque no lo sepa, 0 no le duela, es que se anestesia. La droga consiste en ser
velocifero. Estal lavelocidad imprimidaal acaparamiento y la especulacién que
¢l paisgje hace, como decimos los realizadores cinematogréficos, “filas’. Es
decir, que por exceso de aceleracion del movimiento de la cdmara, laimagen
obtenida, cuando es proyectada queda desdibujada, que se desvanecen los
contornos y los contenidos. Cuando asi sucede, yacasi todo esfalso parala
percepcién. Lo contemplado se convierte en un “viaje fantasma” que esla
expresion usada por los ingleses para ese fenébmeno cinematogréfico.

Lo cua podriaresultar tolerable si larealidad, es decir 1o que existe y funciona
al margen delavirtualidad imperante, no resultara cada dia mas pequefia, herida,
tantas veces arrasada por lafealdad, el ruido... tantas veces destruida. Pero el
embadurnarlo todo de celeridad asiste a proceso de destruccion y a mismo
tiempo permite que se dé el fenébmeno de insolidaridad generalizado que supone
la pobrezay sobreexplotacion de |os recursos. Aceptamos porque ho vemos
correctamente. Deglutimos sapos con la ayuda de la velocidad virtual. Que
deberd aumentar en la misma proporcion que la destruccion. Cualquier alto para
contemplar es peligroso desde el momento en que puede disparar la
comprension de las secuelas. Porque toda acel eracion se salda invariablemente
con destruccién del espacio. Pero no solo del exterior, de los paisajes, sino
también del interior, de la capacidad de pensar, emocionarnos, compartir... El
sistema funciona, claro esta, pero dejando lo principal insatisfecho, y lo crucia a
mi entender es la satisfaccion. Alcanzar el disfrute por el hecho de estar vivo,
resultainseparable del haber contribuido ala construccion de més satisfacciones
para mas personas 'y para nosotros mismos. En consecuencia, de acordarnos de
los condenados ala pobreza, alaviolenciay ala destruccién sin més delito que
haber nacido més alla de |las fronteras de la opulencia. Se acepta con demasiada
facilidad que un ser un humano del mundo pobre podriavivir conlo que
nosotros tiramos cada diaalabasura. Y cadadia é dejade acceder aesoy
nosotros seguimos, cada dia, arrojandolo a sumidero.

Se puede aceptar que este sistema econdmico que nos gobiernaes el mejor de
los inventados por el ser humano. Lo que equivale a que practicamente esta todo
por inventar. Menos por supuesto la devastacion, ladel tiempo y el espacio, la
delaviday la delos humanos.

Todos los usos aceleradamente intransigentes del tiempo y del espacio quedan
muy lejos del placer y demasiado cerca de la dominacién. Violan, en lugar de
establecer unarelacion reciprocay sincronica.

La precariedad en el empleo tiene mucho que ver con el actual uso compulsivo,
précticamente histérico, del reloj y del calendario. No interesala produccion
adecuada alanecesidad, sino alacodicia. No interesa €l reparto de lo escaso,
sino la acumulacion. Mucho menos se toma en consideracion los [imites, la
capacidad de carga o € agotamiento de los recursos. Nadie ensefia a consumir,
sino tan sélo aproducir y avender. Eso si, con €l estandarte de cuanto més
mercancias se produzcan més le tocaran a todos. Pero de momento lo que ha
guedado demostrado de forma rotunda es que los procesos de acumulacion en
muy pocas manos son precisamente |os que crecen vertiginosamente. Por eso €
pensamiento ecol gico se plantea el uso del tiempo como una de los principales
consideraciones. Si se hace como se hace, aparece laviolentaintransigencia
hacia précticamente todos | os val ores convencionales del humanismo. Si se
moderalavelocidad acaso empezariamos a entender que |os acompasamientos
entre lo que somos'y lo que queremos ser, entre lo que puede producir €l planeta
y nosotros consumir, entre lo que aqui sobray lo que ali falta, le dé un poco de
sentido a esta carrera que podria no ser agénica ni de obstacul os.

Joaquin Aradjo

Nel
editorial

G

Una oportunidad para
Jaume Matas

. Han sido afiosen losquelaactitud dela
anterior Ministra haimpedido avanzar en la so-
lucién de los graves problemas ambientales de
nuestro pais, frustrando las expectativas que se
abrieron cuando se cred €l Ministerio de Medio
Ambiente en 1996. Entonces se habl6 de cam-
biosy de una nuevalegislacion mas protectora,
pero hoy estamos peor que antes: sin didlogo so-
cia y con politicas medioambientales plegadasa
los intereses empresariales, que han frenado
cualquier avance progresivo en estamateria.

EnMedio Ambiente, Espafianovabien. Esne-
cesario, imperativo, un cambio derumbo. Conla
nuevalegislaturahallegado un nuevo Ministroy
como todo nuevo nombramiento, abre una posi-
bilidad de cambioy generaexpectativasentrelos
que queremosy trabajamos paraque en este pais
hayapoliticasambientales seriasy efectivas.

A nuestro juicio, ese cambio de rumbo en el
MIMAM, quetanto urge, tiene que hacersevisi-
ble en dos cuestiones bésicas:

* Laprimera es reanudar una via de didogo
social, como laque seinicié entiemposde Cris-
tina Narbona, de forma que todas las politicas
ambiental es sean tratadas con |os agentes socia-
les 'y las organizaciones ecologistas mas repre-
sentativas. Paraello, seriamuy conveniente cre-
ar un nuevo Consegjo Asesor méasreducidoy mas
social, complementado con una Conferencia
anua mucho mésamplia

 Lasegunda es elaborar estrategias medio-
ambiental es que merezcan tal nombre, entre las
gue apuntamos:. un Plan Estratégico sobre Cam-
bio Climético, un Plan Nacional de Prevencién
del Riesgo Toxicoy unapaliticahidrol 6gicaver-
daderamente publica, planificada y ambiental-
mente responsable.

También seriabueno queel Ministeriollevara
acabo unapoliticade iniciativas en defensa del
medio ambiente, abandonando la pasividad que
le ha caracterizado hasta ahora. Una de las pro-
puestas que podrian contribuir aeste cambio ne-
cesario serialadellevar alasempresas actuacio-
nesparapromover BuenasPrécti casambientales
enloscentrosdetrabajo. Enel caso, masquede-
seable, de que é MIMAM emprendiera dicha
iniciativa, nosotrosnoscomprometeriamosatra-
bajar activamente, junto a las correspondientes
organizaciones empresariales, para llegar a de-
cenas de miles de empresas, conscientes de que
lasbuenaspréacticascontribuirianamejorar lare-
lacion del sector productivo con € medio am-
biente, hoy tan deteriorada, y a sensibilizar al
mundo laboral.

Pero, reiteramos, lacol aboracién deseablecon
el nuevo Ministro pasa, como es |6gico, porque
hayadidlogo social y sensibilidad medioambien-
tal. Si no, haremos oposicidn activa. Porque la
degradaci 6n medi oambiental no permite esperar
més.
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L modeloturistico deBaleares, basado

en el turismo de masas, de sol y playa,

estatocando techo apesar del impara-
ble crecimiento de la oferta. En estos mo-
mentos se estaviviendo de nuevo unaeufo-
riaen el sector servicios y en la construc-
cién, en consonanciacon labonanzaecono-
mica. El PIB del sector servicios supone el
81’ 2% del total y sigue creciendo.

En principio este diagnostico no deberia
de ser negativo si no entrara en grave con-
tradiccion con la sostenibilidad de los re-
cursosnaturales. El modeloturisticodeBa
leares se ha caracterizado por arrasar terre-
noy por cubrir decemento el medionatural;
es la tristemente famosa “balearizacion”
del territorio, término que define la siste-
mética destruccién del entorno natural, del
paisajequeendefinitivaconstituyelamate-
ria prima que ofertamos. Desde mediados
delosnoventaasistimosal quesehavenido
enllamar el “tercer boomturistico”, quete-
rritorial mente setraduce en laurbanizacion
del suelo rustico, del interior, una vez co-
lapsado €l litoral.

El colapso delascarreteras—Balearesre-
gistrael mayor nimero de coches por habi-
tante de Europa- , el déficit de recursos hi-
dricos —acentuado con la mayor sequia de
los Ultimos 50 afios-, €l crecimiento del 8%
anual enlageneracion deresiduosy, en ge-
neral, lamasificacién que suponenlallega-
da de 11 millones de turistas, estan empe-
zando a ser un verdadero problema socio-
econdémico. Ya no son solo los residentes
losque constatan el colapso del modelo, si-
no los propiosturistas atraidos por unosen-
cantos naturalesy de tranquilidad (Mallor-
caeralafamosaldadelaCama), que han
desaparecido completamente.

Ante este panoramay ante € peligro de
“morir de éxito”, algunas voces —-CCOO
entreellas- hace afiosquevienen reclaman-
do unamoratoriaurbanisticaefectivay una
reorientaciondel sector haciaunmodelotu-
risticodemayor calidady desestacionaliza-
do.

Con €l Pacto de Progreso surgido de las
€l ecciones autonémicas de hace un afio, se
puso fin a 16 afios de hegemonia del PP.
Tambiénsepusofinaunaclasepoliticaim-
plicada totalmente en la urbanizacion del
territorio. Las Directrices de Ordenacion
Territorial seguian apostando temeraria-
mente por el crecimiento ilimitado.

El nuevo gobierno harescatado unaaspi-
racion del movimiento ecologistay hapre-
sentado € proyecto de ley sobre la*“ ecota-
sa’ 0, mascorrectamente, el nuevoimpues-

toturistico paraintentar corregir y minimi-
zar las externalidades negativas que el mo-
deloturistico genera. Esteimpuesto turisti-
co seriaaplicableacualquier turista—espa-
fiol o extranjero- y supondria aproximada-
mente un Euro por nochedeestanciaen ho-
tel o apartamento turistico. Sélo con esta
maodica — y para muchos ridicula- aporta-
cidn, seestimaen 15.000 milloneslarecau-
dacién anual. En el origen de la propuesta,
esta cantidad deberia destinarse afinanciar
lasolucion alos graves problemas de resi-
duos, aguay energiaque padecemos, asi co-
mo alaadquisicién y mejorade gestion de
los espacios naturales protegidos. A medi-
daque pasael tiempoy que sevan afiadien-
do adhesi ones, vemos como surgen muchos
pretendientes que aspiran a parte del “pas-
tel” dela“ecotasa’

El debatesocia y politico queestainicia-
tiva ha generado y, sobretodo, su formula
de aplicacion y lafinalidad del dinero re-
caudado, ha movilizado a los principales
sectoresimplicadosasi como al movimien-
tosocia engeneral. Losprincipalesdetrac-
tores a este impuesto - os grandes hotele-

ros- sonlosmismosque amasaron susgran-
desfortunasacostadela“balearizacion” de
nuestroterritorio, paraluegoinvertir -y des-
truir- en el Caribe o €l Pacifico. Resultapa
raddjico que en la mayoria de estos paises
centro y sudamericanos se estén aplicando
tasasen laentrada o salidadelos aeropuer-
tos que reportan unos ingresos no despre-
ciablesenaguellaseconomiasy aqui senie-
gue este derecho a gobierno auténomo,
cuando delo que setrataesde* compartir”
el coste de las externalidades negativas en-
tretodos.

CC.OO0. ha participado activamente en
este debate y se ha manifestado totalmente
favorableasuimplantacion. Dehechoenel
7° Congreso Confederal delesllles, se de-
dico una parte de los documentos congre-
sualesaanalizar y debatir estacuestion. En
lostextosaprobados, CC.OO0. apuestadeci-
didamente por este impuesto medioam-
biental: “ ... Por tanto, nuestra Comunidad
Autonoma, con una ofertaturisticamadura
y en gran parte obsoleta, requiere un au-
tentico cambio de modelo turistico que ga-
ranticesu viabilidad futuray que sea gene-
rador de empleo de calidad y de cohesion
social. Ellopasainevitablementepor unre-
dimensionamiento ala baja del stock dela
oferta, una reconversién ecolégica y me-
dioambientalista de dicha oferta y una
apuesta cierta por su desestacionalizacién
hasta los limites que ecol 6gicamente sea
sostenible.” “... CC.O0. de Baleares se
manifiesta, por tanto, favorable a la im-
plantacion de la llamada “ Ecotasa” al
tiempo que manifiesta que esta figura im-
positiva debeincluir, en susfinalidades, la
financiacion de los aspectos sociolabora-
les. Es decir, la implantacion de este im-
puesto turistico debe servir, también, para
la necesaria correccion de los desajustes
socialesqueunareconversion en profundi-
dad del sector turistico provocara. De lo
contrario se convertira, directa o indirec-
tamente, enuntrasvasededinerospublicos
alasrentasdel capital y, por tanto, noseal-
canzard €l necesario consenso social que
una medida de esa naturaleza, en nuestra
opinion, requiere.”

Xisco Lillo

Medio Ambiente. CC.OO. Les llles
C/ Francisco de Borja i Moll, 3
07003 Palma de Mallorca

Tfno: 97172 60 60
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Proyecto de Norma PNE 150008 EX elaborado por AENOR

Analisis y evaluacion del riesgo medioambiental

ponsabilidades asociadas a ell os, habi-
tualmente menospreciados en la ges-
tion delasempresas, han cobrado enlosul-
timostiempos unagran importancia.
Aparecenyaenel proyectodelLey deres-
ponsabilidad civil medioambiental que, si-
guiendo las orientaciones del Libro Blanco
sobre Responsabilidad Ambiental delaCo-
misién Europea, introduce la responsabili-
dad objetiva por dafios frente alaresponsa-
bilidad subjetiva o por culpa dominante en
laactualidad. Las entidades financieras, las
compafiias de seguros, lasadministraciones
y otras instituciones deberan considerar €l
riesgo ambiental para establecer € interés
deloscréditos, lasprimasdeseguroolacon-
cesion de ayudas y subvenciones. Y, por
tanto, enunfuturo proximotodaslasempre-
sasdeberan conocer y actuar sobreellos.
TambiénlaDirectival PPC, aun sintras-

L OSriesgosmedioambientalesy lasres-

PROYECTO DE
NORMA PNE 150008
EX (AENOR)

La norma define que el proceso de eva-
luacién de riesgos, que debe ser revisado
periédicamente (cada tres afios o si se mo-
difican las condiciones en que se hizo) se
compone de las siguientes etapas:

a) Andlisis del riesgo mediante el cual:

m Se identifican los peligros a partir
del diagnéstico de las fuentes exis-
tentes en laempresa, de la relacion
de sucesos iniciadores, de la pre-
sencia de medidas de prevenciony
del diagnostico del entorno de la
instalacion (definiendo los indica-
dores naturales y socioeconémicos
atener en cuenta).

m Se estima el riesgo, valorando con-
juntamente la probabilidad y las
consecuencias de que se materia-
lice el peligro en distintos escena-
rios posibles.

b) Evaluacion del riesgo. Con el valor del
riesgo obtenido se determinan las priorida-
desy latolerabilidad de los riesgos presen-
tes.

poner a ordenamiento espafiol, obligara a
evaluar estos riesgos a la hora de autorizar
nuevas actividadesindustriales.

En la actualidad se utilizan précticas no
normalizadas para identificar, andizar y
evaluar los riesgos medioambientales de
los centros de trabajo. Estafalta de norma-
lizaci6n conllevaunagran disparidad dere-
sultadosy, sobretodo, permite que se mini-
mice la importancia de ciertos riesgos en
funcién de los distintos intereses econd-
micos, mercantiles o deimagen de lasem-
presasendetrimento delasalud pablica, del
medio ambientey delasalud delostrabaja-
dores. Aqui radicalaimportanciade dispo-
ner de un instrumento que permita garanti-
zar laintegridady laobjetividad deestepro-
ceso esencial paraactuar en lasempresasy
gue pueda ser usado como referencia por
los responsables sindicales para juzgar la
actuacion empresarial .

Después de casi 2 afios de trabajo con la
participaciéon de CC.00. AENOR ha ela-

borado la Norma Experimental PNE
150008 EX que define el procesoy los cri-
terios paraidentificar y evaluar los riesgos
medioambiental es en unaorganizacion, in-
dependientemente de sutamafio, enlaseta-
pasdefuncionamiento y mantenimiento de
operaciones, tanto en condiciones norma-
les como en situaciones accidentales. Esta
norma, innovadora en el dmbito de la ges-
tién ambiental, proporcionaunametodol o-
giabien desarrollada y aplicable, que sera
puesta a prueba en e grupo industria
DELPHI.

Mas informacion:

Angel Mufioa

Dpto. de Medio Ambiente

C.S.de CC.OO.

C/ Fernandez de laHoz 12

28010 Madrid

Tfno: 90 702 80 60. Fax: 91 310 48 04
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En los ultimos meses, el Comité Sindical Consultivo ante la OCDE
(TUAC, por sus siglas en inglés) ha ido desarrollando elementos
para una posicion sindical de la CIOSL sobre las biotecnologias,
basada en el principio de precauciony la defensa de los intereses
sociales generales. Se halla recogida, entre otros, en dos docu-

PROMOCION DEL DESARROLLO
SOSTENIBLE Y DE UN SISTEMA
SUSTENTABLE DE UTILIZACION
DELOSALIMENTOSY LA TIERRA:
Laevolucion de lanormativa de la OCDE
sobreBiotecnol ogiay Seguridad Alimenta-
riadebeser definidadentrodel marcodede-
sarrollo sostenible dela Agenda 21. Deben
tomarseen cuentalosinteresesdelospaises
endesarrolloy prevalecer ladecisidondelos
Ministros de Medio Ambiente delaOCDE
(abril de 1998) paraincorporar aspectos so-
cidlesdedesarrollo. El objetivo debe ser la
creacion deunsistemaalimentario mundial
sostenible, en el que ladisparidad entre re-
giones de abundanciay regiones de priva-
cion seestrechey elimine.

PRINCIPIO DE PRECAUCION: Debe
prevalecer entodaslasmaterias. Hade ser
la base de las medidas preventivas contra
lacontaminacion delareservagenéticaen
la biosfera, la contaminacién quimica de
ecosistemasy amenazas alaintegridad de
los seresvivosy ser labase paralapromo-
cion de labiodiversidad. Los organismos
asesores deben ser méas amplios para cu-
brir los efectos a largo plazo sobre la bio-
diversidad y para poder evaluar los ries-
gos.

MARCO REGULADOR: Unfuerte mar-
co regulador debe reforzar las normas y
controles con un seguimiento, notificacion
y aplicacion fiables de la normativa en la
produccion, distribucion y consumo segu-
ros de alimentos. Muchos sindicatos se
oponen alas patentes de organismos vivos
y de materiales genéticos. Este tema debe
ser objeto de extensas discusiones publicas
dentro de un contexto de consideraciones
éticasy sociales.

PARTICIPACION DE LOS INTERE-
SADOS: Todos los legitimos interesados
deben participar en los procesos de planifi-
cacion, implantacion, seguimiento y eva
luacién en biotecnologia y seguridad ali-
mentaria. Los grupos de interesados deben
tener capacidad para complementar €l pa-
pel delos asesores técnicos eincluir consi-

deraciones sociaesy éticas. Laactiva par-
ticipaciéon de las comunidades rurales es
fundamental .

INVESTIGACION E INFORMACION:
Se debe dar una adecuada provision de fon-
dos paralainvestigacion independiente que
estudielos efectos delos Organismos Gené-
ticamente Manipulados (OGM) alargo pla
Z0. Sedebeexigir alas compafiias biotecno-
|6gicasunaprimaparafinanciar lainvestiga-
cion independiente. Dada |a creciente con-
centraciondel sector delabiotecnol ogiaem-
presarial, la aplicacion de las disposiciones
de derechos de propiedad intelectual debe
ser revisada a fin de protegernos frente ala
creciente dependencia de los consumidores
y agricultores de un pequefio nimero de
compafiiastransnacionales.

CIENCIAY TOMA DE DECISIONES:
Lacoordinacién efectivade lanormativay
consultacientificadebe ser central enlato-
made decisiones gubernamentales. Lapar-
ticipacion de cientificos independientes de
lasindustriashiotecnol 6gicay delaalimen-
tacion debe ser reforzada y controlada. Es
necesario unmarco regul ador quepermitaa
los cientificos continuar su trabajo sin pre-
sion ni hostigamiento.

LUGARES DE TRABAJO: Las empre-
sasy lossindicatosdebe ser animadosatra-
bajar juntos en la promocion de los objeti-
vosdel uso sostenibledelosalimentos. De-
ben promover acciones conjuntas sobre se-
guridad alimentariarel acionadascon €l tra-
bajo. El desarrollo de programas conjuntos
patronal-sindicato de formacion, educa-
cioneinformacion paral ostrabajadoresde-
be ser apoyado por losgobiernosy losorga-
nismosintergubernamental es.

SALUD Y SEGURIDAD LABORAL:
Lasaludy laseguridad de |os trabajadores
involucrados en la produccién y distribu-
cién dealimentospuede ser considerado un
barémetro delaseguridad y salud publicay
debeformar partedecualquier programade
control e investigacion. La investigacion
especificaesnecesariaparaevaluar losries-
gosprofesionalesrelacionadoscon el desa-

mentos: la declaracién sindical ante la cumbre del G-8 en Okina-
wa, de junio de 2000, y el texto que aqui ofrecemos levemente ex-
tractado, que fue redactado por un equipo sindical internacional
para un debate «con la sociedad civil» en la sede de la OCDE en
Paris, el pasado 20 de noviembre de 1999:

rrollo, producciony procesamiento de nue-
vos aimentos y OGMs. El derecho de los
trabajadoresalainformacién sobre produc-
tos y procesos que puedan afectar su bie-
nestar deben ser garantizados.

IMPLICACIONES SOCIALES Y SO-
BRE EL EMPLEO: Comprender lascon-
secuencias sociales de las aplicaciones de
productos quimicos, de la biotecnologiay
delosOGMs - especidmente a estar estos
asociados ala agriculturaintensiva - esun
requisito previo paraprocurar €l apoyo pu-
blico. Hay que desarrollar |oselementos de
un procesojusto detransicién, conlasnece-
sarias previsiones de empleo y como modo
de asegurar que ningln sector o pais se be-
neficie o sufra, indebidamenteacausadela
biotecnologia o los OGMs. Especialmente
enlospaisesendesarrolloy comomediode
aiviar lapobrezay promover el desarrollo
sostenible.

PROTECCION DEL CONSUMIDOR
E INFORMACION: Latransparenciato-
tal debe ser €l principio guiadetodo el tra-
bajo en biotecnologiay OGMs. Lasnormas
de etiquetado delos productosy lapublici-
dad deben estar respaldadas por un segui-
mientoy unainformacién seguros, quepre-
vearevisiones de las decisiones relaciona
das con los permisos'y autorizaciones. To-
do ello, dentro de un marco regulador bien
desarrollado. Las actividades y productos
gue ponen en peligro la salud humanao €
medio ambiente deben ser prohibidos. La
comercializacionde productosresistentesa
los antibi6ticos deben ser prohibidos o se-
veramente restringidos y deberan instituir-
se los mecanismos (por €. declaracion de
moratoria) que garanticen quelas précticas
cuestionables sean revisadas antes de su
implantacién.

ICFTU/ TUAC. Lucien Royer

26 Av. de la Grande Armée, 75017
Paris, Francia.

e-mail: LRoyer@Compuserve.com
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Somos conscientes del riesgo que estos productos entrafian para
lostrabajadoresytrabajadoras, paralapoblacion engeneral y pa-
ra el medio ambiente, no s6lo por su transporte, sino durante su
producciony toda su vida operativa. Por ello, nos hemos propues-
to elaborar alternativas, participar en los foros institucionales so-

Mercancias peligrosas es el nombre que
reciben el conjunto de 9 grupos de sustan-
ciaspeligrosas: téxicas, corrosivas, combu-
rentes, inflamables, radiactiva, irritantes,
infecciosasy explosivas, queestan sujetasa
normas comunes de etiquetado y manipula-
cién. Sumanejo y transporte se regula de-
pendiendo del modo de transporte que se
utilice: ferroviario, maritimo, carretera, aé-
reo, etc.

Lapeligrosidad que se planteaen la pro-
duccién, manipulaciony transporte de estas
sustancias, con €l riesgo que supone parala
salud laboral, la salud piblicay los desas-
trosos efectos ambiental es que pueden aca-
rrear, hahecho que CC.OO. asumaestepro-
blemadentrodesuresponsabilidadsindical.

El transporte de Mercancias Peligrosas
(MM.PP.) necesitaunavisién sindical am-
pliaporque no afectasolamenteal ostraba-
jadores/asdel transporte, sino atodos aque-
Ilos sectores de laproduccién que elaboran
y manipulan estas sustancias, entendiendo
gue su peligrosidad se mantiene alo largo
detodo su ciclo devida. Por todo ello, des-
de el afio 98 decidimos plantear un trabajo
serio en estalineay darle aunacoberturay
coordinacion. Se creg asi la Comision Fe-
deral de Mercancias Peligrosas y a escala
confederal la Comision Confederal de
MM.PP., paraencarrilar un trabajo con las
Federaciones y Territorios y elaborar un
Plan de Trabgjo.

Destacamos como caracteristica de esta
estructuraorganizativasu rel ativanovedad
de planteamiento. El &mbito de actuacion
delasMM.PP. abarcaatodas |as empresas
de transporte, pero también alas operacio-
nesde cargay descarga, con lo queinvolu-
craatodos |los demas sectores, ramasy te-

El transporte de
mercancias
peligrosas plantea
riesgos para la salud
laboral, la salud
publica y el medio
ambiente

rritorios. El transporte, atravésde susdife-
rentes modos, “mueve’ y también almace-
nalas MM.PP. que otros sectores se encar-
gan de manipular o incorporar alos proce-
sos productivos, en los que reciben otrade-
nominacién como sustanciastéxicas, o no-
civas, etc.

Losproblemasqueconllevael transporte
deMM PP estan directamenterel acionados,
por un lado, con lasalud laboral y por otro
con los problemas ambiental es que pueden
generar. Espor ello que se haceimprescin-
diblelaparticipacion delosquetrabajan en

bre Mercancias Peligrosas y aportar la visién sindical que consi-
deramos basica e imprescindible. Sin embargo, hemos entendi-
do que no afecta en exclusiva a los trabajadores/as de transporte,
sino que otros sectores también producen y manipulan directa-
mente estas sustancias.

la prevencion de riesgos y la seguridad de
lostrabajadoresen general .

La dimension medioambiental del pro-
blemase hace evidente si tenemos en cuen-
ta no sdlo el impacto del transporte en si
mismo, sino los riesgos en caso de fugas,
accidentesoactividadesasociadasal transi-
to de MMPP (carga/descarga, lavado de
cisternas, etc.).

Debemostambién hacer un esfuerzoani-
vel internacional, ya que tenemos una nor-
mativacomun y una probleméticaque pue-
de extenderse a otras areas geogréficas. El
trabaj o hadeplantearse, por tanto, con otros
sindicatos.

Ademas, unelementoimprescindiblepara
minimizar los riesgos asociados a este tipo
detransporte eslaformacion delostrabaja
doreg/as, que debe reforzarse ya que surgen
nuevasfiguras, nuevasprofesionesy funcio-
nesquee sindicato hadepotenciar y definir.

Todo esto, por supuesto, acompafiado de
la necesaria participacion institucional,
donde se elaboren normativas rel acionadas
con estas mercancias. Como boton de
muestra, venimos participando en diferen-
tes Comisiones interministeriales sobre
Mercancias Peligrosas, reuniéndonos con
lasdiferentes patronales pararealizar apor-
taciones sindicales alanormativa, como la
recientefiguradel Consegjero de Seguridad,
reparacion de cisternas, los proyectos de
normassobrelavaderosy desgasificadores,
lospartesdeincidentesy accidentes, lacua-
lificacion profesional, €l carnet de conduc-
tor deMMPP, etc.

En definitiva, nos encontramos ante la
necesidad de incorporar la participacion y
el consenso del maximo nimero de compa-
fieros, con unaestructuraflexible, pero que
cuentecon un plandetrabajo propio. Setra-
ta pues, de que CC.OO. presente una apor-
tacién sindical coherente y estructurada a
cadauno delosproblemasrel acionadoscon
las MM.PP., pero sin duplicar estructuras
sindicales.



L transporte terrestre mueve en el Esta-

do espariol mas de 15 millones de tone-
ladas de mercancias peligrosas, por tren o
por camién. A estedato hay que afiadir que
las provincias que més producen estas mer-
cancias(HuelvaY Tarragona) generan mas
de 22 millones de toneladas a afio. Ade-
més, siguen determinados itinerarios, des-
de aquellas provincias donde se concentra
la produccién (Andalucia, Cantabria, Pais
Vasco, Madrid, Ciudad Real, etc.) que so-
portan un tréfico excesivo. Luego viene su
distribucion capilar por todo €l territorio.
Las infraestructuras con las que se cuenta
para este tipo de transporte carecen de ele-
mentos muy importantes ala hora de man-
tener la seguridad, como son las éreas de
descanso especiaizadas, aparcamientos,
estaciones de desgasificacion y lavaderos
decisternas.

Los lavaderos

Denominamoslavaderosalasinstalacio-
nes de lavado de cisternas. Segiin laregla-
mentacion internacional del ADR en carre-
teray del RID en Ferrocarril, existe una
obligacion de proceder alalimpiezay des-
gasificacion delascisternasantesdecargar
otramercancia. Se esta considerando hacer
una ordenacién dela normativa que regule
estasinstalaciones.

Sinembargo, €l proyecto deley bargjado
estd de momento en suspenso. Desde
CC.O0. gqueremos trasladar nuestras en-
miendas pararealizar unaordenacién defi-
nitivay completade lavaderos.

Existenenel Estado espafiol alrededor de
120lavaderos, y tan sblo unoscuantoscum-
plen lanormativaaun nivel aceptable. Por
otrolado, anteel cimulodenormasy lafal-
ta de clarificacién de competencias admi-

nistrativas, el fraude se convierte en norma.
Es un fraude dificil de detectar, pero sus
consecuencias son muy graves. satarselos
lavados y emitir falsos “certificados de la-
vado”, eliminado |os residuos en al cantari-
llas, en el mar, etc.

Los propios lavaderos no disponen de
sistemasadecuadosdedecantaciony elimi-
nacién de residuos. El propio sindicato ha
detectado una mayor incidencia de afecta-
dos por enfermedades cancerosas en las
proximidadesde estos|avaderos. Lamayo-
riadel personal contratado no esta cualifi-
cado y se emplean trabajadores/as “ sin pa-
peles’, que posibilita que ante accidentes
mortales (que los hay) no rindan cuenta a
nadie.

Con lanormaen lamano, aun siendo in-
suficiente, se esté en condiciones de cerrar
unamayoriadeellos. Laconclusiénno pue-
de ser més preocupante por |las consecuen-
cias sobre seguridad, contaminacion me-
dicambiental y ausencia de control en las
infracciones laborales. El proyecto de mo-
dificacion de lanormativa se presenté des-
de el Ministerio de Industria con escaso
€onsenso con otrasadmini straciones, como
Fomento, Medio Ambiente, Trabgjo y las
Comunidades Auténomas. Esto significa
que se hacefiido ladiscusién alas especifi-
camente técnicas, referidas amaquinariay
equiposyy las certificaciones requeridas de
homol ogacion de lavaderos. Es decir, con-
dicionesnecesarias, pero absolutamentein-
suficientes.

Desde CC.OO. hemos posibilitado la
participacién sindical en este cambio nor-
mativoy queremosfijar un plazo de 2 afios
maximo para“ poner en orden este subsec-

tor”.

Propuestas

Estimamos necesario fijar las especifi-
caciones técnicas minimas de las instala
ciones de lavado, sostenidos y revisados
con certificaciones oficiales (homologa-
ciones), y sometidos a un control por auto-
ridades de cada Comunidad Auténoma. La
autorizaciones deben ser renovadas perio-
dicamente. L os riesgos deben ser cubiertos
COoN segurosy garantiareciproca.

Respecto a residuos, no parece existir
acuerdoenlaférmulaparaintegrar lalegis-
lacion medioambiental conladelndustriay

¢

Transporte. El tratamiento de residuos, de-
puradoras, contrataci ones de camiones-fo-
sa, lasfosas de decantacion, el destino final
delosmismos, etc. debe quedar claro, para
garantizar, paralelamente, e cumplimiento
delanormativade Mercancias Peligrosasy
|aespecificade medio ambiente.

L oslavaderos deben contar con personal
exclusivo y debe redisefiarse la cudlifica-
cion necesaria. Urgelaarticulacion de con-
diciones de trabajo mediante convenio co-
lectivo propio, dentro de un apartado
CNAE como servicio angjo a transporte.
También pel eamos por unaclasificaciénde
loslavaderos en funcién de su habilitacion
por tipo de producto. Es decir, no todos las
instalaciones estan preparadas para lavar
todotipodeproductos: fenol, resinas, latex,
etc. Nuestraideaseriair aunaclasificacion
por estrellas (como en los hoteles) y soste-
nidas por certificacionesoficiaes.

También pretendemos una separacion
fehaciente del transporte de MM.PP. de
los productos alimentarios, con prohibi-
¢ion absolutade compatibilidad y con una
sefializacion comprobable.

L osCertificadosdeLavado que, segin el
ADR, deben acompafiar a la documenta-
ciéndelamercanciay por el conductor, de-
beserunmodelooficial conel necesariore-
gistro adisposicion delas autoridades.

En definitiva, estos servicios anegjos de
lasMM .PP. deben ordenarse con un mapa
deestaciones suficientey conimplicacion
delas autoridades autonémicas. Los lava-
derosno requieren deinversiones cuantio-
sasy su nivel de rentabilidad es muy alto.
Las implicaciones de tener un subsector
sin regular también pueden ser muy gra-
ves. Espor ello gue nos planteamos un ca-
lendario confechaslimite paraordenar de-
finitivamente todo el abanico de actuacio-
nes.

Otras reivindicaciones

Hay también otrascuestionesqueresefiar,
como €l carnet de conductor de mercancias
peligrosas, lapermanentereivindicacion de
|laséreas de descanso y aparcamientos espe-
cializados, lamanipulacién delasoperacio-
nes de cargay descarga (que no debe hacer
el conductor sino personal especializado de
las refinerias, empresa quimica, o de cons-
truccion), etc.

® <«



AS sociedades industriales modernas

demandan, cada vez en mayor grado,
cantidadesingentesdehidrocarburosy pro-
ductos quimicos necesarios para su indus-
tria. El transporte maritimo esampliamente
requerido para €l comercio de estas mer-
cancias que conllevan intrinsecamente un
riesgo potencial contralaseguridady el me-
dioambiente.

Queremosincidir enunaspectodel trans-
portede MercanciasPeligrosas por mar por
el peligro especifico que representa para el
medio ambiente: el transporte maritimo de
productos quimicos agranel, y no desde la
perspectivade un accidente, sino desde los
vertidosoper acionales per mitidos.

Contaminacion marina por
productos quimicos

El MARPOL 73/78 enmendado, tenien-
do en cuenta las necesidades operativas de
los buques y la peligrosidad ambiental de
losproductos, haelaborado paraestetipode
sustanciasrecogidasen €l anexo I1, unase-
rie de requerimientos obligatorios que se
deben cumplir antesdeverterlosa mar con
lasaguas delavado.

Para €llo, se han dividido las sustancias
en 4 categorias: A, B, C, y D, queindican,
de mayor a menor, su grado de peligrosi-
dad. Después hadesarrollado laforma per-
mitidade ser vertidasen el mar:

Prohibicién absoluta de verter las sus-
tanciasde categoriaA; los buques, unavez
descargadostienen quelimpiar sustanques
en estaciones depuradorasentierra.

El resto de sustancias, salvo las de ca-
tegoriaB solidificanteso dealtaviscosidad,
se permite verterlas al mar siempre que se
cumplan unos requisitos sobre cantidades
méximas, concentracion, distancia de la
costa, etc.

Debemos exigir a nuestros gobernantes
legislacién que impida absolutamente €l

-
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vertido operacional de sustancias peligro-
sasal mar. Hastaqueesto seconsiga, lo que
si podemos hacer es cumplir lalegislacion
vigente, esdecir:

Extremar lavigilanciaparaquelascan-
tidades restantes en los buques después de
las descargas estén por debajo de las canti-
dades maximas permitidas, con controles
exhaustivos por personal especializado.

Hacer cumplir, mediante vigilancia
efectiva, que las operaciones se realicen
con lacadenciapermitiday aunadistancia
delacostasuperior al2 millas.

Hacer cumplir las leyes en nuestro te-
rritorio maritimo, tanto como lo hacemos
en nuestro territorio terrestre.

L sector aéreo, dispone de una regla-

mentacién especifica, contenida en la
edicion delalATA, y unsinfinderegla
mentacionesy manual es de procedimiento.
Nos planteamos como prioridad el disefio
deformacion especificaparalostrabajado-
regasinvolucradosenlasMM.PP. tanto de
las compariias aéreas, con operadores agro-
portuarios, como de las empresas comer-
cializadoras de carga aérea (como transita-
riosy consignatario), y otros expedidores.
Ello supone el desarrollo sindica de los
centroshomologadosdeAviacionCivil y la
imparticidn de cursos normatizados.

Las funciones van desde la aceptacion
documental y fisicadelamercancia, ama-
cengje, cargay estiba en ULDs, estiba en
bodega, entrega, etc. Dicho persona no
sueledisponer de credenciaesy desconoce
riesgos, incompatibilidades y medidas de
emergencia. Dentro delasinstal aciones ae-
roportuarias los trabajadores implicados
pertenecen a los colectivos de carga aérea
delacompafiiasy personal deAENA, como
sonlosbomberos, €l transportey manipula-
cién del queroseno, productos en talleres,
etc. Otros colectivos del sector aéreo como
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los fumigadores aéreos, helicopteros, etc.
precisan atencién sindical .

Para este conjunto de trabajadores debe-
mospreparar el Programa, en atencionalas
diferentes categorias, el disefio de unaguia
pedagdgicay la correspondiente homolo-
gacién de Aviacion Civil paraformaciony
entrenamiento.

pesar derepresentar lacarreterael mo-
do de transporte mayoritario, €l sector
ferroviario mueve alrededor de 4 millones
deTon. anualesdemercancias. En este sec-
tor, disponemos de una estructura sindical
capaz de integrar la atencion respecto ala
manipulaciony transporte de MM.PP. den-
tro dela actividad sindical en éreas como
Negociacién Colectiva, Medio Ambientey
Prevencion de Riesgos Laborales, en cuan-
toaFormacién delostrabajadores/asdirec-
tamente implicados. Por otro lado, existen
Direcciones de las empresas ferroviarias
como lade Proteccién Civil, olaDireccion
deMedioambiente, lasde Transporte Com-
binado o losapartaderos, directamenteim-
plicados. Enel sector ferroviariotambiénse
hade prestar atencion aloslavaderosdeva-
gones cisternas, cuya propiedad y explota-
cién son de empresas privadas, que en su
mayor parte escapan a control delapropia
empresaferroviaria
El sindicato también participaen lasin-
vestigacionesdeaccidentes, adiferenciade
otros sectores, y puede dar un tratamiento
normalizado de prevencion y consecuen-
ciasdelosmismos. Lasempresas ferrovia-
rias han de contar con Consejeros de segu-
ridad. El mapadeflujos esta préacticamente
delimitado, yaquelosclientesy productos
gue setransportan presentan mayor regula
ridad que en otros sectores. Presentan pro-
blemasrespecto amanipul acion demercan-
cias, sobretodo en terminal esde transporte
combinado.

Pl
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ESDE esta vision multifacética de las
MM.PP., existe un importante trabajo por
hacer tanto desde |a Federacion de Comuni-
caciony Transportes, la Confederacion, las otras
Federaciones afectadasy losterritorios.
El peso fundamental de estalineadetrabgjo re-
caeri necesariamente sobre la Federacion de Co-

municacion y Transportes que, con el apoyo dela

Confederacién, coordinara las tareas que se esti-
men necesaria. Las organizaciones territoriales,
por su parte, deberian encaminar su trabgjo hacia:
la elaboracion de mapas de flujos, revision delos
planesdeemergencia(por gemplo, incluidosenla

Directiva Seveso), velar por e cumplimiento dela
normativaambiental respecto alavaderos, apoyoa

laformacionqueserealizainsitu, potenciar lasare-
as de descanso y aparcamientos para MM.PP.,
atencion alaactividad portuariay establecimiento
deunoscriterioshomogéneosrespectoalapreven-
ciény actuacion en caso de accidentes.

Lasmdltiplestareasdeinformacion, formacion
0 de |la proteccion ambiental deben desarrollarse
necesariamente en coordinacion con | as respecti-
vas federaciones. En lastareas cotidianas de mu-
chos sectores, se manejan multitud de MM.PP.:

« Construccion: explosivos

¢ Mineria: explosivos

* Metal: chatarraradioactiva

« Energiay quimicas: liquidos inflamables,
solidos inflamabl es, toxicos, corrosivos, perdxi-
dos, radiactivos, etc.

¢ Sanidad: infecciosos, radiactivosy toxicos

Deformageneral, |os objetivos en el siguiente
periodo son lossiguientes:

¢ Consolidar estructurasindical

» Desarrollar una red de “encargados’ de
MM .PP. en Federaciones, territoriosy empresas

e Incrementar la participaciéon institucional
(por eiemplo, atravésde comisionesregionales)

« Atencidn a problemas sectoriales muy espe-
cidlizados y encardinarlos a la accion sindical
(por egjemplo, integrando aspectos concretos en
convenios)

« Acometer unatareapendiente: laformacién.
Impul sando, participandooimpartiendoenlosdi-
ferentestemas (carnet de conductores, Consgjero
de Seguridad) y areas (aéreo, maritimo, etc.) de
multiples formas (cursos, manuales de procedi-
miento, etc.)

« Conectar seguridad, prevencion deriesgosy
medio ambiente.

NA de las aportaciones que los sindicatos hemos hecho a la normativa sobre

Mercancias Peligrosas es la creacion de la figura de un Consejero de Seguridad

enlas empresas. Se consigui6 que, tras la Directiva europea del afio 96, se cre-
ara la figura del Consejero de Seguridad (BOE Oct.99), que tiene por objeto contribuir
alaseguridad en las empresas que manejen MM.PP. y abarca las empresas de trans-
porte por carretera, ferrocarril y empresas cargadoras y receptoras.

La Directiva estipula que el Consejero ha de asesorar a la empresa en los meca-
nismos, operativa y sistemas para reforzar la seguridad, ha de realizar al menos un
informe anual y debe cubrir los partes de accidentes, seglin unos modelos estable-
cidos. Ahora bien, las empresas no lo han acogido como un avance.

La figura de Consejero de Seguridad es la resultante entre un intento de regulacion
administrativa, y al mismo tiempo, de impulsar un sistema de auto-regulacion, de in-
corporar calidad y seguridad en las empresas. De momento, al ser una medida euro-
pea, los Estados han tratado de “tener hechos los deberes”, aunque sin mucha fe. Se
la ha tachado de figura econémica, un negocio de expertos, un gasto indtil y afiadido
para las empresas. Tampoco los empresarios han cubierto las expectativas y, ade-
mas, han florecido cursos y materiales con precios desorbitados. Los examenes de
capacitacion, a cargo de las CC.AA., han sido desiguales, cuestion que se penso so-
lucionar elevando el nivel de dificultad de los mismos..

Por esta descripcion podemos ver las necesidades que nos marca esta figura, que
desde el sindicato debemos contribuir a reforzar. Para CC.00. cualquier elemento que
refuerce la seguridad, calidad y medio ambiente ha de ser bienvenido. Ahora bien, ne-
cesitarodaje y dotarla de mecanismos. ¢ Cuales?; Pensando en un nuevo decretoenun
plazo razonable de 5 afios, coordinando sus actuaciones con los Servicios de Preven-
cion de Riesgos Laborales, clarificando sus responsabilidades de carécter penal, civil y
administrativo, dotandoles de mayor independencia, ya que si bien es un contratado de
la empresa, sus Informes y Partes de Accidentes han de ser remitidos a la Administra-
cién, y no nos valen los “retoques” ni las conclusiones de encargo.

Se debe facilitar el acceso del mayor nimero de personas al conocimiento de las
MM.PP., y esto no se logra dificultando los examenes. Nuestra propuesta debe ir en-
caminada a marcar un itinerario formativo, que tiene que ser complementario del ma-
nejo de la legislacion (ADR RID) . Es decir, ha de conocer como debe transportarse las
MM.PP., cdmo se almacena, como se etiqueta, sus peligros para la salud y el medio
ambiente, etc. Dentro de su cometido esta el aconsejar a la empresa en seguridad y
medio ambiente, para ello una posible solucién seria desarrollar unos Manuales de
Procedimiento para Consejeros de Seguridad, tipo manuales ISO, pero integrando los
de calidad, seguridad, medioambiente y prevencion de riesgos laborales.

La potenciacion de esta figuray su prestigio vendra dada en la medida que vayamos
incorporando estas propuestas de reforzamiento de la formacion complementaria, con
cursos propios y redisefio de los materiales. Nos urge una atencion sindical a las Aso-
ciaciones de Consejeros que estan proliferando. Un tratamiento de la accidentalidad,
clarificando la cadena de responsabilidad. Participando activamente en las institucio-
nes y buena prueba de ello han sido los modelos de Parte de Accidente en MM.PP. y de
Informe Anual (en curso de elaboracion), que a pesar de sus insuficiencias, superan al
del resto de paises de nuestro entorno. Ello puede facilitar la elaboracion de los mapas
de flujos de MM.PP. y de los Planes de Emergencia ante accidentes.

m; Federacion de
] Comunicacion y Transporte
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Elgrave accidente en unaplantade compostaje en Teiaen las cer-
canias de Barcelona a principios de junio, ha puesto en evidencia
los graves riesgos para la seguridad y la salud a los que estan ex-

L pasado 2 dejuniotresjévenestraba

jadores, dosde 28 afiosy uno detan so-

lo 18, morian a causa de emanaciones
de gases, en e momento en que un camion
con lodos procedentes de una depuradora
urbana hacia la descarga. El conductor del
vehiculo, que quedd igualmente afectado
por la presencia de los gases toxicos, logré
afortunadamente salir conviday pudo aler-
tar alosservicios deurgencias.

AnteesteaccidentelaCONC hadecidido
personarse como acusacion particular enla
via penal debido alas graves negligencias
empresarialesquesedieronen el accidente.
Lamésquepresumiblepresenciadecian-

hidrico en laatmésferaletal demuestra que
en los lodos habian residuos de tipo indus-
trial. Estacircunstancia, a parecer, sueleser
préctica habitual en €l tratamiento de las
aguasresidualesen Catalunyay yafueobje-
to de denuncia por parte de un grupo ecolo-
gistadelaprovinciade Tarragonael mesde
noviembre del 97. Asi las cosas, los lodos
gue se almacenan para ser convertidos en
compost llevan en su interior todos los ele-
mentos peligrosos que laflorabacterianaes
incapaz deingerir y metabolizar, enespecial
losmetal espesados. Lautilidad, pues, dees-
toslodos queda mas que en entredicho para
€l uso agricolao dejardineria.

Como ademés la normativa impide que
estos lodos de origen industrial se utilicen
parafinesagricolas, losresponsablesdelas
plantas depuradoras y de las plantas de
compostaje se han aferrado a la teoria de
gue los trabajadores murieron por emana-
cionesdesulfhidrico, quesegiinellosesha-
bitual en susplantasy del quetodoslostra-
bajadores tienen informacion. Pero lo que
no dicen es que en el caso del sulfhidrico
ademés de ser igualmente | etal, también es
explosivo.

Hasta el momento del accidente muchas
delasplantasno tenian detectores de gases,
los equi pos de proteccidn personal estaban
guardadosbajo llavey no se habian utiliza-
do nunca. Actualmente las empresas que
explotan, bajo concesion delasadministra-
cionespublicas, estas plantas mantienen en
unas condiciones muy precarias asu perso-
nal. Se suele trabajar en rotacion de turnos
con guardiaslosfines de semanay festivos
quepor faltadeprevisién obligaalostraba-
jadoresarealizar todas|astareasde control
y mantenimiento en solitario con el corres-
pondienteriesgo parasu seguridad. Estasi-
tuacién se datambién en el turno de noche
enlamayoriade plantas depuradoras.

El accidentede Teia, ademés, hapuestoen
evidencialacontratacion detrabajadores de

salud labdral @

puestos los trabajadores de las empresas de gestion de residuos
y las incorrectas politicas en materia de medio ambiente por par-
te de la Generalitat de Catalunya.

—
Fopar T
b .":l'r..-::w_;_-

-I..\-'
Ty At

ETT en este sector de actividad. Lasempre-
sasdd sector degestion deresiduos, queco-
mo haquedado desgraciadamentedemostra:
do tienen riesgos detipo quimico y también
riesgosdetipo biol égico, deben ser conside-
radasaefectosdelaseguridady lasaludenel
trabajo dentro del anexo | del R.D. 29/97 de
Servicios de Prevencion y en consecuencia,
no deben contratar trabajadoresde empresas
de trabajo temporal. En este mismo sentido
es necesario que se prohiba la subcontrata:
cién, queenalgunoscaso estotal.
Finalmente la Generadlitat de Catalunya
debe cambiar radicalmente su actitud per-
misiva con las empresas que vierten resi-
duosindustrialesal alcantarillado deforma
conocida y debe hacer cumplir la legisla-
cion vigente. Ademéas debe perseguir alas
gue lo hacen de forma totalmente descon-
trolada utilizando cual quier medio (camio-
nes cisternas, bidones, etc.) en cualquier
partedelared de alcantarillado.

Pep Baltasar Albesa

Coordinador Salut Laboral

Area Publica de la Comisién Obrera
Nacional de Catalunya




chso practico

Una empresa de fabricacidn de joyas logra eliminar la utiliza-
cion de dos sustancias tdxicas (tricloroetilenoy Fredn) y cesar
la emision de otras (acido nitrico, acido sulfdrico y cianuro).
Como resultado de esta iniciativa, ademas de reducir los ries-

gos laborales y medioambientales, la empresa ha reducido la
cantidad de residuos peligrosos que genera, asi como el con-
sumo de sustancias peligrosas, con el consecuente ahorro mo-
netario.

A empresade 125 traba-
jadores/as esta especia-
lizada en la fabricacion de
joyas (cadenas, etc.) de plata,
oroy chapadasen oro. Lasope-
raciones de la empresa abar-
can el disefio y produccién
de cadenas, lafabricacion de pie-
zasplanasy cilindricas, laproduc-
cién de cuentas y cadenas, y la
soldadura, recubrimientoy ensam-
blaje dejoyas acabadas.

A mediados delos afios 80, esta
empresainstalé un circuito cerra-
do paralarecuperacion delos re-
cubrimientos del oro y del cobre. Estain-
version evitd en su momento que la em-
presatuviera que instalar un sistema muy
caro detratamiento de aguasresiduales, lo
que le supuso un ahorro de mas de
$100.000 en costes (14.200.000 pesetas al
cambio medio 1985-1987) y un adicional
coste operacional de $140.000 a afio
(19.880.000 pesetas a cambio medio
1985-1987).

Tricloroetileno (TCE): El TCE se uti-
lizaba como desengrasante para limpiar €
residuo de la operacién de pulido. La em-
presaveniautilizando unamediade 9 bido-
nesde 208 L a afio.

El TCE causadermatitis, alteracioneshe-
reditarias, dafios neurol6gicos y respirato-
rioseirritacion de piel y mucosas. Ademas
el TCE es un compuesto organico voldatil
quecontribuyealaformacién deozonotro-
posférico o ambiental.

Laempresacomenzé autilizar productos
de base acuosa, en particular un producto
denominado comercialmente como 815
QR. Este cambio ha supuesto un abarata-
miento en costesde adquisicién del produc-
tode$150al afio (18.750 pesetasa cambio
de 1995), a los que habria que afiadir los
$1,100 anuales (137.500 pesetas al cambio
de1995) entasasadministrativasal dejar de
declarar alas autoridades la utilizacion del
producto téxico. Las ventgjas paralasalud

delos trabagjadores/as y para el medio am-
biente son claras a haberse eliminado una
fuente deriesgo.

Freon®: Laeliminacion del usodel Fre-
On, en esta empresa se trataba de un cloro-
fluorocarbono (CFC) que degrada la capa
deozonoy quedebiaeliminarseantesdefi-
nal de 1995. En lugar de sustituir el CFC,
que se utiliza parael secado, por otro hal6-
geno, seinstalé un sistema eléctrico de se-
cado por airecalienteaaltapresion.

Hay diversostiposde Fredn (también co-
nocidos como halones 0 Rxxx), por gjem-

1 Estaexperienciase realiz6 antes delaprohibicion

de CFCs contempladaen el Protocolo de Montreal.
Enlaactualidad, esposible que bajo estadenomina
cion para la misma actividad se estén utilizando
HCFCsy HFCsque, respectivamente, causan dafios
alacapade ozono y contribuyen al efecto inverna-
dero.

e

plo, el Fredon 12B1 (también se conoce co-
mo bromoclorodifluorometano, Hadn
1211 0R12B1), Fredn 13B1 (bromotrifluo-
rometano, Hal6n 1301), o Fredn 14 (tetra-
fluoruro de carbono, Hal6n 14). Por lo ge-
neral, los principal es riesgos de los freones
sonel deterioro delacapadeozono, aunque
también en espacios confinados pueden
producir asfixia, irritar lapiel y mucosas o
causar pérdidadel conocimiento.

El costetotal delasustitucion del secador
fuede $9.500 (1.187.500 pesetasal cambio
de1995). Previoa cambio, laempresacon-
sumia 1.249 L d afio de Fredn aun coste
anua de $29,187 (3.273.375 pesetas a
cambio de 1995). Desde ese momento, el
precio del Fredn ha seguido aumentando.
L os costes de operacion del secador son de
$350 a afio(43.750 pesetas a cambio de
1995).

Cianuro: El cianuro seutilizaparael re-
cubrimientoabrillantador delaspiezas. Enel



procesotradicional, lascestascon cuentasde
metal precioso se procesan en una solucién
concentradade per6xido decianuro. Cuando
lasoluciéon se agotael metal precioso se ex-
trae de la solucién y se gestiona el cianuro
por e sistemaconvenciond.
Deformageneral, loscompuestosdecia-
nuro son muy téxicosy deaccionrapida. La
exposicién aguda puede causar, segin la
concentracion, desde vértigos y nduseas
hasta € coma profundo. La intoxicacion
crénica, por eiemplo en bafios electroliti-
cos, puede causar fatiga, alteracionesdelos
sentidosdel olfatoy del gusto, vomitosoal-
teraciones delafuncidn tiroidea, como por
ejempl o se ha constatado en los trabajado-

&4

La empresa
logro eliminar
el TCE y el fredn
y redujo en un
90% el cianuro

res/as expuestos en | os procesos de recupe-
racion delaplata.

Trasestudiar diversasalternativas, sede-
terminé quelamejor formadereducir el uso
de cianuro es reemplazando e proceso
anteriormente descrito por un proceso de
templado, que obtendria el mismo brilloy
limpieza en las superficies de oro. La em-
presapudo aprovechar partedelamaguina-
riaexistente. Por otrolado, €l cambiono su-
puso la utilizacién de nuevas sustancias
guimicas. Este nuevo proceso no sirve para
todaslaspiezasdejoyeria, pero hapermiti-
do que la empresa reduzca el consumo de
cianuro deformaconsiderable.

v Acidosnitricoy sulfarico: Laempresa
decidio reutilizar los écidos agotados para
ajustar € pH (grado de acidez) utilizando-
los en el proceso de neutralizacion de las
aguasresiduales.

Estos &cidos causan toxicidad respirato-
rig, irritacion delapiel y lasmucosasy ero-
sion dental, ademas de dafios al medio am-
biente tanto s seliberan alaatmasfera co-
mosi viertena aguao a suelo.

v Otros esfuer zos de prevencion de la
contaminacion: Tras comprobar la efica-
ciadeloscircuitos cerradosdeoroy cobre,
laempresadecididinstalar unsistemadere-
cuperacion delaplata. Desdelainstal acion
de este sistema, laempresa ahorré uname-
diade$6,100 d afio (762.500 pesetas).

Por otro lado, tras realizar una revision
del proceso de produccién, se descubrid
gue lasolucién y € bafio de niquel podian
ser eliminados por completo. Larecupera-
ciéndel rodiotambién sehizo posibleapar-
tir del sistemade depuracion de aguasresi-
duales para ser vendido como chatarra, lo
gue contribuy6 aunareduccion en lagene-
racion delodos. En €l momento de publicar
este estudio, la empresa Ginicamente vertia
aguay aceites. Otrasmedidasfueronlasus-
titucion del gas utilizado enlos procesosde
soldaduray € reciclado dejabonesen dife-
rentes puntosdelainstalacion.

caso précﬁ%o

PRODUCCION Y PRIMERA
TRANSFORMACION DE
METALES PRECIOSOS Y DE
OTROS METALES NO FERREOS
EN EL ESTADO ESPANOL

En la agrupacion 274 de la CNAE del DIRCE
del INE. Aparecen las siguientes empresas:

(0] | 359
Sinasalariados. ........c.cccoeeevieireerennnn 62
dela2asalariados. .......c.ccccoeevevnee 74
de3abasalariados. ...........cceveveneeee. 48
de 6a9asalariados. ...........cceeevneene. 39
De 10 a19 asalariados............cccueuee 48
de 20 a 49 asalariados. ............ccevenee 39
de 50 a 99 asalariados. ..................... 26
de 100 a 199 asalariados. ................. 11
de 200 a 499 asalariados. ................. 7
de 500 a 999 asalariados. ................. 1
de 1000 a 4999 asalariados. ............. 4
de 5000 o més asalariados. .............. —

Fuente: Directorio Central Empresas del INE.

RESULTADOS

Este programa de actuacion medioam-
biental [levado acabo durante ocho afiosha
permitido quelaempresal ogreimportantes
reducciones en € consumo y emision de
sustancias téxicas: eliminacion de 1.874 L
deTCEy de 1.249 L defredn d afio, lare-
duccion del 90% del cianuro y € cese de
emision del &cido nitricoy écido sulfdrico.

Como resultado de estas actuaciones la
actividad delaempresahasido reclasifica-
da para ser un muy pequefio productor de
residuospeligrosos. Losriesgosdesaludla-
boral han disminuido significativamente.
Ademés, halogrado ahorrar miles de déla-
resen costes de adquisicién, manipulacion,
transporte, eliminacién, regulacién y res-
ponsabilidad asociadosal uso desustancias
quimicastoxicas.

Laexperienciade estaempresasirvio ade-
més como gjemplo ilustrativo para otras em-
presas del sector de laviabilidad de eliminar
ylorecuperar diferentessustanciastoxicas. [

Mas informacion

Estefania Blount Martin

Dpto. de Medio Ambiente delaC.S. de
CC.00.

C/ Fernandez de la Hoz 12

28010 Madrid

Tfno: 90 702 80 60. Fax: 91 310 48 04
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legislacion

Directiva 1999/13/CE del 11 de marzo de 1999

En el nuevo marco europeo de mejora de la calidad del aire, se in-
cluye una Directiva que pretende reducir las emisiones de com-
puestos organicos volatiles que resultan de la utilizacion de di-
solventes organicos en multiples actividades industriales. La
emisién de compuestos organicos volatiles, también Ilamados
COVs, tiene como principal riesgo su contribucion a la formacion

ObjetivosdelaDirectiva

Prevenir o reducir los efectos directos o
indirectosdelasemisionesde COVsa me-
dio ambiente, principalmente alaamaosfe-
ra, y los riesgos potenciales para la salud
humana, por medio de medidas y procedi-
mientos que deben aplicarse en determina-
das actividades, en la medida que superen
losumbral esde consumo dedisol ventesde-
finidosen laDirectiva.

Requisitos

Lasinstalaciones deberén observar:

a) obienlosvaloreslimitedeemisionen
losgasesresidualesy losvaloresdeemision
fugaz o los valores limite de emision total
junto con otrosrequisitos,

b) obienlosrequisitosdel sistemadere-
duccién, que tienen como objetivo dar al
operador laoportunidad delograr, utilizan-
do otros medios, reducciones de emision
equivalentesalaslogradassi se aplican los
valoreslimite de emision.

Las sustancias o preparados que, debido
a su contenido en COV estan clasificados
como carcinégenos, mutagenos o toxicos
para la reproduccion, deberan ser sustitui-
dosenlamedidadelo posible.

Planesnacionales

Los Estados miembros podran definir y
aplicar planes nacionales para reducir las
emisiones procedentes de |as actividades e
instalaciones industriales. El plan debera
conducir a una reduccion de las emisiones
anuales de COV de las instalaciones exis-
tentes contempladas en la Directivaen una
cantidad al menos equivaentey en el mis-
mo periodo de tiempo alaque se consegui-
riaaplicando loslimites de emision previs-
tosenlamisma. El planincluiraunalistade
las medidas adoptadas o por adoptar, los
instrumentos mediante los cuales se cum-
pliran los requisitos, datos sobre el meca-
nismo propuesto para la supervision del

plan, asi como objetivosintermediosdere-
duccion. El Estado miembro designara a
una autoridad nacional para la recogiday
evaluacién delainformacién, y parael se-
guimiento de aplicacion del plan nacional.

Sustitucion

LaComisiénvelarapor queseefectiieun
intercambio deinformacién entrelos Esta-
dosmiembrosy las actividades interesadas
sobre €l uso de sustanciasorganicasy ater-
nativas. La Comisién publicardorientacio-
nes paracadaactividad.

Supervision

Unavez a afio o por peticion expresa, el
operador de toda instalacion contemplada
por la Directiva enviara a las autoridades
competentes |os datos necesarios que per-
mitan comprobar su cumplimiento.

Incumplimiento

L os Estados miembrosadoptaranlasme-
didasadecuadasparaqueen caso deinfrac-
¢ion comprobada:

— ¢l operador informe a la autoridad
competente y tome medidas para volver a
asegurar el cumplimiento lo antesposible.

— encaso deincumplimiento queorigi-
neun peligroinminente paralasalud huma-
nay en tanto no puedavolver aasegurarse
el cumplimientoenbreve, laexplotacionde
laactividad quede suspendida.

Accesodel publicoalainformacién

L os Estados miembros pondran adisposi-
cién del publico las solicitudes de autoriza:
cién deinstal aciones nuevas o modificacio-
nes substancial es para que presenten los co-
mentarios que sean oportunos. Se pondran
igualmenteadisposiciondel pablicolasnor-
mas generales obligatorias aplicables a las
instalacionesy lalista de actividades regis-
tradasy autorizadas, asi comoel resultadode
lasupervisién delasemisiones.

local y transfronteriza de contaminantes atmosféricos con caréc-
ter oxidante como es el ozono troposférico o ambiental. Este 0zo-
no causa dafios a la salud pablicay a los ecosistemas, provocan-
do incluso perjuicios econdmicos en la agricultura al dafiar los
cultivos. Esta Directiva debera trasponerse a la normativa estatal
antes del 1 de abril de 2001.

Desde e sindicato consideramos que
frentealasnuevasrestriccionesen la emi-
si6on de COVs, seriamasfavorable (yenal-
gunos casos) incluso mas rentable priori-
zar las solucionesde sustitucion por proce-
sosy productos menos contaminantesfren-
tealareducciony control deemisiones. Es-
tas opciones de tipo preventivo evitarian
problemas de salud laboral, de medio am-
bientey de salud publica.

Sectores afectados:

— Recubrimiento con adhesivos

— Procesos de recubrimiento

— Recubrimiento de bobinas

— Limpieza en seco

— Fabricacion de calzado

— Fabricacion de recubrimientos, barni-
ces, tintas y adhesivos

— Fabricacion de productos farmacéuti-
oS

— Imprenta

— Conversion de caucho natural o sinté-
tico

— Limpieza de superficies

— Proceso de extraccion de aceite vege-
tal y de refinado de grasa y aceite ve-
getal

— Renovacion del acabado de vehiculos

— Recubrimiento de alambre en bobinas

— Impregnacion de fibras de madera

— Laminacién de madera y plastico.

Estefania Blount

Dpto. de Medio Ambiente

C.S.de CC.0O0.

C/ Fernandez de laHoz 12

28010 Madrid

Tfno: 90 702 80 60. Fax: 91 310 48 04




Luis Merino/Pepa Mosquera. Ed. Atlas de la Naturaleza y del Medio
Ambienteen Espafia. EspasaCalpe. 4.750 ptas. 256 pags.

ESPUES detrabajar como perio-

distas especializados en infor-

macién ambiental durante més
de diez afios, echabamos en falta una
obraqueintegraraladispersion dete-
masy datos relacionados con la natu-
ralezay € medio ambiente: biodiver-
sidad, habitats, flora, fauna, espacios
naturales protegidos, mares, suelo,
energia, transporte, cambio climético,
ozono, contaminacién atmosférica,
residuosoagua. Al finy al cabo, todos
losaspectosquetratael libroestanin-
terrelacionados. Basta con pensar en
un afio de sequia. La escasez de agua
provoca una menor produccién de
energia hidroeléctrica; eso exige un
incremento de electricidad generada
en plantastérmicasy nucleares, lo que
setraduceen unaumento deemisiones
contaminantes y de residuos radiacti-
vos. €l estrés hidrico provocado por la
sequia arruinard, en parte, los esfuer-
zos de reforestacion realizados ese
ano; muy probablemente habra mas
incendiosforestalesy avanzaralaero-
sion. Pero como nuestra dependencia
del aguavaaseguir siendo lamisma,
al final el problemadelaescasezlopa-
garén la nutria, latruchay el martin
pescador, que se tendrén que confor-
mar, si pueden, con un rio menos cau-
daloso y mas sucio. jAh! y se nos ha-
bia olvidado contar que el embalse
«desenchufado» que producialaener-
gia hidroeléctrica del principio habia
acabado hace décadas con los esturio-

nesen Espafia, porquelaultimapobla
cién quequedabade este pez yano po-
diaascender por € rio adesovar.

Asi sonlanaturalezay el medioam-
biente: todo tienequever contodo. La
virtud de este libro no esta en aportar
grandesnovedades. Simplemente, he-
mos tratado de comprender la gran
verdad que encierralaimaginariahis-
toria de un afio de sequia. Y paraello
ha sido preciso recopilar informacion
de todos aguellos temas que, comin-
mente, cabenbajoel titulodenaturale-
zay medio ambiente. Lamayor parte
de esos datos son oficiales, porque de
las administracionesy |os organismos
publicos es la responsabilidad de su-
ministrarlos, y porquemuy pocasenti-
dades privadas disponen de los me-
dios necesarios para redizar esta la
bor. Muchos se presentan con las con-
clusiones precisas paraayudar acom-
prenderlos mejor, pero el libro no
ofrecevaloracionessobresi lapolitica
seguidapor tal o cua gobierno resulta
lamésadecuada. El Atlascontienein-
formacién, no polémicas, y es obvio
gue no esta todo. Los temas son tan
amplios que harian falta muchos li-
bros como éste. Pero confiamos en
gue cumplaese afén integrador con el
guefueconcebido. Y queenel futuro,
datoscomolosquellenanestelibrore-
flejen unamejoracreciente de nuestro
entorno.

Luis Merino
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pags.

N palabras de Augusto RoaBastos, autor del

prélogo: “Este libro constituye un acta de

acusacion irrecusable contralos nuevos mé-
todos depenetraciony destruccion masivaen que
estan empefiados los nuevos centros de poder
usufructuados por las empresas multinacionales
del [lamado primer mundo que dominan la pro-
duccién y la autonomia econémica de los paises
del tercer mundo. En el caso de estadenuncia: el
Paraguay, presacrénicafavoritaen el tablero de
la rapifia internacional adefiuada de la exigle
economiadelos paises més pobres.”

El padecimiento de un puebl ecito de Paraguay,
Rincon-i, envenenado por €l vertido de agrotéxi-
cos (del que esresponsablelaempresaestadouni-
dense Delta & Pine) es un episodio gemplar del
tipo deluchas, tensionesy resi stencias que en to-
do el mundo provocan las bictecnologias instru-
mentalizadaspor laglobalizacion. Estelibrorela
talalucha de un pequefio grupo de campesinos
gue defiende sus derechos después de que su co-
munidad fuera contaminada con mas de cuatro
toneladas de veneno arrojadas a cielo abierto, a
menosde200 metrosdeunaescuelarural. Unode
los pobladores del lugar murid de inmediato y
mas de 600 personar fueron intoxicadas. Varias
organizaciones -agrarias, ecologistas, sindicales,
desolidaridad con &l Sur- se han puesto de acuer-
do paraqueladignidad ejemplar de estos campe-
sinos paraguayos puedaser conociday apreciada
en nuestro pais.

Marga Ferré
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A Fundacién Entorno present6 | os resultados de su estudio sobre

habitos de consumo y medio ambiente. Realizado los dos Ultimos

meses de 1999, el estudio teniacomo objetivo identificar las acti-
tudes haciael consumo delos productos ecol égicosy lapercepcion de
|os problemas ambiental es. Estos han sido algunosdelosresultados:

Concienciaambiental en Espafia: Sedefineasi laincorporacionde
criterios ambientales alaescalade val ores delos ciudadanos en su vi-
da diaria. De 1992 a 1999 e estudio describe €l aumento de esta
conciencia ambiental, sefialando que hallegado aun 87% el nivel de
poblacién que demuestra unacreciente preocupacion por lamejoradel
medio ambiente.

L os ciudadanos de nuestro pais encuentran en el medio ambienteun
problemaque debe ser atendido de forma prioritaria. Preocupados por
su deterioro, se muestran aun mas sensibilizados por |as consecuencias
gue puedan producirseen el futuroy sitdian lalimpiezay conservacion
del medioambientecomolaprioridad principal paral ospréximosafios.
Hoy lo colocan en 4°lugar, despuésdeel empleo, lareducciondelapo-
brezay lareduccion delacriminalidad y los conflictos; pero creen que
dentro de 10 afios, ocupara el primer lugar entre los objetivos masim-
portantes paranuestro pais.

Responsabilidades: L apercepcion delos ciudadanos sobre quiénes
son los principalesresponsables delasituacion actual y por tanto desu
solucién, sereparte principalmente entre laproduccionindustrial y las
consecuenciasdel consumo. Tambiénidentifican (% de citaciones) asi
| os problemas ambientales mas urgentes:

Problemasglobalesgenéricos............ccuun.. 42%
Contaminacion dd aire............... 57%
Contaminacion del agua 41%
Destruccion delacapadeozono................... 38%
RESIAUOS........eoveeteetecece e 30%
Conservaciéndelanaturaleza............ccccveuvenee. 27%
DEfOrestacion .........ccveveeeeeeveeiiecie e 22%
ContaminaCiON ACUSLICAL .......eeveeveereeeeeeseeee e e 8%

Segln esto, la prioridad principal sobre la que se debe actuar esla
contaminaciondel aire, atribuidaalaacciondelaproduccionindustrial
y a aumento del transporte. Lapreocupacion por |acontaminacién del
agua es decreciente y cerca de un 70% cita alas industrias como res-
ponsables (ver cuadro 1).

Per cepcion delosproductosmasperjudicialespar ael medioam-
biente: Hombresy mujeres responden de formadiferente, siendo sig-
nificativalamayor preocupaci 6n delasmujerespor losefectosquepro-
ducen como consumidoras. Las mujeres consideran que los productos
mas perjudicial esson | os que poseen un contenido mayor de sustancias
peligrosas (pilas, productos de limpieza,..), mientras que los hombres
priorizan €l dafio ambiental que sederivadel uso delaenergiay lafa
bricacién de productostextiles (ver cuadro 2).

Conocimiento deetiquetasambientales: Laproliferacién de mar-
cas ambientales en los productos ha hecho desconfiar al consumidor,
que ve en dichainformacion méas una herramienta paraintentar incre-
mentar |as ventas que un esfuerzo sincero del fabricante. Lasetiquetas
de calidad ambiental de los productos son en general poco identifica-
das. Ademas, el grado de conocimiento del distintivo noimplicacono-
cer las consecuencias que esto entrafia.

Consumo,calidad y medioambiente: Lasmotivacionesdeloscon-
sumidoresalahorade adquirir productos ambiental mente correctos se
sitlaméasen laesferadel prestigioy delacalidad que enlamejoradel
medio ambiente que dichos productos proponen.

Sinembargo, existen productosen losque el consumidor dice poder
aceptar descensosen lacalidad del producto en arasde unamejor cali-

CUADRO 1
RESPONSABLESDE LOSPROBLEMASAMBIENTALES

Problema Responsable Preocupacion
Contaminaciéndel aire Industrias 68%
Transporte 30%
Contaminacién del agua Industrias 69%
Residuos Admones. 35%
Industrias 34%
Destruccion capadeozono  Industrias 54%
Consumo 37%
Contaminacion aclstica Industrias 56%
Deforestacion Industria 29%
Activ. maderera 23%
Admones. 22%
CUADRO 2

PERCEPCION DE PRODUCTOS MASPERJUDICIALES
PARA EL MEDIO AMBIENTE

=0 L= = TR 4%

Pinturas, barnicesy pegamentos....
ProducCion energétiCa.........cocoueeriienenirenenenenesenesesesenesesenenes
S 1o 0L

GRADO DE IDENTIFICACION DE DISTINTIVOSAM-
BIENTALES

AV Ao (oY (= o: (o1 K= o) [ 55%
Producto reCiclado .........cceceeveeceiciecceicceecee e 59.15%
PUNTOVEITE ... 33.1%
ECo- etiquetaeuropea...........cooveveeniereeinese e 19.6%
DeElphinSafe.......coooeveiieieiee e 14%
Aenor medio ambiente........oooeeeevieeeeeieeeeee e 8%

dad ambiental del mismo. Estos suelen coincidir con aquellos quefue-
ron catalogados por |os encuestados como productos de mayor impac-
to. Unareduccién en prestacionesdel os material es pl asticos es acepta
dapor el 67% y en los productos de limpieza por en 66%. Rondan €
60% laspilas, el papel, el transporte, losdestinosturisticos, losmuebles
y losproductostextiles.

Un 12% de la poblacién encuestada argumenta que su principal pro-
blemaalahorade comprar productosambiental menteméscorrectoses
que tienen un precio mayor que los productos convencionales. El por-
centaje de consumidores que estarian dispuestos a cambiar a un pro-
ducto ambiental mente mas correcto, si costaralo mismo quelosotros,
estacercano a 90%.



