Fuente: Greenpeace

podria caracterizarse como invasion del automdvil, debido al aumento indiscriminado del

parqueautomovilistico, asi como al uso abusivo de este medio detransporte en entornosque
no dejan de estar delimitados por infraestructuras. Un problemaes que el espacio disponible para
permitir lamovilidad en las ciudades no haaumentado (ni aumentard) proporciona mente con es-
teincremento de demandadel uso del cochey, tampoco se puede olvidar, que debe ser comparti-
do, ademés, por peatones, autobuses, bicicletas, etc. Este desequilibrio amenazalacalidad devi-
dao sostenibilidad en las ciudades, pueslos problemas directos eindirectos de esta situacion son
serios parael medio ambientey paralasalud humana: emisiones de gasesdeinvernadero, conta-
minacion atmosférica, ruido, accidentes, etc.

En este dossier se presentan algunas iniciativas que pueden contribuir alareflexion parauna
moderacién en el uso del automévil como lacelebracién del “ Diasin coches” el 29 de abril dees-
teafio. Por otro lado, se comentan algunas|ineas que permiten reducir suimpacto medioambien-
tal como, por gemplo, através de unanormativamasestrictaen el control delacalidad del airey
coches con menos consumo de combustible. [

E N las Ultimas décadas se ha venido experimentando en muchas ciudades un fenémeno que
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@ rrﬁ%saico

Argumentos recombinantes.
Sobre alimentos transgénicos
(Madrid, abril de 1999)

L osorgani smostransgénicosyaestan pa-
sando deloslaboratoriosanuestroscampos,
industriasy cocinas; pero no sehareaizado
previamente una adecuada evaluacion de
los riesgos sanitarios, ambientales y socia
les. Por eso, entodo e mundo, unamultitud
de organizaciones agrarias, de consumido-
res, ecologistas, vecinalesy sindicales—en-
tre ellas CC.00.—demanda desde hace
afiosunapoliticademayor prudenciay rigor
enlaliberacion de organi smostransgénicos
al medio ambientey en lacomercializacion
de productostransgénicos.

El debate social sobre todo ello es com-
plejoy no hahecho més que empezar. Las
implicacioneséticas, ecol égicas, econdmi-
cas y sociales son inmensas. este asunto
nosafectaatodosy todas. L os Argumentos
recombinantes que aqui presentamos que-
rrian servir para proporcionar lainforma-
cion basica, aclarar conceptos, contextua-
lizar problemas, ubicar debatesy animar a
pensar con lapropiacabeza.

Cualquier afiliado aCC.00. puede salici-

tar estelibrito de 160 péginas, escrito conri-
gor pero accesible d profano, por € precio
simbdlico de 100 pesetas (més gastos de en-
vio). S noereséfiliado, € precioesde500 pe-
setas mas gastos de envio. Dirigete para€ello
al responsable de medio ambientedetu terri-
torio o federacién, o bien ponte en contacto
con e Departamento Confederal de Medio
Ambiente de CC.00. en la direcciéon que

apareceabgo.

Signos Vitales 1998/99.

Las tendencias que guiaran
nuestro futuro

(informe del Worldwatch Institute)

Lester R. Brown/ Michael Renner/
Christopher Flavin

Gaia-Proyecto 2050/ Bakeaz,
Madrid 1998. 184 paginas.

Setratadel Ultimo delosinformesdel be-
nemérito Worldwatch Institute publicado
en castellano: el anuario Signos vitales co-
rrespondientea1998-99. Estelibrosintetiza
una enorme cantidad de informacion sobre
¢l estado denuestromundo, y lastendencias

Edita Departamento Confederal de
Medio Ambiente de CC.00. Colabora Fundacion
«1° de Mayo» Director Joaquin Nieto Jefa de
Redaccion Edefania Blount Secretaria Oscar Bayona
Consejo Editorial Mariano Aragdn, Anton Azkona, Estefania

Blount, Pere Boix, José& Antonio Diaz Lazaro, Arturo Echevarria,
Gerardo de Gracia, Gregorio Huertas, Dolores Iturralde, Carlos

Martinez, Fiona Murie, Joaquin Nieto, Dolores Romano,

Beverly Thorpe, Jodl Tickner, Laurent Vogel

Disefio Paralelo Edicion

Suscripcién

9 deseasrecibir estapublicaciondirigetea:
Oscar Bayona
Confederacion Sindical de CC.00.

Departamento Confederal de Ecologiay Medio Ambiente

¢/ Fernandez de laHoz, 12. 28010 Madrid

en curso, de manera didécticay facilmente
comprensible. En las paginas pares, un bre-
ve articulo resume lo esencial respecto ala
evoluciéndealgunadelasmagnitudesbasi-
cas paraestimar lasalud de nuestro planeta
y nuestrassociedades (por jempl o, el creci-
miento de la poblacion humana, o laevolu-
cién delacosechade cereales, o laproduc-
ciéndeautomovilesy bicicletas, 0 €l consu-
mo de energia, o laextincion delenguas ha
bladas...); en la pagina impar correspon-
diente, los datos estan dispuestos en (tiles
gréficosy tablas(amenudo con serieshisto-
ricas parael medio siglo Ultimo). Antecede
al cuerpo principal de la obra un breve co-
mentario general de unadecenade paginas,
donde se destacalo esencial delo esencial.
Paratodoslosqueno seapunten a generali-
zado zeitgeist de* despuésdemi, el diluvio”,
ésta es una herramienta imprescindible; y
por suformato se prestaalalecturaincluso
enlasdiscontinuidadesdel transportepubli-
co, losatascos automovilisticosu otrasinte-
rrupciones caracteristicas delavidamoder-
na. Precio: 1.500 pesetas mas gastos de en-
vio. [

COLECCIONES DE LA REVISTA
ECOSISTEMAS

El Departamento de Medio Ambien-
te de CC.0OO. tiene disponible 1.000
colecciones de los 18 niimeros que la
revista “ECOSISTEMAS” ha publica-
do hasta el momento. Se trata de una
revista medioambiental de notable ca-
lidad que puede ser Gtil a quienes estan
comprometidos con la defensa del me-
dio ambiente. Se envia cada coleccion
al precio simbolico de 100 pesetas mas
costes de envio que se aproximan a 700
pesetas. Podeis solicitarlos a la direc-
cion siguiente: C. S. de Comisiones
Obreras - Departamento de Medio
Ambiente. C/Fernandez de la Hoz, 12.
28010 Madrid. Fax: 91 310 48 04.
E-mail: medio.ambiente@ccoo.es

iAGRUPA LOS PEDIDOS DE CUALQUIERA DE LOS DOS LIBROS

CON TUS COMPANEROS Y COMPANERAS, PARA ABARATAR
LOS GASTOS DE ENVIO!

Pedidos a: Oscar Bayona

Depto. de Medio Ambiente de la C.S. de CC.OOQ.
Fernandez de la Hoz 12, 28010 Madrid

Este Boletinestaimpreso enpapel recicladoy libre de cloro e Depésitolegal: M-24702-1999

Fax: 913104804, e-mail: medio.ambiente@ccoo.es



editorial

LA MORATORIA PARA CULTIVOS
Y ALIMENTOS TRANSGENICOS

laUnion Europeadecidié unamoratoriade facto paralaaprobacion de
nuevos cultivostransgénicos, respondiendo alas peticionesdeamplisi-
mos sectores de la opinion publicaeuropea (canalizadas através de or-
gani zaciones ecologistas, agrarias, sindicales, de consumidores, €tc.).
La Confederacion Sindical de CC.0O., que habia hecho una solicitud
expresa en ese sentido dirigida ala Ministra espafiola de Medio Am-
biente, | sabel Tocino, y alaComisariaeuropea, Ritt Bjerregaard, aprue-
ba calurosamente estadecision.

Consecuentemente con esa decision de moratoria, ahoraes momen-
to oportuno para plantear unareformaafondo de las normas europeas
gueregulan laliberacién a medio ambiente de organismos transgéni-
cosy lacomercializacion de productos transgéni cos, especialmente de
laDirectiva90/220 (que esté actual mente en proceso de revision).

Hastaahora, tanto CC.0OO. como las organizacionesecol ogistasy de
consumidoresy € Parlamento Europeo han propuesto importantes en-
miendas quelaComision hadesestimado. Si no setoman en considera
¢ion las muy razonabl es preocupaciones social es en este ambito, lale-
gitimidad de la normativa europea acabara de deteriorarse definitiva
mente, lacrisisdeconfianzaseagravaray lanuevaDirectivase enfren-
taraaunafuerte oposicion desde el comienzo.

El Departamento de Medio Ambiente de CC.OO. consideraque las
lineasdereformadelaDirectivadeberian ser lascontempladasen € si-
guiente decd ogo:

1. Mecanismosderesponsabilidad civil por dafiosa medio ambien-
tey lasalud publica; régimen de sanciones mas estricto.

2. Delimitacion de laresponsabilidad administrativa del Estado en
caso dedarios.

3. Prohibicion delosgenes marcadores de resi stenciaaanti bi 6ticos.

4. Introduccién de anexos ala Directiva con categorias de organis-
mostransgénicos portadores derasgos que plantean riesgosyaidentifi-
cados como inaceptables.

5. Mencién explicitaal principio de precaucion: todasustancia, pro-
ceso o producto tendra que demostrar su inocuidad y compatibilidad
con lasalud publicay lacalidad del medio ambiente antes de permitir-
se su produccion.

6. Eliminacion delaclausula“puede contener...” referidaal etique-
tado de productos transgénicos, para contribuir a un etiquetado mas
completoy transparente.

7. Etiquetado de todos los productos elaborados con organismos
transgénicos, sin limites en porcentajes de contenido.

8. Exigenciade consentimiento previo informado delos Estados no
pertenecientesala UE donde se quieran exportar organismosy produc-
tostransgénicos.

9. Introduccién deconsideraciones socioecondmicas, asi comodela
exigencia de beneficios claros paralos consumidoresy la sociedad en
general, en el proceso de eval uaci 6n delos organismos transgéni cos.

10. Participaciénenel proceso deval uacién delasasociacionesin-
teresadas (ecologistas, sindicales, agrarias, de consumidores, de
usuarios de la sanidad publica, etc.), siguiendo el “modelo danés’.
Medidas para asegurar el derecho alainformacion de ciudadanos y
ciudadanas.
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Ecologistas en accion

A constitucién de Ecologistas en Accion

supone la culminacion de mas de dos afios

de debate en un amplio sector del
movimiento ecologista. Mas de 200 grupos, con
presencia en todas |as comunidades auténomas,
decidieron el pasado diciembre formar una
Confederacion y aprobaron sus principios
ideol6gicos, € programa ambiental y su forma
de organizacion. Entre las organizaciones que
han formado Ecologistas en Accion se
encuentran la CODA, AEDENAT, laCEPA de
Andalucia, EK| de Euskadi o ANAT-LANE de
Navarra. Se trata de un importante avance para
un sector muy significativa del ecologismo en
el Estado espafiol, caracterizado por su
extension geogréaficay su amplia diversidad
ideolégica, quetienetrasde si unalarga
historia de encuentros'y desencuentros.

A lolargo de los debates previos ala
unificacion se pudo constatar en la précticala
convergencia entre el conservacionismoy el
sector mas radical del movimiento.
Convergencia que fue definiendo lo que se ha
dado en llamar ecologismo social; cuya sefiade
identidad es la conviccion de que la defensa del
medio ambiente hace imprescindible un cambio
en el modelo de sociedad y, alavez, que
cualquier transformacién social anticapitalista
esta obligada a hacer de ladefensaradical del
medio ambiente un gje central de su definicion.

Ese ecologismo social estahoy a inicio de un
largo camino para consolidarse como una
referencia de transformacion de la sociedad,
ampliando su capacidad de movilizaciony la
difusion de sus ideas. Para ello un paso previo
es no considerarlo un camino cerrado, buscando
activamente laincorporacion de otros grupos
ecologistas alos que nos une lo fundamental y
manteniendo la colaboracién con otros
(Greenpeace, WWF-Adena, Seo-Birdlife,...)
gue tienen otra forma de abordar las tareas del
ecologismo. A su vez, como movimiento social
independiente del Estado y de los partidos
politicos, necesitaampliar launidad de acciény
el debate con las organizaciones sindicales,
socialesy paliticas con las que compartimos el
objetivo de construir unasociedad justa,
solidariay ecol6gicamente compatible.

Al final de eselargo camino hay una sociedad
capaz de cubrir las necesidades y garantizar los
derechos de todos | os seres humanos. Avanzar
hoy en esa direccion pasa por oponerse a
modelo de “globalizacion” econdémicaimpuesta
por el capitalismo, cambiando profundamente
las formas de trabgjar, de producir y de
consumir.

Chato Galante
Ecologistas en Accion



@ interﬁacional

Los sindicatos de la alimentacion se pronuncian sobre el caso de los «pollos belgas»

En el caso de los pollos belgas contaminados de dioxinas ha pro-
vocado un sindrome sobrel a seguridad alimentaria en Europa de
impacto mundial. Los trabajadores son victimas en tanto que con-
sumidores y en tanto que colectivo mas vulnerable ante la crisis
que azota al sector tras cada escandalo. De nuevo se demuestra

A Unién Europeay e mundo todo se

encuentran conmocionados por €l lla-

mado “ Chickengate”, el caso delospo-
Ilos contaminados con dioxinas reciente-
mente ocurrido en Bélgica. Casi simultane-
amente, €l gobierno de Bélgica procedi6 a
retirar del mercado todos | os productos de
la compafiia Coca-Cola (unos 18 millones
debotellasy latas) luego que 90 jovenesde
las ciudades de Brujas y Amberes experi-
mentaran diversos malestares luego dein-
gerir los productos.

Estos lamentables (aunque previsibles)
accidentes, sesumanal tambiénrecientees-
céndalodelas*“vacaslocas’.

El temadelasdioxinas, tiene sus antece-
dentes en |a ciudad estadounidense de Vir-
ginia en 1949, cuando un derrame llevé a
contaminar los alimentos. En 1971, en Ti-
mes Beach (Missouri, EE.UU.) se regaron
las calles con aceites industriales fabrica-
dospor Monsantoy laciudad fuefinalmen-
te evacuada en 1982. En 1976, en Seveso
(Italia) se produjo una fuga en unafébrica
de productos derivados del cloro dela fir-
maHoffman—-LaRoche.

Peroel caso quemaspermaneceenlame-
moria colectivaes el del “agente naranja”
con dioxinas, utilizado por los EE.UU. en
Vietnam. El “agente naranja’ todavia se
aplicaba en las plantaciones estadouniden-
ses cuando comenzé a ser utilizado en la
guerra. Se estima que en los afios sesenta
nacieron en Vietnam 500 mil nifios defor-
mescomo consecuenciadel “ agentenaran-
ja". Lossoldados estadouni densestambién
sufrieron las consecuencias y algunos de
ellosiniciaronunjuicio contralassieteem-
presas que fabricaban el producto.

Ciertos procesos deincineracion las gene-
ran, a igual queagunos procedi mientos qui-
micos industriales. Los aceites para lubricar
motores |as contienen, asi como |os herbici-
daselaboradosapartir del cloroy losPCBsde
los transformadores eléctricos (que parece
ser lafuente de contaminacion delospoallos).

Ladioxinaes unafamiliade 278 isome-
ros de los cuales la mas peligrosa es la
“2,3,7,8 tetracloro-dibenzo-dioxina’, mas
conocidacomo TCDD.

LaOrganizacion Mundial delaSalud es-
timaqueunadosisde TCDD superior acua
tro picogramos (millonésimo de millonési-
mo de gramo) por diay kg. del consumidor
tiene" efectossutiles’ enlossistemasinmu-
nol égico, enddcrino y reproductivo. Enlos
pollos belgas se encontraron 750 picogra-
mos de dioxinapor cadagramo degrasa. El
Centro de Investigacion sobre el Cancer de
Francig, clasificd aladioxinacomo sustan-
ciacancerigenaparahumanosen 1997.

Ladioxina posee tres caracteristicas que
lavuelven muy peligrosa en la cadena ali-
mentaria. En primer lugar no son biodegra-
dables, lo que les permite tener gran resis-
tencia en el medio. En segundo lugar son
bioacumulables y, tercero, son lipofilicos,
vale decir que tienen capacidad para acu-
mularse en la grasa de los seres vivos, 1o
cual aumentasu concentraciénenlacadena
alimentaria.

Toda organizacion afiliada a la UITA
aceptay secomprometearespetar losEsta
tutos de lamisma, que en €l capitulo con-
cerniente a los principios establece que la
produccién, la preparacion y distribucion
dealimentosy articulosde consumo repre-
sentan un servicio social, esencial ala co-
munidad. Es responsabilidad del movi-
mientoobreroy, enprimer lugar, delostra-
bajadores de la alimentacién y afines, ga-
rantizar la utilizacion de los recursos en
productos alimentarios de que dispone €
mundo, en beneficio ddl interésgeneral, en
lugar defavorecer losintereses de minori-
as, publicaso privadas.

Nosotr os, trabajador esdelaalimenta-
ciény laagriculturahemosrenunciado a
sabotagje y la chapuceria como medida de
luchagremial.

También nosesforzamospor preservar la
calidad de los aimentos, comenzando por

que una produccién limpia (sin téxicos como las dioxinas) es la
mejor garantia para que todos los procesos, incluidos los alimen-
tarios, sean limpios. Publicamos la reaccidn sindical del sindica-
to mundial de trabajadores de la alimentacién (UITA) a través de
su portavoz regional en latinoamérica.

d iniciodelacadenaalimentariaenlaagri-
cultura. Las campafias contralos agrotoxi-
cos 'y € manejo irresponsable de los mis-
mos han ocupado nuestra atencion, hoy
centrada en la contaminacién provocada
por Delta& Pine en Paraguay, dondequiza
nos encontremos frente al primer derrame
biol égico ocurrido en el mundo.

Al mismo tiempo estamos empefiadosen
aertar ala opinién plblica sobre los peli-
gros (ecolégicos y politicos) que pueden
provocar los organismos genéticamente
modificados.

Con esas credencial es, nos sentimos con
el derecho dedeclarar y alertar que:

* La seguridad alimentaria (en sus dos
vertientes, la provision de alimentos bési-
cosy lacalidad de los mismos) es de vital
importancia para cualquier pais. Los ali-
mentos deben recibir un tratamiento dife-
renciado en el comercio internacional.

* La produccion, distribucién y e co-
mercio delosalimentosno pueden estar su-
jetosalasreglas del mercado, delacompe-
tenciay a interés particular delastransna
cionales.

e Las reestructuras impuestas por las
empresas (personal con contrato atérmino,
tareasy serviciosotorgadosaterceros, etc.)
y latecnologia aplicada exclusivamente a
servicio del lucro, pueden atentar contrala
calidad delosaimentos.

 Las organizaciones sindicales inclu-
yen en sus convenios colectivos clausulas
relacionadasconlasaludy laseguridady el
cuidado del medio ambiente. En conse-
cuencia, €l consumidor recibe una mayor
garantia sobre €l producto que adquiere, si
este es elaborado por operariossindicaiza-
dos.

* Elfuturodelaseguridad alimentariase
decidirdenlapréximarevisiondel Acuerdo
sobreAgriculturadelaOrganizacion Mun-
dial del Comercio. Llamamos a coordinar
posiciones paraobtener definicionesclaras
por parte de nuestros respectivos gobiernos
en tan importante negociacion.

Enildo Iglesias
Secretario Regional UITA.
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La Comision de Desarrollo Sostenible 1999:
Turismo y Medio Ambiente

Margarita Najera, alcaldesa de Calvia, sedirigealasNaciones Unidas en nombre delasauto-

ridadeslocales.

nueva sesion de la Comision de Desa-

rrollo Sostenible (CDS) de las Nacio-
nes Unidas, este afio dedicado al turismo.
Estas sesiones anuales poseen una enorme
relevancia conrespecto alas directrices me-
dioambientales a escala planetaria, pues
constituyen la tinica herramienta existente
de seguimiento de las decisiones alcanza-
das en la Cumbre de Rio de 1992. A su vez,
esta séptima Sesion de Dialogo, poseia un
caracter de especial importancia al tratarse
de una reunion ministerial, al que asistieron
ministros de mas de ochenta paises, aunque
no se encontrara la ministra espafiola Isabel
Tocino entre ellos mostrando asi, una vez
mas, el desprecio del Ministerio de Medio
Ambiente hacia los compromisos ambien-
tales internacionales. Esta ausencia es aun
mas inoportuna dada la particular impor-
tancia que el sector del turismo tiene para la
economia, el empleo y el medio ambiente
del Estado Espailol.

En esta sesion de la CDS-99 destaco la
participacion de la representacion del mo-
vimiento sindical internacional a través de
una diversificada delegacion de 26 sindica-
listas en representacion de 13 paises entre
las que se encontraba CC.00. La Sesion de

E L pasado mes de abril se celebrd una

Dialogo consistia en lareparticion del tiem-
po de discusion entre cuatro partes iguales:
industria, organizaciones no gubernamen-
tales, autoridades locales y sindicatos re-
presentados por la CIOSL. Este tratamiento
equitativo que recibiamos el movimiento
sindical no ha sido sino gracias al reconoci-
miento del importante papel que hemos ve-
nido desempefiando en las discusiones me-
dioambientales por parte de las Naciones
Unidasy los coordinadores de la Cumbre de
Rio, asi como, por el importante trabajo que
los sindicatos han venido realizando en es-
te campo que ha culminado con un elevado
nivel de propuesta y discusion en esta sépti-
ma Sesion, tal y como ha sido reconocido
por el propio Secretariado de la ONU y por
muchos de los gobiernos alli presentes.

La organizacion de la CIOSL estuvo re-
presentada por su presidente LeRoy Trot-
man y el coordinador de medio ambiente y
salud laboral, Lucien Royer, cuyas positi-
vas intervenciones en la Sesion consolidan
el compromiso de dicha Confederacion en
convertirse cada vez mas en portavoces de
la defensa medioambiental desde el movi-
miento sindical. Algunos de los principales
planteamientos que la CIOSL presento pa-
ra la discusion fueron:

» Elapoyo a un proceso de cambio hacia
un turismo sostenible que se base en la inte-
gracion de todos los agentes implicados.

* El papel central que desempefian las
autoridades locales en gestionar dicho pro-
ceso.

* Involucrar a trabajadores/as y sindica-
tos, asi como disefiar la planificacion y la
formacion desde cada centro de trabajo.

* Desarrollo del control, valoraciony ve-
rificacion de las relaciones trabajador/con-
sumidor.

» La investigacion por parte de la Orga-
nizacion Maritima Internacional del cum-
plimiento de las regulaciones existentes so-
bre las actividades de los barcos turisticos.

La solidez e importante capacidad de ar-
gumentacion de la delegacion sindical para
defender estas propuestas, tuvieron resulta-
dos positivos al ser incluidas muchas de
ellas en el informe final del Presidente de la
Sesion, asi como por varios paises de la
Unién Europea y de la OCDE.

AGENDA LOCAL 21 EN CALVIA

Enla CSD-99 se aportd, entre otras expe-
riencias, la experiencia del municipio de
Calvia en la elaboracion e implantacion de
una Agenda Local en el que se ha potencia-
do la méxima participacion social y unos
ambiciosos objetivos medioambientales.
En el marco de dicha Agenda, se ha inclui-
do un Acuerdo de Apoyo y Participacion
Sindical que incluye los siguientes elemen-
tos:

 Se ha establecido un liberado por cada
sindicato.

» Sehaproporcionado apoyo econémico
para la celebracion de congresos.

» Seha continuado con programas de sa-
lud laboral.

 Laparticipacion de los sindicatos y or-
ganizaciones empresariales en el consejo
de administracion del IFOC esté en vias de
convertirse en realidad, con su publicacion
paraexposicion publicay su posterior apro-
bacion definitiva.

» Presencia en las comisiones de segui-
miento de las obras de mejora de las infra-
estructuras.

» Presenciainstitucional de las organiza-
ciones sindicales.

* Miembros de los consejos de adminis-
tracion de Calvia 2000 i la Llar.
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L Domingo 9 de mayo, mas de 8.000

personas exigian ante las Cortes Espa-

fiolas compromisos de la Administra-
cién Central pararecuperar lacuencadel rio
Segura, convertida en un desastre ambien-
tal, en unaamenaza paralasalud delas po-
blacionesriberefiasy, conelloy en palabras
del Secretario General de CC.OO, Antonio
Gutiérrez, nacido en Orihuela, a orillas del
propiorio Segura, “ sehalastrado parael fu-
turo el desarrollo econémico, € empleoy €
bienestar delasgentesdeestacomarca’. La
manifestaci on contabaconlapresenciadela
mayoriadelosalcaldesdelacuencay deto-
dos los partidos politicos, responsables
también en la medida de sus cargos del in-
cumplimiento delos preceptos|egal esdesu
competenciay de latolerancia que mantie-
nen hacialosvertidosilegales de empresas,
agricultores y vecinos. Algunos de €llos,
junto con laDiputacion y la Confederacion
Hidrograficadel Segura(CHS), fueron beli-
gerantes contra las organizaciones que his-
toricamente han denunciado la situacion de
lacuencay sudegradacion medioambiental .

El rio discurre con normalidad hasta el
azud de Oj6s, construido en 1975 paraderi-
var las aguas del trasvase Tajo-Segura, a
partir de agui y como consecuencia de re-
ducir su caudal natural a una tercera parte
(otro tercio se canaliza hacia Crevillente y
el resto haciaL orcay Almeria) setransfor-
ma, en una auténtica cloaca por la que cir-
cula un liquido extremadamente contami-
nado. Unosandlisisrealizadosen 13 puntos
diferentespor el profesor delaUniversidad
Miguel Hernandez, Manuel Nieves Ruiz,
detectaron niveles de cadmio, entre otros
metal es pesados, de 176 microgramog/litro
frente alos 5 autorizados por lanormativa,
niveles de Lindano de 100 nanogramog/li-
tro y cantidades alarmantes de Simazina,
otro peligroso plaguicidamuy empleado en
los cultivos hortofruticolas.

Lasituacion actual del rio esel resultado
de combinar un modelo econémico que
desprecia los condicionantes medioam-
bientales con unas administraciones publi-
cas irresponsables. Durante décadas se ha
potenciado y aplaudido un desarrollo eco-
noémico insostenible, cimentado en la so-
breexplotacion de los recursos hidricos,
tanto superficiales como subterrdneosy en
su contaminacion por losvertidosurbanos,
industriales, agricolas y ganaderos de las
localidades riberefias, practicamente sin
ningUn tratami ento como férmulaparaaba-
ratar costesy minimizar impuestos.

Desde Cieza en Murcia, hasta practica
mente su desembocaduraen Alicante cerca
de Guardamar, se extiende unaagricultura
de regadio dimensionada para un volumen
de agua muy superior a disponible, una
irracional extension de cultivos en base a
las expectativas abiertas en uno de los ma-
yores fiascos de lairraciona planificacion
hidrol égicaimperanteen el estado espafiol:
el trasvase Tajo-Segura. Nunca en sus mu-
chosafiosdefuncionamiento sehan deriva-
do més de 300 Hm3/afio cuando se contaba
con un volumen superior alos 1000.

Este modo de agricultura intensiva con-
sume enormes cantidades de fertilizantesy
plaguicidas, responsables de la contamina-
cion difusa que envenena los suelos y las
masas de agua durante largos periodos de
tiempo y refuerzan la polucion ocasionada
por lasempresasy por losvertidosurbanos.

L asadministracionespublicasresponsa-
bles, y muy en particular la Confederacion
Hidrogréfica del Segura se han inhibido,
cuando no han justificado estas précticas.
El actual presidente, Antonio Nieto, hacia
lassiguientesdeclaracionesenrelacionala
existenciade cadmio: “no sesuelehacer se-
guimiento de este tipo de metales en las
aguas, dado que no tienen que existir y si
ocurre, debe ser un vertido concreto en un
lugar determinado, que eslo quetendremos
que detectar” . Dicho esto, sigue sin aportar
la mas minima explicacion de la presencia
deestemetal.

La solucion, desde luego, no es Unica-
menteel cumplimientodel Programade Sa-
neamiento del Ministerio de Medio Am-
biente. Este consiste, basicamente, enlade-
puracion de aguas residuales obligada por
laDirectivaEuropeacon unaasignacion de
21.977 millones de pesetas. Este programa

es claramente insuficiente. No hay més so-
lucionqued disefioy realizaciondeunPlan
Integral deRecuperaciondel rio Seguraque
aborde, tal como demandan conjuntamente
las organizaciones de CC.OO implicadas,
la Confederacién del Pais Vaenciay la
Unidn Sindical de Murcia cuando menos
las siguientes medidas:

« Establecimiento de puntosde control y
andlisissuficientes.

* Plandedepuraciondeaguasresiduales
urbanas.

* Planesdeactuacion orientadosaelimi-
nar o minimizar el uso detoxicosen lasac-
tividades industriales de lariberay aim-
plantar los tratamientos en origen de los
vertidosindustriales.

* Programasdeactuacion sobrelaconta-
minacion difusa: fertilizantes, plaguicidas,
vertederos y pequefios nicleos de pobla-
cion.

Ademas, es necesario no solo vigilar €
cumplimiento de los acuerdos o planes en
las Comisiones de Seguimiento, sino tam-
bién colaborar fomentando laparticipacion
social conscientey decidida. Si secumplen
estas condiciones es viable, amedio plazo
recuperar un rio que formaparte no solo de
lavidaeconémicay social, sinotambiéndel
patrimonio cultural y ambiental de todala
cuenca

Angel Mufioa

Dpto. Confed.de Medio Ambiente.
Fdez. de la Hoz, 12-28010 Madrid

Tel.: (91) 319 76 53. Fax: (91) 310 48 04

Comisién Pro-rio. Orihuela
pro-rio@lobocom.es

Derivacion de 2/3 del caudal principal hacial orca, Almeriay Crevillente.

S6lo el 25% delaslocalidadesriberefias vierten depuradas sus aguasresidual es.
Sevierten 44.880 t/afio de Nitratos utilizados en laagricul tura.

Hay 1800 puntosde vertidosindustrial es. Pero solo 2 estén legalizadosy 314 estanen

tramite.

Hay 20.350 pozos. Pero solo 4.500 estan declarados. La CHS tiene censados 2.574.
Tiene 14 estacionesdelaRed COCA ( Control de aguas superficiales), 182 delaRed
ROCAS (Control de aguas subterraneas), ningunadelared ROI (Control delaintru-
sién salina). Tampoco tiene ningun control de indices bidticos.

La calidad de aguas de bafio se mide en 2 puntos de |lacomunidad valencianay en 3
puntos delacomunidad murciana. Solo 1 de ellos presenta aptitud parael bafio.
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lo largo de las Ultimas décadas han

ido creciendo de manera imparable

tanto las necesidades de transporte
en las ciudades como el uso de vehiculo
privado para resolverlas. El resultado de
este fendbmeno, tal como reconocen mu-
chas autoridades y expertos, es una situa-
cion proximaal colapso.

Las implicaciones medioambientales y
socialesdeello son degran trascendencia.
El transporte representa un 28% de las
emisiones de CO, que contribuyen a ca-
lentamiento terrestre y se prevé que en el
2010 agquel aumente un 73%. La contami-
nacion atmosférica en e medio urbano
procedente del transporte supone € 80%
delasemisionesde mondxido de carbono,
casi €l 100% delasde plomoy & 60% de
loséxidosdenitrégeno. Lacontaminacion
acusticay la ocupacién de espacio de los
propiosvehiculosy delasinfraestructuras
gue los soportan deterioran significativa-
mente las condiciones de habitabilidad de
lasciudadesy, por tanto, lacalidad devida
delog/as ciudadanog/as.

El sindicato es consciente, ademas, de
gueel excesivousodel cocheenel casode
los desplazamientos a centro de trabajo
supone un elevado coste econémico para
los/as trabajadores/as , en muchos casos
una importante pérdida de tiempo (atas-
cos) y siempre incomodidades, aumento
del stressy riesgo de accidentalidad. Des-
de el Departamento de Medio Ambiente
hemos promovido, junto a IDAE y la
UGT, iniciativas de movilidad alternativa
en el transporte al trabajo en algunas em-
presas. Derivadadeestasexperienciasdis-
ponemos de una Guia de actuacion sindi-
cal quetratade orientar sobre el necesario
cambio de pautas a este respecto (esta
Guia se puede conseguir gratuitamente
[lamando a 91 319 76 53).

L as causas de esta situacion se encuen-
tran en lageneralizacion de un modelo ur-
banistico basado en concentracionesurba-
nas con gran dispersionresidencial y en el
incremento espectacular del parque detu-
rismosy delasinfragstructurasviarias pa-
ralacirculacion delos mismos. Estasten-

dencias son tan fuertes que, a pesar de la
mejora de los servicios de transporte pU-
blico, los problemas de congestion circu-
latoriano hacen sino crecer.

G

Hay que fomentar
el uso de otros
medios de
transporte
distintos del
automovil: el
transporte
publico, el uso
de la bicicleta
o la férmula
novedosa del
automovil
compartido

Pocagente niegayalanecesidad urgen-
tedeintervenir sobreeste conjunto depro-
blemas. En lo que se refiere a transporte
urbano es necesario, en primer lugar, ac-
tuar sobreel origeny reducir, por tanto, las
necesidades de despl azamientos evitando
ladeslocalizacién productivay acercando
las viviendas a los lugares de trabgjo, de
estudio o de ocio. Eslo que se denomina
crear cercania

En segundo lugar hay que fomentar €l
uso de otros medios de transporte distin-
tos del automovil: el transporte publico
(autobus, cercanias o metro donde proce-
da), €l uso delabicicleta(ideal en climas
benignos, creando las infraestructuras

apropiadas -carriles bici, aparcamientos
especificos-) o la férmula novedosa del
automovil compartido (especiamente
interesante en empresas de mediano o
gran tamarfio que permite el agrupamiento
detrabajadores que viven préximos entre
si). Es necesario moderar €l uso del vehi-
culo privado tanto en losdesplazamientos
urbanos regulares como en los viajes por
motivo deocio o devacaciones. Enunam-
biente social influenciado por la publici-
dad en favor del automévil y por su consi-
deracion como factor de autonomiaindi-
vidual y detriunfo social (si el cocheesde
gran cilindrada), las posibles medidas de
autocontencién de sus usuarios son extre-
madamente dificiles. Por ello es preciso
unaintervencion activadelasautoridades
localesabriendo|osojos sobrelos proble-
mas que generay fomentando | as sol ucio-
nes alternativas, asi como poniendo limi-
tesy pacificandoel traficoenel interior de
las ciudades.

Presentamosen estedossier algunasini-
Ciativas que pueden contribuir a esta mo-
deracion en €l uso del automdvil: lareali-
zacion del “Diasin coches’ el 29 de abril
deesteafio en algunasciudadesdel Estado
espariol. Setratadeiniciativas que sirven
para [lamar la atencion ciudadana sobre
los efectos del abuso del cochey para po-
ner de manifiesto la viabilidad y conve-
nienciadelasalternativasasu uso.

En tercer lugar, es preciso que seintro-
duzcan los combustibles no contaminan-
tes basados en labiomasay que se reduz-
can los consumos de gasolina con vehicu-
los méseficientes. A esterespecto, hemos
creido oportuno informar sobre la presen-
tacion del SMILE de Greenpeace. Setrata
deuncochecuyo consumo decombustible
eslamitad delo habitual enuno desusca-
racteristicas, conlo quelégicamentesere-
duciria la contaminacion atmosférica.
Aunque como bien dice Greenpeace esta
propuestaes sélo la“ mitad de unapolitica
de transporte aceptable para e futuro. La
segundamitad estambién posible: reducir
ala mitad los kilémetros recorridos o €l
numero de vehiculosnecesarios”.
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AUTOMOVIL Y MEDIO AMBIENTE

29 de abril: undia sin coches

El pasado 29 de abril se celebr6 una jornada “Sin Coches” en di-
versas ciudades del Estado espafiol en la que Comisiones Obreras
participé muy activamente. A continuacion se describen dos ex-
periencias que se consideran representativas no sélo por los re-

sultados obtenidos sino por el grado de implicacion social. Es
interesante destacar la diferencia entre las cifras obtenidas entre
ambos casos, para resaltar laimportancia de la participacién del
Ayuntamiento en una iniciativa de este tipo.

CATALUNYA

El 29 de Abril del 99, pasara a la historia -en Catalunya y especialmente en
Barcelona y su conurbacion industrial- como el primer dia (vendran otros) de:
«l"auto.reflexié» o de «avui, el cotxe a casa».

Una iniciativa popular; del movimiento vecinal y de CCOO, que tenia su re-
ferente en Paris un afio antes, a la que se sumaron instituciones como: Genera-
litat, Ayuntamiento de Barcelona, Diputacion de Barcelonay la Fundacion Real
Automévil Club de Catalunya.

Como siempre que intervenimos varias organizaciones en cualquier evento,
ninguna sale del todo satisfechos y el 29.04.99, no fue una excepcion. Las cifras
mas significativas del dia fueron:

= Ungrado de aceptacion, entorno al 86% de la poblacion

= Implicacion de 69 Ayuntamientos -los mas importantes de Catalunya.

< Disminucionde, entre el 10%y 25% de trafico en los municipios participes.

= La capacidad de respuesta del transporte publico (RENFE, Metro, Bus)

que absorbieron un 11% mas de usuarios de lo habitual

= Visible incremento de bicicletas, propias y alquiladas a precios simholi-

cos

Los resultados:

= Durante varios dias, la movilidad obligada (laboral y ensefianza), ha sido
protagonistas del debate pablico en todos los medios de comunicacion.

= E129.04.99 demostrd que, hay alternativas al transporte privado indivi-
dual, que a su vez, mejoran la calidad del aire y disminucion del ruido

Eltréfico, fue restringido en amplias zonas del centro de todos los distritos de
barceloneses, conquistando sus ciudadanos nuevos espacios de ciudad parael
disfrute ludico.

CCOOfuimos coprotagonistas activos de lajornada de AUTO-reflexion co-
lectiva, convencidos de la insostenibilidad medio ambiental y social que, el
ritmo de saturacion de coches que pueblan nuestras ciudades, unido a sus cos-
tes en: infraestructuras viarias, impacto medio ambiental, energia consumida,
tiempo invertido en desplazamientos laborales, accidentes de trafico, etc. tienen
y de que es posible un uso mas racional del coche.

Por eso, reivindicamos un Modelo Social de Transporte: Priorizando el me-
dio colectivo, el modo seguro, eficiente y de menor impacto medio ambiental, la
gestion publica, democratica y transparente, y unos balances que contemplen
resultados econémicos, sociales y medio ambientales. [}

Mas informacion:

Mariano Aragoén
Responsable de Politica Sectorial y Medio Ambiente,
CC.00. de Catalunya (CONC)

MADRID

El 29 pasado 29 de abril se celebrd en varias ciudades espafiolas el dia sin co-
ches, una iniciativa que lleva ya varios afios desarrollandose en diferentes ciu-
dades europeas con relativo éxito. En Madrid esta iniciativa fue promovida por
la Federacion de Asociaciones de Vecinos de Madrid y apoyada por diferentes
organizaciones sociales, entre éstas por CC.00. También, algunas organiza-
ciones politicas se sumaron a esta convocatoria que recibié finalmente el anun-
cio de apoyo institucional del Ayuntamiento de Madrid.

Tal apoyo institucional se consideraba fundamental a la hora de desarrollar
una amplia campafia informativa y de difusion de la convocatoria, o para esta-
blecer medidas de regulacion y limitacion del tréfico paralelas al impulso de
transporte colectivo alternativo al del vehiculo privado. Es decir para todo aque-
llo que el Ayuntamiento finalmente no hizo, ni siquiera cumplir de forma testi-
monial con el ridiculo compromiso que habiaanunciado de cortar la calle de Me-
son de Paredes, una céntrica calle semipeatonal sin incidencia alguna en el tra-
fico del centro de la ciudad.

Esta falta de apoyo demuestra la nula voluntad del Ayuntamiento de Madrid de
colaborar en esta convocatoria, muy diferente a lo ocurrido por lo visto en otros
Ayuntamientos como el de Barcelona. Una actitud del Ayuntamiento de Madrid
que tampoco nos sorprende si tenemos en cuenta que ha basado principalmente
su politica municipal en entregar la ciudad al dominio absoluto del tréfico priva-
do, como lo demuestra la obsesidn del alcalde por la construccion de un entra-
mado de tlineles que estimulen la utilizacion masiva del vehiculo privado.

Frente a esta situacion, algunas organizaciones sociales nos volcamos en di-
fundir la convocatoria en la calle, en la prensa y dentro de nuestras propias or-
ganizaciones, aun siendo conscientes que sin el apoyo institucional no se po-
drian esperar grandes resultados. Segun fuentes de la Policia Municipal el tréfi-
co experiment una disminucion del 2% con respecto al de una jornada similar.

Datos muy escasos para lo que hubiésemos deseado, aunque quizas quepa va-
lorarlos positivamente a la vista de los nulos medios aportados por el Ayunta-
mientoy la poca informacion de la poblacion.

CC.00. particip6 activamente en el dia sin coches mediante una campafiain-
formativa, con la edicion masiva de carteles y folletos divulgativos dirigidos a
los ciudadanosy distribuidos por los centros de trabajo, invitando a los trabaja-
dores a que utilizaran el transporte pdblico. Para predicar con el ejemplo se
adoptd la medida de cerrar los aparcamientos de los locales de CC.00. en Ma-
drid de la calle Lope de Vegay de la calle Ferndndez de la Hoz, remitiendo circu-
lares especificas a todo el personal de tales centros. El resultado fue totalmente
satisfactorio en los mismos.

Pensamos que es importante avanzar en la linea del fomento del transporte
publicoy colectivo, y en medidas progresivas que avancen en la pacificacion del
trafico privado, especialmente en el centro de Madrid, como pueden ser las de
peatonalizacion de determinadas zonas o la disminucion de la velocidad, medi-
das graduales del centroa la periferiay siempre apoyadas con alternativas de fo-
mento del transporte colectivo. Para esto ltimo cabria comenzar con fomentar
de manerageneralizada el apoyo al transporte colectivo de los trabajadores asus
empresasy centros de trabajo.

Por Gltimo, CCOQ queda en disposicion para seguir apoyando convocatorias
de esta naturaleza junto con otras organizaciones sociales, cualquiera que sea
el apoyo institucional.

Mas informacion:

Guillermo Diaz
Responsable de Medio Ambiente USMR de CC.OO.
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Panorama ambiental

v

El pasado mes de mayo Greenpeace presentd un
nuevo modelo de coche que ofrece las mismas
prestaciones que el Twingo (Renault) en cuanto a
cumplir las normas técnicas de seguridad, coste,
etc., pero consume la mitad de gasolina y, por tan-
to, reduce a la mitad la contribucion al cambio cli-
mético por las emisiones de CO,.

La idea basica de SmILE es que, con un motor mas pequefio, el fun-
cionamiento real del motor se realice en unos pardmetros mucho mas fa-
vorables para sus prestaciones de rendimiento. La ventaja se obtiene si
el volumen de trabajo de un motor se reduce considerablemente y el par
motor necesario para la aceleracion o la “reserva’” se alcanza mediante
lasobrealimentacion; al aumentar la presion del aire en el cilindro, se au-
menta el rendimiento de un motor pequefio. El motor de la empresa sui-
za Wenko integrado en el SmILE es un motor sobrealimentado de dos
cilindros enfrentados, de combustion interna de cuatro tiempos con tec-
nologia de cuatro valvulas.

Se realizaron a su vez mejoras en base al modelo Twingo con res-
pecto a las propiedades aerodinamicas, a la reduccion del peso (de 810
Kga 650 Kg), ademas no se utilizan CFCs ni PVC y se ha reducido la
resistencia al rodamiento, entre otros.

El 1 de enero del afio 2000 entra en vigor el paquete de Directivas Au-
to-0il que establecen nuevas especificaciones medioambientales para
los carburantes y para los vehiculos con el fin de reducir las emisiones
contaminantes procedentes del transporte por carretera, que constituye
la principal fuente de contaminacién atmosférica en la Union Europea.
El objetivo es reducir las emisiones del trafico en un 70% con respecto
alasactuales. Algunas de las nuevas condiciones para los combustibles
son: la eliminacion de la gasolina con plomo (afio 2000), reduccion del
contenido de azufre tanto en gasolina y como en diesel, establecer dos
calidades de diesel (uno “limpio” con muy poco azufre y uno “sucio”
con contenidos en azufre mas altos pero que quedara prohibido en el
afio 2005) y la reduccion de componentes peligrosos como el benceno.

Algunos de los nuevos objetivos para los vehiculos consisten en lare-
duccion de contaminantes como los 6xidos de nitrogeno, el monoxido
de carbono, el diéxido de carbono y las particulas. También se contem-
plan reducciones en el consumo de combustible asi como medidas pa-
ra controlar la contaminacién como sistemas de diagnostico a bordo
(OBD).

Otro gran problema asociado a los vehiculos es el destino que tienen
al final de su vida til. Segiin el MIMAM, en el Estado Espaiiol exis-
ten 3.500 desguaces que tratan hasta 1.000.000 de vehiculos al afio. Se-

gun la nueva normativa aun por aprobar, que se
adelanta a una Directiva Europea, estas instalacio-
nes deberan reconvertirse para optimizar las posi-
bilidades de separacion de sustancias peligrosas
(baterias, aceites, liquidos refrigerantes, cataliza-
dores, pastillas de freno, etc.), de recuperacion de
los materiales (plasticos, metales férricos y no fé-
rricos, neumaticos, etc.) y del vertido del resto de

las fracciones.

1° Mejora de los rendimientos y disminucién de emisio-
nes de motores de combustion interna.

— Desarrollo de nuevos catalizadores tanto para moto-
res de gasolina como diesel.

— Aplicaciones de programadores informaticos (Con-
trol electronico de potencia,..).

— Reduccién de peso con la utilizacion de nuevos mate-
riales (plasticos, ceramicas,..).

— Aprovechamiento de las técnicas de sobrealimenta-
cion ( Greenpeace ha presentado el “Smile”).

2° Utilizacion de combustibles menos nocivos en moto-
res convencionales o similares.

— Empleo de derivados de alcoholes: Metanol en moto-
res de combustion interna.

— Gas natural en turbinas.

— Biocombustibles (Biodiesel, Bioetanol...)

3° Sistemas de propulsion alternativos: Automoviles
eléctricos.

— Desarrollo de elementos innovadores de almacena-
miento que alimentan motores eléctricos.

Baterias de Litio e Hidruro de Niquel.

Ultracondensadores.

— Pilas electroquimicas como sistema propulsor. La
tecnologia PEM ( Pilas con membranas de intercambio de
protones) utiliza hidrégeno como combustible y emite va-
por de agua'y CO,.

4° Sistemas mixtos: Automoviles hibridos.

— Combinacion de pequefios motores de combustion
con propulsores eléctricos de nueva generacion.

Pueden configurarse en serie o en paralelo.

— Combinacion de un turbogenerador con un Volante
de Inercia (un cilindro rotatorio que gira a 100.000 rpm. y
almacena energia.
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Fraude en el programa para reducir la
contaminacion de vehiculos diesel en EE UU

L 22 deoctubre de 1998, el gobierno federal delos Estados
Unidosanuncid quesiete delas principal esempresasfabri-
cantes de camiones de motor diesel habian aceptado un

acuerdo para controlar las emisiones de éxido de nitrogeno

(NOXx). La contaminacién por NOx constituye un problema de

salud publica que causa mortalidad prematura, reduce las fun-

ciones pulmonares y agravalas afecciones respiratorias (espe-

cialmente, asmay bronquitis). Esigual mente un problemame-

diocambiental que afectaalacalidad delasaguas, contribu-

yeal calentamiento climaticoy alapérdidade

ozono delaestratosfera. El acuerdo fuefir-

mado con la Agencia de Proteccion del

Medio Ambiente (EPA, agencia en-

cargada de la proteccion del medio

ambiente) y el Departamento de Justi-

Ciaparaevitar persecucionesjudicia-

les.

Las empresas fueron: Caterpillar,

Cummins Engine, Navistar, Detroit

Diesel, Mack Trucks y dos multina

cionales europeas: Renault y Volvo.

Controlan arededor del 95% del mercado

de pesos pesados diesel en Estados Unidos.

El acuerdo supone tres aspectos: unaindemnizacion civil, la
maés importante jamas pronunciada en materia de medio am-
biente, de una cantidad de 83,4 millones de ddlares; una canti-
dad de a menos 850 millones de ddlares destinados a construir
nuevosvehiculosoamodificar losexistentesdeformaquesere-
duzcan las emisiones de NOx en un 50% para enero de 1999 y
un 80% paraoctubre del 2002; y unos109,5 millonesdeddlares
para proyectos complementarios de proteccién del medio am-
biente.

L os vehicul os fabricados por estas empresas estaban provis-
tosde un programadestinado acontrolar el respeto alasnormas
de control de la contaminacién relativas a 6xido de nitrogeno
(NOKX). Este programa habia sido manipulado de manera que
respetaralasnormasdurantelaspruebasdelaboratorio, mien-
tras que desactivaba los sistemas de control de la polucion en
las situaciones reales de utilizacion durante el transporte por
carretera. Un total de 1.300.000 vehiculos estarian afectados
por este fraude, que se prolonga desde hace 10 afios. Se estima
guelacontaminacin por éxido de nitrégeno provocadacorres-
pondeal 6% delasemisionestotal esde coches, camionesy pro-
ducciénindustrial en 1998. S el fraude no se hubieradetectado,
serian mas de 20 millones de tonel adas supl ementarias de NOx
las que se habrian emitido de aqui a afio 2005.

Larepresentante delaAgenciade Proteccion del Medio Am-
biente (laagenciafedera encargadade |a proteccion del medio
ambiente), Mme. Carol Browner comentd: esunaestafade ata
tecnologia.

Es significativo que las autoridades federal es solo hayan or-
ganizado unainvestigacion en respuesta alas presiones gjerci-

G

El programa habia sido
manipulado de manera que
respetara las normas
durante las pruebas de
laboratorio

das por una coalicion de ciudadanos para la defensa del medio
ambiente (el Consgjo de Defensa de Recursos Naturales, que
agrupacercade400.000 miembros) que hanlogrado aliarsecon
|as autoridades encargadas de controlar la polucion de ciertos
Estados del noreste de Estados Unidos.

Este fraude pone en duda |a credibilidad de este tipo de em-
presas cuando dicen queestan en condicionesdedefinir por pro-
piainiciativa, con acuerdos voluntariosy sin necesidad de con-
trol pdblico, programas de reduccion dela contaminacion. Mu-
chas veces este planteamiento |o Unico que pretende es reducir
el marco reglamentario y los sistemas publicos de control elu-
diendo asi laadopcion de medidasreales.

Laurent Vogel
BTS-TUTB
(Bureau Tecnico Sindical)
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N la reunién de la Direccién General

I11 de la Comisién Europea celebrada

€l pasado 4 de Mayo, € Gobierno es-
pafiol se sumo alamayoriadelos paisesde
laUE en favor delaprohibicién del amian-
to, conloquelosesfuerzosdelossindicatos
esparioles exigiendo dicha prohibicion se
ven recompensados.

A laluz de esta situacion, en la que el
amiantotienelosdiascontados, CC.O0. ha
elaborado un Plan detrabajo centrado basi -
camente en treslineas de actuacion:

Teniendo en cuenta que |a propia Comi-
sién Europea sefidla un periodo de transi-
cién de 5 afios paradar tiempo suficientea
lasempresas quesiguen utilizando amianto
areconvertir sus procesos mediante inver-
siones en tecnologiasalternativas, CC.0O.
considera que la prohibicion del amianto,
debey puede hacerse sin coste alguno en el
empleo, tal y como ha sucedido en los pai-
ses que decidieron la prohibicion en pasa-
dos afios. La propiaComision tieneprevis-
to ayudasfinancierasdelos Fondos Estruc-
turales para superar |as dificultades en ma-
teriade empleo.

Respecto a impacto enlasalud y el me-
dio ambiente, CC.OO. harealizado un cen-

sodeempresasy poblacion laboral expues-
taenlasqueseaplicaracon el maximorigor
lareglamentaciénvigenterespectoalaeva
luaci dnderiesgos, medidaspreventivas, vi-
gilanciadelasalud, control enlamanipula-
cién, amacenamiento, transporte y elimi-
nacion de residuos y sobre todo establ eci-
miento de registros de datos ambientalesy
sanitarios durante | os préximos 40 afios.

Paralos trabajadores/as afectados en ac-
tivo, CC.OO. proponeun programade ayu-
das sociales (prejubilaciones con €l 100%,
empleosalternativos, etc)

Respecto a impacto medioambiental
CC.OO0. exigealospoderespublicosun con-
trol exhaustivo del almacenamiento, trans-
porte, y eliminacion de residuos con amian-
to. Paralelamente requerimos la colabora
cién de nuestros Del egados/as para que nos
pasen todalainformacién sobre estetema.

CC.OO0. es consciente de que éste es €l
gran reto que se plantea hoy en el temadel
amianto. Segun nuestros datos, mas de
30.000 trabajadores/as pueden desarrollar
patologias relacionadas con e amianto en
los préximos afios (asbestosis, cancer de
pleuray pulmén).

Pretendemos negociar con las Adminis-
traciones Publicas con competencias en la
materia un programa de ayudas alas victi-
mas del amiantoy asusfamilias. Paraello
es necesario un Registro Nacional y por
CC.AA. deasbestosisy mesoteliomaspl eu-
rales. Ofrecemosapoyomédicoy juridicoa
losafectadosy susfamilias. Dadalaescasez
de estudios epidemiol 6gicos requerimos la
colaboracion decientificosy expertosenla
materia.

Aunguenuestraactuaci 6nintentardabar-
car todos|os sectores af ectados, nuestraac-
tividad se centrara principalmente en el de
fibrocementos, naval y material ferroviario
por considerarlos los de més incidencia y
gravedad.

Al igua quesehaprocedido enotrospai-
sesdelaUE, CC.OO0. instaal ospoderespu-
blicos a elaborar un registro de edificios e

salud labdral @

€

Desde CC.0OO0. se
pretende negociar
con las
Administraciones
Publicas con
competencias en
la materia un
programa de
ayudas a las
victimas del
amianto y a sus
familias

instal aciones que contengan amianto. Debe
exigirse a los propietarios de edificios, en
colaboracion con los ocupantes elaboren
un plan de deteccién del amianto en susin-
muebles para que se garantice que ningln
trabajador/ase veaexpuesto aun riesgo tan
grave. En los procesos de retirada del
amianto deberan exigirse autorizaciones
especiales, quelaretiradaserealice por em-
presas especializadas, evacuando alas per-
sonas que no participen en las operaciones.

Segunnuestrosdatos, millonesdetonela-
das de amianto recubren hoy tejados, pare-
des, techosy tuberias en nuestro pais. A es-
to hay que afiadir las toneladas utilizadas
como paneles aislantes en barcos, trenes,
mesas de planchar, secadores de pelo,etc.
Sostenemos que gran cantidad de cines,
hospitales, centros de ensefianza, grandes
amacenes, pal acios de congresos, estudios
deradio-tv construidosentrelosafios 1965-
1980 contienen amianto que puede poner
en peligro lasalud publicay el medio am-
biente.

Angel Céarcoba

Dpto. de Salud Laboral de CC.00.
Fernandez de la Hoz, 12 - 28010 Madrid
Tel.: 91 319 76 53. Fax: 91 310 48 04
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NOVOTEX: Un ejemplo de una empresa textil. Dinamarca

La integracion de la calidad, la salud laboral
y el medio ambiente en una empresa textil

producir textilesy ropay, en los Ulti-

mos afios haido orientado todala acti-
vidad hacialaproduccién de prendas basa-
dasen Algodén Verde. Laempresafue cre-
adaen 1983 y actualmente tiene unas ven-
tas de 95 millones de coronas danesas
(2.128 millones de pesetas) con unaplanti-
Ilade 80 trabgjadores/as. Casi todala pro-
duccién se exporta.

L A empresadanesaNovotex sededicaa

POLITICA AMBIENTAL

La empresa se ha marcado una politica
medi oambi ental queabarcadesdeel cultivo
del algodén que utilizan para sus prendas,
incluyendo la certificacion medioambien-
tal de su gestion y del producto final, hasta
la exigencia de los mismos criterios a sus
suministradores y agentes comerciales. Su
objetivo es producir de una forma sosteni-
ble, incluyendo en esta definicién no solo

criteriosmedioambientalessinotambiénde
salud laboral y participacion socia. Para
proponer, desarrollar y hacer seguimiento
del programamedioambiental delaempre-
sa, se ha constituido un Grupo de Medio
Ambiente con dos directores gecutivos, el
director de medio ambientey jefesdelali-
neade produccion (figural).

El Plan medioambiental delaempresase
ha construido a partir de 7 lineas de actua-
cién que se desarrollarén acontinuacion.

1. Criterios medioambientales

Lafilosofiadelas5 R's. En coherencia
con el principio dedesarrollo sostenible, se
aplicaran siempre que sea posible tanto en
el ambiente interior como exterior alaem-
presa el siguiente orden de prioridades de
actuacion:

1° Rechazar materias primas o auxiliares
0 productos semi-acabados que no cum-

plen con los minimos requisitos medioam-
bientales.

2°Reemplazar materiasprimasoauxilia-
res o productos semi-acabados por otrasal -
ternativas medioambientalmente superio-
res.

3° Reducir e consumo de materias pri-
mas o auxiliares y energia, la contamina-
cion del aire, aguay suelo, asi como de la
cargadetrabajo sobrelostrabajadores/as.

4° Reutilizar las materias primasy auxi-
liaresal méximo delas posibilidades.

5° Reciclar todos los residuos siempre
que seaposible, y cuando no gestionarlade
lamaneramasneutral posibleparael medio
ambiente.

2. Gestion delaempresa
Laempresahadesarrolladounsistemade

gestion medioambiental que cumple con
los requisitos de la norma danesa, Danks

/ GRUPO DE MEDIO AMBIENTE \

GRUPOS VERDES

Integrado por:

« Jefe delineay jefe de seccion

= 1ladtrabajadores (elegidos por trabajadores
de cada departamento, asi como las funcio-
nes del Grupo)

Objetivos:

= Reuniones siempre que sea necesario, pero
minimo 1 cada 6 meses.

= Controlaryregistrarimpactos medioambien-
tales (desde la perspectiva de entradas y sali-
das)

= Asesoranal Grupo de Medio Ambiente, reco-
mendando e indicando posibles soluciones
para minimizar el impacto medioambiental

Integrado por:

= 2directores ejecutivos
« Director de Medio Ambiente
« Jefede linea

Objetivos:

= Garantizar la eficiencia y desarrollo continuo
SGMA

= Aprobar el informe anual de medio ambiente

« Plan de actuacién, objetivos y procedimien-
tos medioambientales

Figural. Organizaciony Recursos paralaimplantacion dela politica medioambiental .

COMITE DE SEGURIDAD

Integrado por:

= Miembros de los grupos de Seguridad
« Director de Medio Ambiente
« Director ejecutivo

Objetivos:

= Reuniones siempre que sea necesario, pero
minimo 4 cada afio.

= Planifican, gestionan y asesoran al Grupo de
Medio Ambiente sobre salud y seguridad

¢

GRUPOS DE SEGURIDAD

Integrado por:

Jefe de linea 0 seccion
Trabajador/a representante de seguridad

Objetivos:

Garantizar el cumplimiento de requisitos le-
gales y el mejor nivel posible de salud y se-
guridad

Asesoran al Comité de Seguridad




Standard, y con €l reglamento europeo
EMAS. Segiin esta tltima certificacion, la
empresahadeelaborar y publicar deforma
regular una Declaracion Medioambiental
enel queseincluyeinformacion sobrelasi-
tuacién medioambiental de laempresa, asi
como la estrategia, programas, objetivosy
sistemasdegestion medioambiental . Dicho
sistema de gestion es verificado por un ve-
rificador acreditado para asegurar €l cum-
plimientoy revisar |os objetivosy procedi-
mientos medioambientales con el fin de
comprobar laveracidad delosdatosy lain-
formacién de dicha Declaracién y garanti-
zar que secubrentodoslosaspectosderel e-
vanciaparael medio ambiente.

3. Productoverde

Ademas de optimizar las relaciones me-
dioambientales de la gestién de la propia
empresa, la empresa ha procurado garanti-
zar el minimoimpacto medioambiental alo
largo detodo el proceso de produccion con
el fin de obtener un producto que se puede
comercializar como verde o ecol 6gico. Pa-
ra ello han procurado € minimo impacto
medioambi ental en cadaunadelasochofa
sesdeproducciondiferenciadasasociadasa
laproduccién de su producto Algodon Ver-
de (Green Cotton).

4. Saludy seguridad laboral

A través de laactividad de los Grupos y
del Comité de Salud y Seguridad que fun-
cionanenlaempresa, sehaneliminadoore-
ducido agunasfuentesimportantesderies-
go paralos trabgjadores/as. Asi, por gjem-
plo, se haeliminado el uso detricloroetile-
no como quitamanchas, mediante la im-
plantacién de un sistema basado en aire a
presion, agua y, en ocasiones, pequefias
cantidadesdejabon. Por otrolado, losnive-
les de ruido se han reducido desde 90 dB a
85dB (limitelegal en Dinamarca), median-
te la instalacién de placas de absorcion.
También se ha mejorado las emisiones lo-
calesdelas méguinas de coser.

Todos|os puestos detrabajo con ordena-
dor han sido adaptados seguin el manual ofi-
cia de“Criterios paraloslugares de traba-
jo de oficina con pantallas de visualiza-
cién”. Muchas delas otras mejoras medio-
ambiental estambién repercutirén positiva-
mentesobrelasaludlaboral, por gemplo, la
utilizacion detintas menostéxicas.

Enel plazo entre 1992 hasta1995 (afio en
que seelaboré el informe de referencia) no
se ha producido ningun accidente indus-
trial.

caso préc&co @

Figura2. Plan de actuacion medioambiental

Objetivos logrados
en 1995

Objetivos propuestos
para 1996

ENERGIA
Electricidad

Fuel-gas oil

RESIDUOS

COMPRAS
Y
SUMINISTROS

Reduccion del 10% del consumo mediante
un cambio de habito en los trabajadores/as
y la instalacion de material reflectante en las
carcasas de iluminacion

Mantener el consumo

Reduccion del 3% de los residuos sélidos
que se generaron, a través de una mejora en
los habitos de los trabajadores/as

En proceso de que los suministradores de
lanas, piezas, accesorios y productos
semiacabados elaboren un EMAS que esté
a disposicion del pablico.

En proceso de que los talleres de tricotar,
costura, corte, embalaje y planchado
acrediten que realizan anélisis del algodon
crudo y contenido de polvo en el aire dentro
y fuera de la empresa.

La elaboracion de un nuevo Plan (4-5 afios
de duracion) para la reduccion de impactos
medioambientales del cultivo y produccion
primaria del algodon.

En proceso de eliminar de los metales
pesados en todas las tintas utilizadas en
productos suministrados a la empresa. Se
desarrollaran y utilizaran tintas de
impresion y colas para impresiones
delanteras de base no sintéticos.

Reduccion del 5% en el consumo de
energia

Mantener el consumo

Reduccion de un 5% de residuos sélidos
(aunque la cantidad depende en gran
medida de la moda)

Garantizar que los suministradores tengan
el EMAS

Todos los materiales utilizados para la
fabricacion de los productos de la linea
«algodon verde» usaran tintas sin metales
pesados

Todos los materiales utilizados para la
fabricacion de los productos de la linea
«algodon verde» estaran libres de cualquier
cantidad residual de pesticidas

Se sustituira la parafina sintética por
parafina natural en el hilado del algodén. Se
reducird el consumo de sal en los procesos
de tintura.

Se sustituira un suavizante por otro con
mejores propiedades de degradacion tanto
en la fase de tintura como en la impresion.
Se establecera una estrategia
medioambiental para las empresas
asociadas de consultoria, de analisis
quimico y de transporte.

5) Participacion delostrabajadores/as

Partiendo de los requisitos y objetivos
minimos establecidos por las autoridades,
laempresase compromete aseguir proban-
do nuevos métodos que garanticen un am-
biente de trabajo seguroy saludable, incor-
porando losinteresesdelostrabajadores/as
y soluciones econdmicamente viables.

Ademasdelaasegurar laparticipacionde
representantes de lostrabajadores/asenlos
GruposVerdesy los Gruposde Saludy Se-
guridad, como partedel desarrollodesusis-
temadegesti n mediocambiental segaranti-
zaraguetodalaplantilladelaempresasein-
volucrey responsabilicedelavigilanciade
laestrategiamedioambiental.

6. Exigencias medioambientalesa los
suministradoresy agentes
comerciales

Enlabusguedadelamaximacoherencia,

la empresa ha exigido que todos los sumi-
nistradores de productos acabados, semi-
acabados o auxiliares, tengan implantado
un sistema de gestion medioambiental se-
gun el Reglamento EMASYy puedan garan-
tizar una buena calidad medioambiental.
Las empresas suministradoras seleccionan
tomando en consideracion su voluntad de
incorporar tecnologias cada vez mas lim-
pias en general asumir lafilosofiadelas5
Rsentodas susfases.

Por otro lado, se garantizard que todos los
agentescomercialesy lugaresautorizadostra:
bajen en base auna estrategia medioambien-
tal coherenteal concepto de Algodén Verde.

7. Clientes

Laempresainvitaalosusuariosaquetra
tenlosproductosen susdosultimasfasesdel
ciclo de vida, uso y eliminacion, segin €
concepto medioambiental delamisma.
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EI MIMAM presenta un anteproyecto de ley que regula esta responsabilidad

CTUALMENTE las actividades

susceptibles de ocasionar un dete-

rioro del medio ambiente o dafiosa
bienes de particul ares pueden responder
deesosperjuiciospor laviacivil. Deriva
ello del articulo 1902 del Cdédigo Civil
gue establece una responsabilidad civil
de carécter subjetivo que exige la exis-
tenciadeculpao negligenciaenlaaccion
gue produce el dafio. La jurisprudencia,
sin embargo, haido ampliando los con-
tornos de este tipo de responsabilidad,
pero haciafaltaunaregul acion que obje-
tivase esta figura y permitiera exigir la
reparacion de los dafios o del deterioro
simplementepor laexistenciadelosmis-
mos.

Este borrador de «ley de responsabili-
dad civil derivada de actividades con
incidencia ambiental» presentado por €l
Ministerio de Medio Ambiente fija una
responsabilidad delasempresasdecaréc-
ter objetivo, que exige sélo probar la ac-
cion uomision del responsable, e dafio o
deterioromedioambiental y larelacionde
causalidad entreambos, pero queesinde-
pendiente de laexistenciao no delas au-
torizaciones o del cumplimiento o no de
lanormativaambiental .

Saludamos esta iniciativa y destaca
mos ademas que es la primera vez que
nuestraadministraciénseanticipa, sines-
tar obligada a €ello, a la regulacién am-
biental europea. Seguramentelacatéstro-
fe de Dofiana ha motivado la pronta ela-
boracion de estanorma.

Este régimen de responsabilidad civil
gue se pretende regular tiene lafinalidad
de hacer efectivalareparacion, tanto del
deterioro del medio ambiente, como de
los darios que puedan ocasionarse alas
personas o a las administraciones publi-
casproducidosatravésdeunelementode
dicho medio ambiente.

Como la administracién puede gjercer
también actividades con impacto am-
biental, estdsometidaasimismoaestaley
enloquerespectaa posibledeterioro del
medio ambiente o alosdafiosabienesde
dominio pablico o patrimoniales, perono

alos dafios que la administracion puede
producir a los particulares que se rigen
por lanormativaadministrativa especifi-
ca

Este régimen de responsabilidad obli-
gaalareparacion en especie, esdecir ala
reposiciondelosbienesal sery estadoan-
teriores a dafio o deterioro ambiental
producido. Y, s esto no fueraposible, a
medidas compensatorias equivalentes o,
s no, a una indemnizacion econémica
destinada a actuaciones ambientales de
compensacion y mejora del medio dete-
riorado.

El anteproyecto de ley fija un limite
maximo de responsabilidad civil de
15.000 millones de pesetas y establece
gue las actividades con incidencia am-
biental deben cubrirse con un seguro
obligatorio que garantice su solvencia.

Recientemente el Consejo Econémico
y Socia (CES) ha emitido €l preceptivo
informe a este anteproyecto, en cuyaela
boraci6n hatenido unaparticipacion muy
activa CC.OO. El CES, por mayoria, ha
valorado muy positivamente el establ eci-
miento de este régimen de responsabili-
dad objetivapero hasefialadounaseriede
insuficiencias que tendrian que corregir-
seen €l texto definitivo.

Laprincipal esqueestetipo derespon-
sabilidad se restringe a una serie de acti-
vidades, fundamental mente industriales,
gue estén recogidas en un anexoy que se
corresponden casi por completo con las
delaDirectivadel PPC. CC.OO. haplan-
teado que existen otras muchas activida-
descon riesgo ambiental y que, al menos,
seampliedicho listado atodaslas que se
encuentran sometidas a Evaluacion de
Impacto Ambiental.

Queremos, también, que se establezca
laaccién pablicaparareclamar larespon-
sabilidad por € deterioro del medio am-
biente y no consideramos conveniente €l
establecimiento del limite de 15.000 mi-
Ilones, pues pueden existir dafios que su-
peren esa cantidad, como recientemente
se haevidenciado en el caso de Dofiana.
Se ha planteado, asimismo, que se tenga

en cuentaalahoradefijar las primas del
seguro de responsabilidad laexistenciao
no de sistemas de gestion ambiental im-
plantados en las empresas que vayan a
suscribir dicho seguro.

Por su parte, la CEOE ha reaccionado
virulentamente contra este anteproyecto
criticando su oportunidad, antesdequelo
acuerden € conjunto de paises de la
Unién Europea, y cuestionando lamayor
parte de | os contenidos que garantizan €l
carécter objetivo de la responsabilidad.
Llevamos mucho tiempo sefialando los
inconvenientes de que la representacion
de los empresarios espafiol es adopte una
postura tan contraria a la necesaria reo-
rientacion ambiental de nuestraindustria
y alaasuncion de las responsabilidades
gue correspondan aquien vulnerelanor-
mativade proteccion ambiental.

En nuestra opinion estaley debe apro-
barse cuanto antes, pues es un comple-
mento del resto de responsabilidades le-
gales (administrativas y penales) parala
protecci6n de nuestro medio. Este abani-
codeexigenciaslegales, g osde perjudi-
car alos sectores productivos que conlle-
van riesgos ambiental es, mejora su segu-
ridad y calidad y, sobre todo, garantiza
gue no se perjudican otras actividades
econdmicas (agricolas, pesqueras, turis-
ticas..) como consecuenciadelacontami-
nacién o las agresionesde aquellos.

Bruno Estrada Lopez

Economista de la Federacion
Minerometaldrgica, CC.0O.

C/ Fernandez de la Hoz, 12 - 28010
Madrid. Tel: 91 319 6390. Fax:
91308 5991

Carlos Martinez Camarero
Abogado.

Departamento de Medio Ambiente.
C.S. de CC.0O0.

C/ Fernandez de la Hoz, 12

28010 Madrid.

Tel: 91-310 76 53. Fax: 91 310 48 04
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ladel mundo al revés’ que nos propo-
ne Eduardo Galeano. Hay que hincar
los codos, aungue duela, para asimilar su

“Curso bésico de racismo y machismo”,
aprovechar las “Clases magistralesdeim- :

punidad” (desde“Laimpunidad de los ca-
zadores de gente” a“Laimpunidad del sa-

grado motor”), beneficiarnos del “Curso
intensivo deincomunicacion”. Lasimége-

nesquegiranrapidisimasenlalinternama-
gicadel escritor uruguayo son realescomo

la vida misma: son la vida misma, patas
arriba con respecto alo que lavida podria
ser, 0 acaso contempladas por un observa- :

dor cabeza abajo que no consigue reconci-
liarseconladestrucciondel mundo. Dema-

gogia, gritaran algunos ante lo que selec-
ciona esta mirada lucida (lo gritardn esos

para quienes |la demagogia solo es ciencia
cuando esta a servicio de las multina-

cionales). Si demagogiahay, eslademago-
gia de los hechos: € pretendido orden es

desorden, el sedicente progreso desembo-
ca en terribles regresiones, la patologia
pretende pasar por perfectasalud. Solo co-
brando conciencia del estupefaciente gra-

doenqueel mundo estapatasarriba, inver-

tido, desordenado —en lo ecoldgico, enlo
social, en lo politico, en lo cultural— ten-
dremos algunaposibilidad de que nuestros

esfuerzos por colocarlo en su lugar nore-

sulten baldios o contraproducentes. [

Jorge Riechmann

-| AY queempezar visitando la“ escue- S

NOMIA Y NATURALEZA que José
Manuel Naredo ha dirigido para la
Fundacion Argentaria ha puesto en nues-

LA extraordinaria coleccion ECO-

tras manos un volumen pensado como he-
rramienta pedagégica para la asignatura :

“CienciasdelaTierray del medio ambien-
te’ de la nueva Ensefianza Secundaria

Obligatoria, peroqueresultaradtil también
enotroscontextosdeensafianzaambiental. :

En este caso tenemostransparenciasen co-
lor enlas péginas pares(dispuestas paraser

fotocopiadas en acetato antitérmico), y co-
mentariosdidacticosde apoyo enlasimpa-
res. Laobraesadmirablepor el esfuerzode

sintesis, la actualidad de los planteamien-
tosy lasolidez desu hilo conductor (transi-

tar desdelasactuales sociedadesindustria-
les, ecol 6gicamenteinsostenibles, amode-

losde desarrollo sustentable).
Después de haber sefialado que“frentea

la utopia del crecimiento, que acabariade
arruinar laTierra, seencuentrael paradig-

ma ecol égico como base de | as relaciones
hombre-medio”, las Ultimas palabras del
textodeJimenoy Herreroson: “ (Utopiadel
Humanismo)” (entre paréntesisend origi-

nal). El idea —tragicamente amenaza- |

do— deunahumanidadjustay libreenuna
tierra habitable puede nutrirse en estos dos
libros: el alimento es de muy buena cali-
dad. [

Jorge Riechmann

con €l titulo de“El ecologismo espa-

fiol” , unaexcelente historiadel movi-
miento ecol ogista, escritapor Joaquin Fer-
nandez, uno de nuestros mas veteranos pe-
riodistasambientales.

“El ecologismo espariol” seradeobliga-
da referencia para cualquiera que quiera
entender lahistoriadelosmovimientos so-
ciales de nuestro siglo. Pero su valor no es
solo, ni principalmente, para presentes o
futuros historiadores, sino que es impres-
cindible paracomprender laactualidad del
movimiento ecol ogista. Es puesde necesa-
rialecturaparaprofesionalesdelacuestion
ambienta y paramilitantesdelacausaeco-
logista. También es de lecturamuy conve-
niente paraquienes desde otros movimien-
tos sociales o sindicales estén interesados
en € ecologismo.

Una de las cualidades de este recorrido
ecologistaes precisamente el hilo de cone-
Xi6n del ecologismo moderno conlasotras
realidades sociales, que siempre estuvo
presente desde sus albores hasta nuestros
dias. Joaquin Ferndndez, agudo observa-
dor delarealidad social en su conjunto, ha
logrado enmarcar bien el ecologismoenun
contexto social mas amplio de una forma
bastante eficaz: no dibujando €l marco (la
situacion sociopalitica) parair luego al de-

: ! LIANZA Editorial acabadepublicar,

¢ talle, sino partiendo del motivo principal

elegido, e ecologismo, parair dibujando
susconexionessocialeso politicas. [

Joaquin Nieto
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Aguerra, y lapreparacién parala gue-

rra, hasido uno delosmayoresfactores

de destruccion ambiental alo largo del
siglo XX; las fuerzas armadas son € mayor
agente contaminante en nuestro planeta—y
el menosreglamentado. LasguerrasdeViet-
nam, Afganistén, América Central, € Golfo
Pérsicoo Y ugosaviahanevidenciadoquela
guerramodernaimplicaunadevastacion del
medio ambiente en gran escala. El Instituto
de Investigacion para una Politicade Paz de
Starnberg (en Alemania) ha calculado que
entredl 10y el 30%deladegradacionecol &
gicaanivel mundial sedebeaactividadesre-
lacionadas con los sectores militares.

El gjército de EE.UU. produce cada afio
medio millon de toneladas de toxicos, més
sustancias toxicas que las cinco principales
empresas quimicas juntas. En Europa
Oriental, seestimaque el 10% delaantigua
Republica Democrética Alemana, o € 6%
ddl territorio checoeslovaco, han sido de-
vastados o contaminados gravemente por
actividades militares soviéticas.

Una parte muy considerable de la ener-
gia que se consume en los paises del Norte
estddestinada directaoindirectamenteafi-
nes bélicos. Se calcula que la contribucion
de los gjércitos a “efecto de invernadero”
rondael 10% detodas|asemisiones. El Pen-
tagono esel mayor consumidor deenergiaa
nivel mundia: en un afio emplea la sufi-
ciente como para hacer funcionar todo el
masivo sistemadetransporte estadouniden-
se (tanto vehiculos privados como publi-
cos) durante casi 14 afios. También el con-
sumo de recursos minerales para hacer la
guerra o prepararla esingente. El 9% del
consumo mundia de hierro se destina afi-
nes militares, asi como el 11% del cobre, €l
8% del plomo, o el 6% del aluminio, el ni-
quel, laplatao € zinc.

Laproduccién, el mantenimiento, €l usoy
la destruccion de las armas modernas —
nucleares, quimicas y convencionales—
generainmensascantidadesderesiduosto-
xicosy radiactivos, que conducen a graves
problemas ambientales en todas las bases
militareseindustriasdearmamento. Lapre-
Cipitacion radiactiva por pruebas nucleares
enlaatmésferacausd, seglin unaestimacion
delaONU en 1977, unas 86.000 mal forma:
ciones congénitas y més de 150.000 muer-
tes prematuras en todo € mundo. A pesar
del secretismo que rodea todo 1o que tiene
quever conarmasdedestruccion masiva, se
sabe quelainvestigacion paraguerrabiol 6-
gica es responsable de epidemias como €l
brote deantrax que maté amuchos ciudada-
nosdelaURSSen Sverdlovsk en 1979.

En unaguerra, el bombardeo de infraes-
tructuras e instalaciones industriales —
Irak en 1991, Checheniaen 1994, Serbiaen
1999— crea verdaderos desastres ecol6-
gicos. En pocosdiasseanulanlosesfuerzos
de control de la contaminacion realizados
durantedécadas. Enlaprimaverade19991a
OTAN atacé —entre otros muchos objeti-
voscivilesy militares serbios— larefineria
de petroleo de Novi Sad, los depésitos de
petréleo de Prahovo, las minas de estafio y
cobredeBory el complejo petroquimico de
Pancevo. Andlisis efectuados por las uni-
versidadesde Traciay Sal6nicaindican que
€l nivel de dioxinas en la atmésfera se ha
multiplicado por 15 en el Norte de Grecia.

Enlanochedel 15 deabril de1999, avio-
nesdelaOTAN en operacion regular bom-
bardearon e complejo petroquimico de
Pancevo, dafiando gravemente la planta de
mondmero de cloruro de vinilo (sustancia
altamente tdxicay cancerigena, precursora
del plasticoPVC) y ladegetileno. Lasexplo-
siones eincendios provocados por losbom-
bardeos dafiaron ademés laplanta de cloro-
dcali y lade PVC. Las concentraciones de
mondmero de cloruro de vinilo superaron
milesdevecesloslimitesadmisibles,y enel
incendio se formaron otros gases toxicos,
como €l fosgeno. Se vertieron a Danubio
grandes cantidades de hidrocarburos. Aun-
gue las personas heridas directamente en €l
atague fueron “s6lo” unas cincuenta, se li-
beraron a medio ambiente contaminantes
gue causaran cientos de muertes por leuce-
miay otrostipos de cancer en afios venide-
ros, ademés de dafar gravemente los eco-
sistemasdelazona.

Otros dafios especia mente graves cauisa-
dosal ecosistemahan sido |osenvenamien-
tosdelospozosen lasaldeas K osovaresre-
alizado por lastropas paramilitares serbias.

El desplazamiento de cientosde milesde
albanokosovares perseguidos por € régi-
men serbioy de decenasde milesde serbios
perseguidos por los milicianos albanokoso-
vares causa también enormes problemas
ambiental estanto en | as éreas abandonadas
como en las zonas de asentamiento por la
presion sobre los recursos de estas zonas.
Lasenfermedadesinfecciosasy otrosdafios
“colaterales’” alasalud son a menudo mas
mortiferas quelosimpactosdelasarmas.

Tanto enlaguerradel Golfo en 1991, co-
mo en la guerra contra Serbia en 1999, las
tropas estadounidenses han usado un arma
particularmente odiosa: proyectiles recu-
biertos de uranio empobrecido, empleados
tanto en armas antitanque (bal as de 30 mm.
de los aviones A-10) como en los misiles

Tomahawk. La elevada masa atémica del
uranio empobrecido (238, superior aladel
plomo), un subproducto delatécnicadeen-
riquecimiento del uranio que se empleaco-
mo combustible en losreactores delas cen-
trales nucleares, aumentasu poder de pene-
tracion contrablancos de metal y hormigén
armado. El polvo de6xido deuranio—toxi-
coy radiactivo— que se producetraslade-
tonacion envenena el medio ambiente de
forma duradera, causando numerosas
muertes por leucemiay otros tipos de can-
cer, asi como malformaciones congénitas.
Estos efectos se han observado después de
1991 en extensas zonas de Irak, donde que-
daron dispersas unas 750 toneladas de ura-
nio empobrecido, asi como en los cuerpos
de los aproximadamente 80.000 soldados
norteamericanos victimas del “sindrome
del Golfo Pérsico”.

Entiemposde* pazarmada’ , € coste so-
cial y ecol6gico del militarismo es casi tan
altocomoenlaguerra, enunmundo donde
aln estan por cubrir |as necesidades basicas
de centenares de millones de personas. Solo
el coste de dos barcos de guerraencargados
por Malasia en 1992 habria bastado para
proporcionar agua potable durante los pro-
ximos 25 afios a los tres millones de ciu-
dadanos de ese paisque carecen deella.

El militarismo, y susimpactos socialesy
ecoldgicos, afecta especialmente a la po-
blacién trabajadora; los sindicatos tienen
por ello una responsabilidad especia en el
asunto.
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