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AC PROYECTOS S.L.

El origen del PMCC

Cambios culturales que demandan una mayor calidad de vida en las
ciudades, una vida mas saludable, un consumo mas racional de

FECursos...

En octubre de 2008, el Gobierno de Cantabria aprobo la Estrategia
de Accion frente al Cambio Climatico que gira en torno a nueve
ejes y que incluye 184 medidas. Entre estos nueve ejes se encuentra la

movilidad sostenible.

« A la hora de acometer politicas de reduccion de emisiones a la
atmosfera, es imprescindible impulsar la promocion de medios
alternativos que sustituyan o aminoren los desplazamientos en
automovil, principal fuente de generacion de gases de efecto
invernadero.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Los objetivos del PMCC

« Definir una red de infraestructuras ciclistas de caracter interurbano
en el ambito de la comunidad a partir del analisis de la situacion de
este modo de transporte y de su potencialidad en el contexto del
sistema general de transporte y la ordenacion del territorio.

Avanzar en la programacion de estrategias complementarias con
el objetivo de conseguir una cuota de participacion del uso de la
bicicleta en detrimento del uso del vehiculo privado

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Implicaciones de los objetivos

No se trata solo de construir unos cuantos carriles bici, se trata,
ademas, de promover un verdadero cambio cultural en los habitos
de movilidad.

Aparcar el automovil, subirse a la bicicleta.

Un cambio que requiere:
Lineas de actuacion a medio y largo plazo, con un horizonte amplio (¢20
anos?).
Programas muy variados sobre aspectos muy diversos.
La colaboracion de muchas instituciones, en todos los niveles de la
Administracion, asociaciones, empresas privadas y ciudadanos.
Sélo un gran consenso social e institucional a largo plazo sobre
un programa bien concebido puede hacernos avanzar en estos
objetivos.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Las fases de elaboracion del PMCC

Fase I. Analisis y Diagnostico (25/06/10)

Fase II. Inicio de la Evaluacion Ambiental. Memoria inicial (30/09/10)

Fase III. Version Preliminar del Plan (10/5/11)
Tramite de consultas e Informacion Publica (Actualmente)
Fase IV. Version Provisional del Plan

Fase V. Version Definitiva del Plan

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Diagnostico del PMCC

El punto de partida: Analisis y Diagnostico de la Situacion Actual de
la Movilidad Ciclista en Cantabria.

Metodologia/contenidos: problemas y potencialidades
o Estudio de la Oferta de infraestructuras y servicios ciclistas
o Estudio de la demanda de movilidad ciclista
e Estudios complementarios:
El marco normativo
Experiencias espanolas y extranjeras
e La opinion de la sociedad

AC Proyectos & Julio Pozueta
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la OFERTA: infraestructuras y servicios ciclistas

Bases de partida:

e Se ha realizado un completo inventario de la red existente tanto de
carriles y pistas ciclistas, como de los sistemas de prestamo y
aparcamientos de bicicletas.

e Fuentes: Trabajo de campo, RLSC, Carreteras Autonomicas, Planes
de Movilidad y Vias verdes.

e Base cartografica: 1:5000 del Gobierno de Cantabria, SIGPAC

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Infraestructuras ciclistas existentes y en proyecto

« Se han inventariado un total de 38 vias ciclistas existentes,
mediante una ficha descriptiva y otra grafica donde se ha representado
el recorrido en planta y el perfil longitudinal.

En la ficha descriptiva se ha recogido para cada via ciclista, su
titularidad, los municipios de paso, caracteristicas tecnicas, tlpo de
pawmento funcionalidad, usos, situacion respecto a Iugares de intereés,
observaciones y fotograﬂas

Se han distinguido graficamente los recorridos existente en
condiciones acedptables (verde), en condiciones inadecuadas para su
uso con seguridad (naranja). En rojo se han representado las
discontinuidades existentes y en azul los proyectos cuya ejecucion este
prevista en los proximos meses.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Nombre: [ia Varde del Fas st fice Astillers Crtaneda) ]
Comiengo: Parq.le de La Cantabnca fAsh'ﬂ:rnr | Fimal; |Untaneda 1
Titulgrddad:  [Farcipal |
Municipias oe poso: EL Astillera; 'ﬁﬂaﬂcu:ﬁ: Fenagos; tanta W' de Cayon; Castaneda; Puente Wesso;

Lentiurds de Toraren: Corvera de Torarco l
[ DESCRIPCION TECKIC, |
sangito i nchure

Pavimenta: Axfaltadn, Tierre
Tip de v

Grado de dificultad:
Espado de consenacion:

FLIMCICHALIDAD |

Pabiladian de fos municisas de pase: [ 38811 hal Serufzacen: [ 5| e

| SITUATION RESFECTO A LUGARES ESTRATEGICOS I
Mambre Locaofisgad Distoncio ol carrTl

Colegias ¢ institucanes [t utbara de B astiler | [ FAsmen ] | ETi ]
Estactones [ferrocardl, outehos,, ) [ st trenes; fstautabuses | [ FLasiers | [ &odm; 400m |
Cientras de trabajo o de interes paiblico  [Colematas 5. Gz y Castannda| [ § Gruz;castareca | | Giom; 1em

Cuewas y pinturas nupestres Puente Viasn 250m

M, prehistoni e Terre v Convento F. Viaago: El 5odn 10, T0m
Centras de ocio o deportios | Balneanc de Fuente Viesmp | I Fuente mqu I I i i
Pargues pspacios maturoles, playes.. Parque de Alceda Alcmda tim

P. Haturaleza Cabarceno Cabarcens 20m

Observociones:

L& ia pressnts dscontindidades &n los Sguisntes puntos: Sruce en Lisfio, Casco urbano de Obrégon, Salida de
Oregon a Sanon, Casco wisaro de La Penilla, hterseccwan conc la A-& entre La Coewa y Pomaluengn, Cruce ada sahida
de Pomaluengs con la:H-634, Carretera de H® Sra EL3otoibruz)

Fotograftas

Inventario e infrasstructuras ciclistas, Carriles bici

!Imrentarin de infraestructuras ciclistas. Vias ciclistas | pMC C
Wombre: [Beinosa-la Lomba e 183; | @
Comlenzo:  |Mostaras | Fiaml: [La Lomba |
Titwlaridad:  [Lorsejenia de Obrms Publicas, Ordenacion del Territoria, Yivienda y Urhanisma ce Cantabria |
Municipios de pose: rﬁ"mmsa; Campno de Enmedac; Hermandad ge Campoo de Susa ]
| DESCRIPCHIN TECMICA |
Langitud fkim): 16,75 Anchura fmf:
pavinenta: Grad e aifcitas:
Tivade cari cetad e consrvacin:
[ FUNCIONALIDAD |
Publaciin de fos municisios de pass: 15007 hab Sefalizocidn: s
| SITUACHIN RESPECTO A LUGARES ESTRATEGICOS |
Mombre Locatidad Distoncia al carril

Calegios g nstitcones CF Rodrigues de Celis Paracuelles 00m

fona de colegios ¢ institutes Reinosa 1km
Estacianes (ferracaretl, eutohls,..) | Est. Trenes; Est, Autobuses | | Reinnsa Ha0m
Contros de trabaja o de Interds piblica | Ayto Reinesa; Casa Cultural | | Remnosa 1, 2km

| |

| |

Centras de oio o deportivas [ Zana deportiva; COMawal | [ Feinosa | [ 1hm; 1, 3km
Farques, espacias noturales, ployos_ [ Blacimiento Rio Ebra | [ Fontibee™ ] [ Sim

(OEsonag ianas:
Presenta dos ramales altornativos:

-Hestares-Yillacantid, con anchura snsuficiente y una longitud de 4, 280m.
-Espinilia-ElL Sotoy de 1, 7km de longitud.

Fotografies

Irventario de infraestrocturas cicliskas, Carriles bici @
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Infraestructuras ciclistas existentes y en proyecto

De acuerdo con el inventario, existen un total de 188 Km. de carriles, pistas o
sendas ciclables en Cantabria. La mayoria estan asfaltadas y tienen una
anchura media de 2 m y una longitud media de 4.5 Km.

Se encuentran poco senalizadas y por lo general son de uso compartido con
peatones en plataformas segregadas o no de las vias a motor.

Se han realizado conteos en buena parte de las vias ciclistas inventariadas, en
general con poca intensidad de usuarios.

Cabe destacar la practica inexistencia de carriles bicis dentro de los nucleos
urbanos que terminen o discurran proximos a las estaciones de ferrocarril o
autobus, no facilitando la intermodalidad entre los distintos medios de
trasporte.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Nombre Longitud Anchura Pavimento Dificultad Tipo de carril Estado Poblacién Senalizacion Uso
1 Via Verde del Pas: Antiguo ffcc Astillero-Ontaneda (Discontinuo) 34 Km 2.4m Asfaltado, Tierra Bajo Pista-bici Regular 38811 hab Si Reservado bici
2 Carril Bici: Reinosa-La Lomba (CA-183) 16.75 Km 2.8 m  Asfaltado coloreado Medio Carril-bici Bueno 16001 hab No Compartido
Carril bici
3 Carril bici: Bulevar Ronda de Torrelavega 5.52 Km 2m Asfaltado coloreado Bajo protegido Bueno 55910 hab Si Reservado bici
4 Pista bici: Parque de Barros-Torres (Discontinuo) 12.65 Km 3m Asfaltado, Granular Medio Pista-Bici Bueno 72184 hab Si Compartido
5 Carril/Pista Bici: Hermosa-Valdecilla (CA-640) 1.36 Km 1.8 m  Asfaltado coloreado Medio Carril-bici Bueno 7393 hab Si Compartido
6 Carril Bici: Hinojedo-Tagle (CA-341) 6.05 Km 1.2m  Asfaltado coloreado Alto Carril-bici Bueno 7998 hab No Compartido
Carril bici
7 Carril Bici: Somo-Galizano (CA-141) 5.3 Km 2.3 m  Asfaltado coloreado Bajo protegido Bueno 4310 hab Si Reservado bici
8 Carril Bici: Pontejos-Gajano-Ayuntamiento de Rubayo (CA-141) 3.5 Km 1.7m  Asfaltado coloreado Medio Carril-bici Bueno 5254 hab No Compartido
9 Pista Bici: Circuito de Parayas 7.5 Km 2m Asfaltado coloreado Bajo Pista-bici Bueno 31086 hab Si Compartido
10 Acera/Carril bici: Santander 9.7 Km 3m Asfaltado coloreado Bajo Acera-bici Bueno 182302 hab Si Reservado bici
Carril bici
11 Carril Bici: La Maruca- La Virgen del Mar (Discontinuo) 4.15 Km 3m Asfaltado coloreado Medio protegido Bueno 582138 hab Si Reservado bici
12 Acera Bici: Comillas-La Rabia (CA-131) 3.45 Km 2m Adoquinado Medio Acera-bici Bueno 4834 hab No Compartido
13 Carril Bici: Ajo-Faro de Ajo (CA-446) 3.85 Km 2m Asfaltado coloreado Bajo Carril-bici  Regular 2003 hab Si Compartido
14 Carril bici: Santa Lucia-Cos-Mazcuerras-Villanueva de la Pena (CA-812) 4.85 Km  1.12m  Asfaltado coloreado  Medio Carril-bici Bueno 2053 hab No Compartido
15 Carril Bici: Carmona-Puentenansa (CA-182) 3.8 Km 1.1m  Asfaltado coloreado Medio Carril-bici Bueno 2227 hab No Compartido
16 Carril bici: Puente El Arrudo-La Cotera (CA-181) (Discontinuo) 6.66 Km 1.1m  Asfaltado coloreado Medio Carril-bici Bueno 1813 hab No Compartido
17 Carril Bici: Selaya-Cruce de acceso a Pisuefa (CA-262) 0.78 Km 1.3 m  Asfaltado coloreado Bajo Carril-bici Bueno 2003 hab No Compartido
18 Carril Bici: Mompia-Mortera (CA-303) 1.25 Km 1.5m Asfaltado coloreado Alto Carril-bici Bueno 29765 hab No Compartido
19 Carril Bici: Sancibrian-Santa Cruz de Bezana (CA-301) 0.85 Km 2m Asfaltado coloreado Bajo Carril-bici Bueno 10831 hab No Compartido
20 Carril Bici: Beranga-Solorzano (CA-269) 4.88 Km 1.5m Asfaltado coloreado Bajo Carril-bici Bueno 2410 hab No Compartido




Plan de Movilidad Ciclista de Cantabria

GOBIERNO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE MEDIOAMBIENTE,

ORDENACION DEL TERRITORIO Y

URBANISMO
Nombre Longitud Anchura Pavimento Dificultad Tipo de carril Estado Poblacion Sefalizacion Uso
21 Carril Bici: San Miguel de Meruelo-San Mamés de Meruelo (CA-454) 1.05 Km 1.8 m  Asfaltado coloreado Medio Carril-bici Bueno 1564 hab No Compartido
22 Pista Bici: Astillero (Poligono Sur) 4.19 Km 2.5m Asfaltado Bajo Pista-bici Bueno 17065 hab No Reservado bici
23 Pista Bici: Villaescusa-Cabarceno 2.6 Km 2m Asfaltado Medio Pista-bici Bueno 3543 hab No Reservado bici
24 Carril Bici: Los Corrales de Buelna-Jain (CA-170) 1.61 Km 2m Asfaltado coloreado Medio Carril-bici  Regular 13822 hab No Compartido
25 Carril Bici: Las Fraguas-Los Llares (CA-804) 4.28 Km  1.75m Asfaltado coloreado Medio Carril-bici Bueno 1830 hab No Compartido
26 Carril Bici: Gama-Argonos (CA-148) (Discontinuo) 4.37 Km 2m Asfaltado coloreado Bajo Carril-bici Bueno 2396 hab Si Compartido
27 Carril Bici: Argofios-Playa de Berria-Santona (CA-907) 3.54 Km 1.8 m  Asfaltado coloreado Bajo Carril-bici Bueno 11601 hab Si Compartido
28 Pista Bici: Santofa-Observatorio de Aves de La Arenilla (CA-241) 0.57 Km 2.4m Asfaltado coloreado Bajo Pista-bici Bueno 11601 hab No Compartido
29 Carril/Pista Bici: Isla-Castillo (CA-449; CA-448) 3.76 Km 2m Asfaltado coloreado Medio Pista-bici Bueno 2141 hab No Compartido
30 Via Verde del Piquillo 1.9 Km 2.8m Asfaltado Medio Pista-bici Bueno 30814 hab No Compartido
31 Via Verde Castro-Traslavinha 8.3 Km 3m Grava y arena Medio Pista-bici Malo 30814 hab No Reservado bici
32 Via Verde Castro-Alén 5.4 Km 2m Grava y arena Medio Pista-bici Malo 30814 hab No Reservado bici
33 Via Verde del Pilugo 3.5 Km 1.8 m  Tierra compactada Medio Pista-bici Malo 3355 hab No Reservado bici
34 Carril Bici: Cuchia-Playa de Marzan (CA-326) 0.67 Km 3.2m  Asfaltado coloreado Bajo Pista-bici Bueno 4296 hab Si Reservado bici
35 Carril Bici: Miengo-Playa de Usgo 0.68 Km 1.8 m  Asfaltado coloreado Bajo Carril-bici Bueno 4296 hab Si Compartido
36 Carril Bici: Secadura-Badames-Rada (CA-267; CA-268) 1.08 Km 1.5m Asfaltado coloreado Bajo Carril-bici Bueno 2503 hab No Compartido
37 Carril Bici: Travesia La Revilla (CA-131) 0.92 Km 1.6 m  Asfaltado coloreado Bajo Carril-bici Bueno 4532 hab No Compartido
38 Carril bici: La Cavada-Navajeda-Entrambasaguas (CA-651) (Discontinuo)  2.84 Km 1.3 m  Asfaltado coloreado Medio Carril-bici Bueno 5108 hab No Compartido
Notas: En naranja Carril/Pista Bici no acondiciconado y/o con anchura inferior a 1.50 m
Nota: (Discontinuo): Carril/Pista Bici con discontinuidades.
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aparcamientos para bicicletas

FEVE y GENERCAN han dotado un total de 35 aparca-bicicletas en las
Estaciones de FEVE.

La D. G de Transportes junto con GENERCAN han establecido aparcabicicletas
en 13 de las Terminales de Autobus mas importantes

No existen plazas de aparcamientos para bicicletas en las estaciones o
apeaderos de RENFE.

A partir de la informacion facilitada por la RLSC se tiene constancia
aparcabicicletas en Santander ( 27 puntos y 300 plazas), Noja ( 3 puntos),
Camargo (2 puntos), Reocin ,Comillas , Cartes ( 72 plazas), Santa Cruz de
Bezana (4 puntos), Argonos-Escalante, Arnuero, Santona , Castro-Urdiales (5
puntos ), Santa Maria de Cayon

No se tiene constancia de aparcamientos para bicicletas videovigilados que
permitan dejar las bicicletas en condiciones de seguridad.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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la bicicleta en el transporte publico

Se constata un insuficiente desarrollo de la intermodalidad bicicleta-transporte publico, lo
que limita las posibilidades de competir con el automovil en desplazamientos de media o
larga distancia:

FEVE admite las bicicletas en todos los trenes como norma general, sin sobrecoste. La
(C:Iantidad de bicis que se pueden transportar en una unidad de tren oscila entre tres y
oce.

RENFE CERCANIAS en Cantabria permite el transporte durante todos los dias de la
semana de una bicicleta por viajero con un maximo de dos por coche, es decir
Unicamente 6 por tren.

La dificultad de introducir las bicicletas en los autobuses regionales y el sobrecoste de
(3.50 €) en los servicios de lanchas entre Santander — Somo — Pedrena.

No existe ningun tipo de tarjeta combinada que sirva para el alquiler de bicicletas y el
uso del transporte publico.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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servicios de alquiler de bicicletas

Se han inventariado un total de 6 servicios de préstamos de bicicletas, que se
encuentran gestionados por 14 municipios distintos. A continuacion, se muestra
una tabla resumen de los servicios ofrecidos:

N° Ptos
NOMBRE MUNICIPIOS INAUGURACION  N° Bicicletas recogida

SEPTIEMBRE DE
TUSBIC. SANTANDER SANTANDER 2008 14

SERVICIO MUNICIPAL DE BICICLETAS DE
TORRELAVEGA TORRELAVEGA MAYO DE 2009 30

SERVICIO MUNICIPAL DE BICICLETAS EN CARTES, CARTES, REOCIN , Inicialmente
REOCIN Y SANTILLANA DEL MAR SANTILLANA DEL MAR MAYO DE 2008 80

SERVICIO MUNICIPAL DE BICICLETAS EN ARNUERO, SANTONA,
ARNUERO, SANTONA, ISLA, BAREYO, ARGONOS  ISLA, BAREYO, ARGONOS

Y NOJA Y NOJA MAYO DE 2009

SERVICIO MUNICIPAL DE BICICLETAS EN LAREDO
Y COLINDRES LAREDO Y COLINDRES MARZO DE 2010

SERVICIO de ALQUILER DE BICICLETAS EN EL
CARRIL BICI DE PARAYAS CAMARGO JUNIO DE 2007
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conclusiones sobre la oferta

« Existe una serie de infraestructuras ciclistas escasa 188 Km. y que en
general presentan recorridos /inconexos entre si, de distinta longitud y
caracteristicas, cuya finalidad no es tanto promover una movilidad
urbana mas sostenlble como alternativa al vehiculo privado, sino,
ofrecer a la ciudadania espacios para la practica recreativa y
deportiva.

Los itinerarios existentes se concentran practlcamente en la zona
costera y en los valles centrales, siendo practicamente inexistentes las
infraestructuras en la periferia interior de la Comunidad y en las areas
rurales.

Muchos de las infraestructuras inventariadas tienen importantes
deficiencias en cuanto a su anchura y sefializacion pero que con
actuaciones en principio no muy costosas podrian cumplir unas
mejores condiciones optimas para el uso ciclista

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Conclusiones sobre la oferta

- Falta planificacion en la localizacion de los carriles bicis estando la
mayor parte situados fuera de los nucleos urbanos, sin conexion con
los centros de trabajo, ni con las estaciones de transporte

Dentro de los principales itinerarios ciclistas inventariados destacan
por su longitud, por los nucleos que conectan y su potencialidad de
uso:

El Bulevar Ronda de Torrelavega
El eje Torres-Los Corrales y el recién inaugurado Torres-Suances.
La nueva red de carriles bicis de la ciudad de Santander.

El carril bici de Reinosa a la Lomba, si bien esta incompleto en su transicion a través
de la ciudad hacia las zonas productivas.

La via verde del Pas, configurada como una via de uso recreativo y de ocio,
comunica diferente nucleos de poblacidn entre el Valle del Pisuefia y el Ast|IIero
aunque presenta importantes discontinuidades.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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conclusiones sobre la oferta

- Existe una serie de sistemas de bicicletas de alquiler, que estan
mostrando un cierto exito de funcionamiento.

Existe una importante politica de implantacion de aparcabicis en las
estaciones de ferrocarril de Autobuses regionales y FEVE que significan
el primer paso para una gestion eficaz de la intermodalidad.

No existen, sin embargo, ningun tipo de aparcamientos piblicos
para bicicletas videovigilados que permitan dejar las bicicletas en
condiciones de seguridad, sin necesidad de guardar la bicicleta dentro
de las viviendas particulares.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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conclusiones sobre la oferta

Se constata un /nsuficiente desarrollo de la intermodalidad
bicicleta-transporte publico, o que limita las posibilidades de
competir con el automovil en desplazamientos de media o larga
distancia. No obstante cabe destacar la actitud positiva de FEVE y
RENFE para introducir la bicicleta en el tren aunque esta se produzca
de forma casi testimonial.

Se constata un precio excesivo en la tarifa complementaria a pagar por
introducir la bicicleta en las conexiones por lancha dentro de la Bahia
de Santander.

Existe un significativo déficit respecto a la ausencia de servicios u
organismos publicos que planifiquen estrategias conjuntas en el ambito
de la Comunidad de Cantabria, tales como una seﬁa{izacién comun
para los itinerarios ciclistas, publicacion de itinerarios actualizados,

registro de bicicletas, tarjetas intermodales de transporte, etc.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Analisis de la DEMANDA de movilidad ciclista.

¢Cuantos utilizarian |a bicicleta en un futuro proximo, para qué
trayectos y en qué corredores se concentran?

Las dificultades de dimensionar la demanda

e Habitualmente el Diagnostico sirve de analisis de los desajustes entre
oferta y demanda, entre las infraestructuras existentes y sus usuarios

potenciales.

Para los desplazamientos en automdvil o autobus, normalmente la
demanda futura se establece mediante prognosis sobre la evolucion
del uso de las infraestructuras, que se completa mediante encuestas
familiares u otras.

Sin embargo, la /nexistencia de flujos ciclistas significativosy por
tanto de una demanda real, impide este procedimiento.

Por tanto, debe procederse a evaluar la demanda ciclista potencial
mediante aproximaciones indirectas.

AC Proyectos & Julio Pozueta




Plan de Movilidad Ciclista de Cantabria

GOBIERNO DE CANTABRIA

CONSEJERIA DE MEDIOAMBIENTE,
ORDENACION DEL TERRITORIO Y
URBANISMO

" N~

Aproximaciones indirectas para evaluar la demanda
ciclista potencial

Conteos y datos de circulacion existentes o de utilizacion de los servicios
ligados a la bicicleta (sistemas de alquiler).

Datos procedentes de las encuestas de movilidad que especifican los
correspondiente a ciclistas.

Analisis de los flujos interurbanos de personas, en cualquier medio de
transporte, para estimar el volumen, la periodicidad y la localizacion de
aquellos que por sus caracteristicas (distancia, topografia, etc.) pudieran ser
susceptibles de realizarse en bicicleta.

La aptitud potencial de las distintas comarcas y corredores de
Cantabria, en lo referente a su topografia.

La Iactitud general de la poblacion y sus asociaciones sobre la practica
ciclista.
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La demanda a partir de los conteos y datos
existentes

No se conocen datos o conteos sobre circulacion ciclista,
salvo los realizados para este diagnostico.

Se realizaron en todos los carriles bici inventariados en
laborables y festivos y durante las horas que podian

considerarse punta.
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INTENSIDAD CICLISTA EN LOS CARRILES BICI
(Mayo-Junio 2010, en ciclistas por hora en las dos direcciones)

Carril-bici Laborables No laborables
Via verde del Pas 12 60
Hinojedo-Tagle (CA-341) 8 12
Somo-Galizano (CA-141) 12 42
Pontejos-Gajano-Rubayo (CA-141) 20 16
Santander 54 68
La Maruca- La Virgen del Mar 6 30
P. Sta Lucia-Villanueva de la Pefa 12 72
Beranga-Solorzano (CA-269) 12 12
S. Miguel-S. Mames (CA-454) 0 4

Gama-Argonos (CA-148) 12 36
Argonos-Berria-Santona (CA-907) 42 48
Isla-Castillo (CA-449; CA-448) 12 18
Reinosa-La Lomba (CA-183) 18

Bulevar Ronda de Torrelavega 42

Parque de Barros-Torres 18
Requejada-Sierra Pando 30
Circuito de Parayas 30
Comillas-La Rabia (CA-131) 18
Ajo-Faro de Ajo (CA-446) 24
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Conclusiones de los conteos

« Destaca el bajo no de ciclistas. La mayor intensidad detectada (68), no llega
al 1% de las personas que se desplazan por ese mismo corredor en vehiculo
privado en el periodo punta. Débil demanda y escaso efecto de los carriles.

En la mayoria de los carriles, la utilizacion es considerablemente mayor en
los dias no laborables, que en los laborables, lo que significa que su funcion
es fundamentalmente de ocio, turismo o deporte y, por tanto, no esta claro
gue sean capaces de contribuir a reducir los viajes en automavil.
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DATOS DE USO DE LAS BICICLETAS MUNICIPALES DE ALQUILER

Municipio Puestos de Numero de Abonados Usuarios/dia
recogida bicicletas

Parayas

Arnuero, Santona, Isla, Bareyo,
Argonos y Noja

Cartes, Reocin y Santillana del

Mar

Santander

Torrelavega

Laredo-Colindres

TOTAL
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PRESTAMOS POR MESES
Bicicletas Municipales de Torrelavega
(mayo-noviembre 2009)

Mes N° de préstamos

Mayo (18-31) 488
Junio 3.570
Julio 1.228
Agosto 191
Septiembre 469
Octubre (VA

Noviembre 113

Total 6.230
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Bicicletas municipales de alquiler

Los servicios han conocido un rapido desarrollo.

El nUmero de abonados >6.000 parece apuntar a una alta demanda
ciclista potencial.

El n® de usuarios diarios revela sin embargo su poca relevancia en los
desplazamientos cotidianos.

Su utilizacion es basicamente turistica o de recreo.

El hecho de que 2 de estos servicios se encuentren suspendidos, Ip
vandalismo o problemas de gestion, pone de manifiesto las dificultades

de su implnatacion.
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La demanda a partir de las encuestas provinciales

% DE VIAJES EN BICICLETA, PERSONAS DE MAS DE 16 ANOS
INE, Censo de Poblacion y Vivienda, 2001, provincias seleccionadas

Provincia Al lugar de trabajo Al centro de estudio
Alava 0,99 1,69
Albacete 0,77 0,38
Baleares 0,86 0,29
Barcelona 0,40 0,42
Cantabria 0,39 0,14
Castellon 0,80 0,39
Ciudad Real 1,18 0,33
Girona 0,82 0,77
Navarra 0,81 0,54
Sevilla 0,46 0,58
Valencia 0,74 0,59
Valladolid 0,62 0,57
Total Espana 0,42 0,26
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Conclusiones a partir de las encuestas

Unas medias regionales del 0,39 % y el 0,14 % denotan que el uso de
la bicicleta para viajes al traba]o o al centro de estudio es practicamente
irrelevante en Cantabria, sin significacion estadistica frente al
desplazamiento a pié (40 14%), en automovil (32,39%) o en transporte
publico (27,08%). En Cantabria hay mucho por hacer.

El uso de la bicicleta es todavia menor en los viajes al centro de estudio
que en los desplazamientos al puesto de trabajo, resultado paraddjico
que puede indicarnos un objetivo central.

Cantabria esta por debajo de la media espafiola tanto en ambos tipos de
V|ajgs Un tema de reflexion y una tarea/esfuerzo superior a la
media.

AC Proyectos & Julio Pozueta




% DE VIAJES EN BICICLETA, PERSONAS DE MAS DE 16 ANOS
INE, Censo de Poblacion y Vivienda, 2001, municipios origen de los viajes

Municipios Al lugar de trabajo Al centro de estudio
Cabezon de la Sal 4,770 1,31
Cabuérniga 1,263 0,00
Castro Urdiales 2,988 0,28
Los Corrales de Buelna 4,684 0,62
Liendo 1,238 2,70
Medio Cudeyo 1,569 0,00
Penagos 1,064 2,78
San Felices 1,110 1,28
Torrelavega 4,435 0,13
Sta. Cruz de Bezana 0,147 0,11
Santander 0,115 0,12
Camargo 0,121 0,05
El Astillero 0,083 0,00
Laredo 0,678 0,00
Colindres 0,776 0,39
Reinosa 0,419 0,00
Media de Cantabria 0,395 0,14
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Observaciones a nivel municipal

Importante dispersion en el uso de la bicicleta como medio de desplazamiento, tanto para
ir al trabajo como para ir al centro de estudio: en viajes al trabajo, tres municipios multiplican
por 10 la media regional y varios dan resultado nulo; en viajes de estudlos la dispersion es

todavia mayor, con 2 municipios que multiplican por 'veinte la media reglonal y con mas nulos.

En viajes al trabajo destacan: Cabezon ﬁ4 ,7%), Los Corrales (4,6) y Torrelavega 34 4. En
viajes al centro de estudio, son menos relevantes, destacan Penagos y Liendo (2,7), Cabezon
(1,3) o San Felices (1,28). Cabezon de la Sal, Los Corrales de Buelna y Torrelavega se ubican
sobre las vegas lanas de los rios Saja y Besaya

Baja proporcion de viajes en bici al trabajo en la Bahia de Santander: los 6 municipios
principales (S. C. de Bezana, Santander, Camargo, Astillero, Marina de Cudeyo y Ribamontan
al Mar) estan por debajo del 50% de la media reglonal del 0,00 de Marina de Cudeyo y el
0,147 de Santa Cruz de Bezana, muy lejos del % de Torrelavega y de los principales nucleos
urbanos como Castro Urdiales (2 9), Laredo-Colindres (0,67-0 77) o Reinosa (0,419%). Las
razones de esta situacion (42,8% de la poblacion de la Reglon) no las conocemos. La
topogbafla parece favorable. Las dlstanC|as también. La demanda de movilidad es enorme.
¢Las barreras, la peligrosidad? PRINCIPAL AREA DE TRABAJO.

Los datos bajos porcentajes en los desplazamientos a los centros de estudio podria
explicarsae por la localizacion de estos centros, lo que indica la importancia de las politicas y
planes territoriales y urbanisticos.
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La demanda a traves del tipo de
desplazamientos

LUGAR DE TRABAJO O CENTRO DE ESTUDIO HABITUAL EN DISTINTO MUNICIPIO
Encuesta Movilia 2006, en % sobre el total de trabajadores o estudiantes.

Provincia Lugar de trabajo Centro de estudios
Barcelona 44,3 20,9
Madrid 34,5 15,0
Vizcaya 59,3 33,0
Cantabria 46,3 29,4

Media nacional 33,7 19,6

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Observaciones

Cantabria se muestra como una provincia fuertemente marcada por
desplazamientos intermunicipales para acceder al puesto de trabajo o
de estudio, lo que significa que la redaccion del presente Plan de Movilidad
Ciclista de Cantabria puede ser especialmente pertinente ya que se dirige
precisamente a este tipo de viajes y, por tanto, a una demanda
cuantitativamente importante.

Puede subrayarse que, en general, la bicicleta se considera un medio de
transporte competitivo con los motorizados hasta 7 kilometros de
distancia y que muchos viajes intermunicipales pueden ser de ese orden de
magnitud, mientras los internos a los municipios suelen ser de menor
distancia media. Y, en ese sentido, puede afirmarse que por su alcance los
viajes intermunicipales al trabajo o al estudio, es decir, como se ha visto, un
46,3 y un 29,4% del total de estos puede considerarse un segmento de
demanda en cierta medida captable para este tipo de movilidad.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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La demanda a partir de los flujos vehiculares
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Importancia de los flujos de vehiculos en los accesos
a la ciudad de Santander:

N635, Santander, S22-2 105.880 (2,42%P)

N635, Camargo, S-116-2 98.032 (6,27%P)
S20, Santander S-165-1 37.037 (3,43%P)
N623a, Santander, S-158-2 19.672 (4,23%)
N611, Santander, S140-3 10.751

CA-231, Corban,Per-10(A) 13.150 (3,0%)
CA-111, Pedrena, Perl 9.980 (6,0%P)
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La relativa importancia de los flujos en torno a Torrelavega,
fuera de las autopistas A8 y A67, una comarca muy llana con
distancias cortas:

N-611, Barreda, S-14-3 15.791

A-8, Torrelavega, S-206-2 38.387 (12,0%P)

A67, Tanos, S-171-2 32.106 (9,8%P)
A8, Torres,S310-2 25.915 (10,26P)
CA133, Puente SM, E548(A) 9.764 (4,0%P)
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- Tambien resultan de interes los flujos entre nucleos urbanos
proximos con tOF rafias favorables: Laredo-Colindres (en torno
a 10.000 vehicu os? Cabezon de la Sal-Valle (4.211), el entorno
de Potes (6.775) o el de Reinosa (3.702), ambitos todos ellos en
que la bicicleta se estima competitiva con el automovil.

Finalmente, destaca el importante nimero de carreteras
locales con IMD muy reducida (menos de 1.000), g

pueden ser candidatas a formas especiales de regulauon de la
circulacion ciclista, sin necesidad de construir o senalizar carriles
O arcenes para C|cI|stas de dificil encaje en estos casos, dada la
escasez de la seccion dlsponlble Las de mayor interes, al
respecto, serian las que siguen los cursos bajos de los rios y
algunos tramos costeros.
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La demanda a partir de los pasajeros de autobius

PASAJEROS ANUALES EN AUTOBUS
Ano 2009, lineas seleccionadas

Linea N° de pasajeros
Santander-El Astillero, K-34 1.968,717
Liencres-Santander, K-9 1.020.522
Monte-Santander, K-24 415.182
Santander-Sierra de Parayas, K-20 305.565

Rumoroso-Torrelavega, K-.18 99.740

Estacion de Mogro-Torrelavega, K-43 87.092

Reocin-Pesadillo, K-45 70.958
Oruna-Bezana-Santander, K-29 64.658
Santander-Escobedo, K-39 60.650
Santillana del Mar-Torrelavega, K-4 59.059

Torrelavega-Viérnoles, K-17 26.563

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Conclusiones a partir de los pasajeros de autobus

la importancia del corredor Santander-Astillero, como el de mayor
concentracion de desplazamientos, en gran medida de distancia abordable en
bicicleta y con topografia favorable.

Tambiéen confirman la importancia del trayecto Liencres-Santander, uno de los
mas sefalados por las asociaciones ciclistas, que combina viajes diarios y
desplazamientos de ocio a las playas y la costa en general, pero con perfil mas
exigente.

Se identifican con mayor precision una serie de trayectos de distancias
inferiores a 10 km, en el entorno de la Bahia de Santander 3/ Torrelavega,
algunas con topograﬂas adecuadas a la bicicleta y que pueden ser de espeC|aI
interés para este Plan:

e Santander- Sierra de Parayas, practicamente llano hasta Maliafio, con conexion
al carril bici del aeropuerto y a la zona de equipamientos deportivos.

Oruna-Santander y Escobedo Santander, este ultimo con una topografia
practicamente plana.

Conexion Torrelavega con Rumoroso, en Polanco, con la estacion de Mogro, en
Miengo, y muy particularmente con Vlernoles un itinerario llano, donde se ha

desarrollado un importante poligono industrial.
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VIAJEROS EN ESTACION DE SANTANDER (RENFE dia laborable 2009)

Hora Salidas Llegadas

6-7 ) 21
7-8 15 92
8-9 18

9-10 Sin trenes

10-11 20 53
11-12 27 45
12-13 74 8
13-14 38
14-15 27
15-16 49 52
16-17 93

17-18 26 34
18-19 73 55
19-20 Sin trenes
20-21 91 19
21-22 36 5
22-23 19 11
23-24 Sin trenes 5
Total 993
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Observaciones al transporte en RENFE

- Escasa relevancia del volumen de viajeros, inferior a 2.000
diarios en ambos sentidos (flujos de vehiculos, que solo en la N-623,
con parecido itinerario hasta Renedo, superan los 20.000 y la A-68,
que superan los 68.000 vehiculos de IMD).

La distribucion horaria y por sentidos muestra una importante
|:>roporcion de viajes recurrentes de trabaf'o o estudio (543
Ief;adas a Santander, entre las 6 y las 10 de la manana, frente a 39
salidas y 467 salidas, frente a 264 llegadas, entre las 15y las 21
horas), situacion congruente con la concentracion de empleo y centros
educativos existentes en Santander o sus alrededores.

Los movimientos en las horas centrales del dia muestran una afluencia
de visitantes a Santander entre las 10 y las 15 horas (432 llegadas
frente a 171 salidas? que refleja el papel de centro de servicios que
tiene Ialcapital en el contexto no solo metropolitano sino, incluso,
regional.
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Conclusiones al transporte en RENFE

La gran aptitud y capacidad de la linea de RENFE para acoger viajes,
tanto con motivo trabajo ‘y estudios, como de servicios y gestiones
diversas, en un corredor fuertemente polarizado en Santander y, en
menor medida, en Torrelavega, que conecta algunos de los principales
nucleos urbanos de la Region (Bahia de Santander, Torrelavega, Los
Corraleﬁ de Buelna y Reinosa), con considerables flujos de relaciones
entre ellos.

La reducida cuota de demanda que capta RENFE.

Las amplias posibilidades de captacion de demanda que ofreceria
un sistema combinado compuesto por la linea de RENFE y una
serie de redes ciclistas convergentes en sus estaciones,
complementado con aparcamientos vigilados y sistemas de alquiler de
bicicletas en cada una de ellas y un aumento de espacio y facilidades
para introducir las bicicletas en los trenes.
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VIAJEROS ANUALES EN TRENES DE FEVE EN CANTABRIA
Cercanias y Regional, 2009

Trenes Lineas N° de viajeros

Cercanias Santander-Cabezon 1.963.346

Santander-Liérganes 1.866.691

Total 3.830.037

Regional Oviedo-Santander 158.837

Santander-Bilbao 99.647

Total 258.484
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FEVE VIAJEROS ANUALES (Cercanias y Regional, 2009)

Santander
Torrelavega
Astillero

Maliano

Bezana

Solares

Valle Real
Puente San Miguel
Cabezon de la Sal
Valdecilla
Liérganes

Nueva Montana
Cantabrica
Barreda

Mogro

Mortera

Boo de Piélago

2.973.130

909.736
549.289
480.485
461.180
319.633
268.612
239.814
188.080
185.346
141.795
128.069
125.528
84.528
83.896
78.825
68.176
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Observaciones al transporte en FEVE

« FEVE solo alcanza cifras significativas en las lineas de cercanias.

« La utilizacion de las estaciones parece indicar unos traficos
polarizados en las estaciones de Santander y Torrelavega, a las
cuales acuden V|a[]eros de su entorno inmediato y de media dlstanC|a

lo que dota a las lineas de un caracter de estructurador metropolltano

Destaca el n° de viajeros en El Astillero, Maliano, Bezana, Valle Real,
Solares, Valdecilla o Nueva Montana, en relacion con Santander Y
Puente San Miguel, Cabezon de la SaI Barreda y otros, en relacién a
Torrelavega. Estos flujos confirman a importancia de algunos
corredores de topografia muy adecuada para la movilidad ciclista que
ya han sido puestos de relieve en anteriores epigrafes.
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La demanda desde la aptitud del territorio
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CONCLUSIONES SOBRE LA DEMANDA

Una demanda actual cuantitativamente poco relevante

Una demanda actual extremadamente reducida para viajes
escolares

una demanda relevante en algunos municipios?
Una positiva actitud de las administraciones

Predominio de inversiones orientadas a practicas de ocio o
turismo

Algunos corredores y ambitos con importantes expectativas
La potencialidad de la red de carreteras locales

La potencialidad de una asociaciones de RENFE y FEVE con redes
ciclistas comarcales

Una positiva tradicion y actitud de la poblacion
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Marco normativo europeo

Estrategia Europea en materia de transporte y medio
ambiente. 1999

Programa Europeo contra el cambio climatico. 2005

Estrategia Europea de desarrollo sostenible. 2001.
revisada en 2006.

Libro blanco de la politica europea de transporte de cara
al 2010: La hora de la verdad.

Libro verde hacia una red de transporte mejor integrado
al servicio de la politica comun de transportes.

Estrategia europea de medio ambiente urbano. 2006
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Marco nhormativo estatal

Estrategias y directrices
Estrategia espainola de movilidad sostenible. 2009
Plan estratégico de infraestructuras y transporte 2005-2020 PEIT
Estrategia espafiola de cambio climatico y energia limpia. 2007
Ley de calidad del aire y proteccion de la atmosfera. 2007
Estrategia espainola de desarrollo sostenible. 2007
Estrategia espainola de sostenibilidad urbana y local. 2007
Normativa

Ley de trafico, circulacién de vehiculos a motor y seguridad vial. 1990, modificada
2001

Ley sobre adaptacion de las normas de circulacion a la practica del ciclismo. 1999

Reglamento general de circulacion sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y
seguridad vial. 2003

Ley estatal del suelo. 2008
Ley de desarrollo sostenible del medio rural. 2007
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Marco normativo autonomico

Estrategias

« Estrategia de accion frente al cambio climatico. 2008
 Plan estratégico de transportes de Cantabria. 2008
Normativa

« Ley de ordenacion territorial y régimen urbanistico del
suelo de Cantabria. 2001

« Plan de Ordenacion del litoral. 2004
o Ley de carreteras. 1996

AC Proyectos & Julio Pozueta




Plan de Movilidad Ciclista de Cantabria

GOBIERNO DE CANTABRIA

CONSEJERIA DE MEDIOAMBIENTE,
ORDENACION DEL TERRITORIO Y
URBANISMO

" N~

Conclusiones sobre el Marco Normativo

o Existen numerosas estrategias y documentos técnicos que avalan la
movilidad ciclista pero escaso desarrollo del marco normativo sobre Ia
movilidad ciclista. Se estima deseable la aprobacion de normativa, tanto a nivel
de legislacion como de planificacion, sobre Movilidad Sostenible que regule
entre otros el uso de la bicicleta.

Seria recomendable dotar de cobertura legal tanto al uso de la bicicleta en
general como la redaccion del Plan de infraestructuras ciclistas amparando su
vinculacion con el planeamiento territorial y urbanistico o facilitando la
obtencion de suelo para las infraestructuras.

Adecuacion de la normativa sectorial a los conceptos relacionados con la
movilidad sostenible
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Posibles soluciones al Marco Normativo

» Cabria prever en el PROT la redaccion de un Plan especial de infraestructuras
ciclistas que ampare la necesaria declaracion de utilidad publica del PMMC,
facilitando asi la obtencion de suelo para las infraestructuras.

» A corto plazo, se contemplan dos soluciones que incluso pueden ser
complementarias:

La adopcidn de un Acuerdo o Convenio Interadministrativo entre el Gobierno de
Cantabria y las Entidades Locales afectadas, para que colaboren mediante la

aprobacion de los planes especiales que resulten necesarios y/o la adaptacion de sus
p aneamientos municipales o la adopcion de ordenanzas municipales concretas.

La redaccion de un proyecto de red viaria para bicicletas que, amparandose en la
vigente Ley de Carreteras de Cantabria, permita igualmente la obtencion de suelo
para ejecutar las infraestructuras que propongan el documento final, por su
declaracion de utilidad publica y necesidad de ocupacion.
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Consideraciones sobre la participacion

Se ha constituido un grupo de trabajo en el que participan representantes
de la administracion y asociaciones.

Se ha elaborado una pagina web oficial del Plan eni el que se exponen los
objetivos del mismo y se cuelga la: documentacion generada.

Se ha consultado a los ciudadanos a traves de la pagina web
htto://Www. pmcc.es su opinion sobre los problemas gue afectan al uso de
la bicicleta.

Se ha organizado una jornada sobre movilidad ciclista el 4/11/10 en la que
participaron otras administraciones la UC y asociaciones ciclistas en
representacion de los usuarios.
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NOTICIAS
¥ ENLACES

Consejeria de medio Ambiente

Consulta

Tu opinign sobre la la movilidad ciclista en Cantabria

Edad. *

iMenDs 18

Género_ *

& Femenino ) Masculing

Término mumicipal

|Términcu miunicipal

iEs miembro de alguna asociacion o club ciclista?

O SIQ No

Si le parece, utilice este espacio para sugerir otras consultas necesarias para evaluar su importancia o

actuaciones que, en su opinién, pedrian incluirse en el Plan de Movilidad Ciclista de Cantabria, tanto si

se refieren a aspectos generales, como a propuestas para lugares concretos:
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Oue grade de importancia, de 1 a 5, cencederia a les preblemas que se indican.

MiTEgnG

importancia

Peligrosidad de usarla en las
condiciones actuales.

Inexistencia de sendas o carriles bici.

Falta de respeto de los conductores a
los ciclistas.

Ausencia de aparcamientos puablicos en
calles y espacios pablicos urbanos.

Ausencia de aparcamientos puablicos en
estaciones de ferrocarril.

Ausencia de aparcamientos puablicos en
instituciones.

Ausencia de aparcamientos publicos en
playas y otros espacios de ocio.

Problemas con la seguridad/ robo de
bicicletas en aparcamientos.

Ausencia o insuficiencia de sistemas
de alquiler de bicicletas.

Ausencia de aparcamientos en lugares
de trabajo/estudio.

Ausencia de vestuarios y duchas en
lugares de trabajo/estudio.

Dificultades para subir la bicicleta en
el tren.

Dificultades para subir la bicicleta en
el autobiis_

Falta de sefalizacion en caminos
practicables por ciclistas.

Falta de programas de informacion
sobre las wentajas de la bicicleta para
la salud, el medic ambiente, la
congestion.

Falta de promocion del uso de la
bicicleta en la escuela.

poca




Resumen General.

Terming Municips

I 35
. 1

15-35 35-55 Maz de 55 Mazculing Farnening

Azociacidn
100

an
&0

40

1. Peligrosidad de usarla en las condiciones actuales.

Choices (Seore) Percentage

méxima importancia (5 I 2 1%
mucha importancia _ 53.33%
importancia media 3 _ 21.09%

poca importancia [z)

ninguna importancia i)

1n
]
e

Santander Carnarge  Pidlagos  Torrelave  Castro- Other

Ja

Urdizlez

Total
Linarswared

Avg Score




2. Inexistencia de sendas o carriles bici.

Choices (Srore) Percentage
maxgima importancia (s) _ 36.84%
mucha importancia (< . EE
importancia media (3 18.42%
poca importancia (z) . Z.03%
ninguna importancia ;1) 0.868%
Total
Lnanswarad

Avg Score

3. Falta de respeto de los conductores a los ciclistas.

Choices fSeore) Percentage
maxima importancia (5) _ 51.75%
mucha importancia (s _ 20, 3%
importancia media ¢3! 18,879
poca importancia (2 - 5.28%
ninguna importancia ;1) 2.00%
Total
Linarsweared

Avg Score
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4. Ausencia de aparcamientos publicos en calles y espacios publicos urbanos.

Choices (Seore) Percentage

magima importancia () _ 23.668%
mucha importancia ;< _ 34.20%
importancia media (7 20.18%
poca importancia (2) _ I18.47%
ninguna importancia (1) 2.51%
Total
Lharswared

Avqg Score

5. Ausencia de aparcamientos publicos en estaciones de ferrocarril.

Choices (Srore) Percentage

maxima importancia (5) _ 1a.81%
mucha importancia [« _ 2. 35%
importancia media ;) 38.28%
poca importancia z) _ 22.12%
ninguna importanca 1)
Total
Linarswerad

Awvq Score
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6. Ausencia de aparcamientos publicos en instituciones.

Choices fsrore)

maxima importancia (5
mucha importancia (4
importancia media (7
poca importancia (z)

ninguna importancia i)

Percentage

23.89%

Total
Linarswered

Avqg Score

7. Ausencia de aparcamientos publicos en playas y otros espacios de ocio.

Choices (Seore)

maxima importancia (5)
mucha importancia ;<
importancia media (7
poca importancia (z)

ninguna importancia 1)
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Fercentage

FR.09%
| [EEES
4. 38%
Total
Lirarswered

Avg Score




8. Problemas con la seguridad/robo de bicicletas en aparcamientos.

Choices fsoarel Percentage

maxima importancia (5 _ 31.85%
mucha importancia (=2 _ 27 43%

importancia media (7 3097
poca importancia =)
ninguna importancia 1)
Total
Linarswerad

Avg Score

9. Ausencia o insuficiencia de sistemas de alquiler de bicicletas.

Chioices (Feore) Percentage

maxima importancia (5 _ 12 329
mucha importancia _ 23.01%
importancia media /3 34.51%
poca importancia z) _ 22 129%
hinguna importancia (1)
Total
Linarswered

Avqg Score
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10. Ausencia de aparcamientos en lugares de trabajo/estudio.

Choices (Srore) Percentage

méxima importancia () [ EA
mucha importancia (4 [ EEEE
importancia media (3 28.07%
poca importancia /=) _ 13 15%
ninguna importancia (1) 1.75%
Total
Linarsweared

Avq Score

11. Ausencia de vestuarios y duchas en lugares de trabajo/estudio.

Choices (Seore) Percentage
maxima importancia s/ _ 1a.61%
mucha importancia 2 _ 17 70%
importancia media /3 27.47%
poca importancia z) _ 28.55%
ninguna importancia 1)
Total
Lingrswared

Avg Score

AC Proyectos & Julio Pozueta




12. Dificultades para subir la bicicleta en el tren.

Choices (Seore) Percentage

maxima importancia (s) _ 15.58%
mucha importancia 7<) _ 15.83%
importancia media (7 34.51%
poca importancia (=) _ 23.071%
ninguna importancia ;) A.05%
Total
Linanswarad

Avqg Score

13. Dificultades para subir la bicicleta en el autobus.

Chioices [Soore) Percentage

mdaxima importancia s/ _ 22 1499
mucha importancia (4 I 595

importancia media (5 25,00%

poca importancia 7z _ 15 18%

hninguna importancia i) 8.04%

Total
Linarewered

Avqg Score
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14. Falta de sefalizacion en caminos practicables por ciclistas.

Choices (Srore) Percentage

maxima importancia (5 _
mucha importancia (4 [

importancia media (7
poca importancia (z)

ninguna importancia /1)

Total
Linarswered

Avqg Score

15. Falta de programas de informacion sobre las ventajas de la bicicleta para la salud,

el medio ambiente, la congestion.

Choices (Seore) Percentage

maxima importancia s/ _ 24 32%
mucha importancia 2 _ 15, 37%

importancia media /3

poca importancia z) _

ninguna importancia i)

Total
Linarsweared

Avg Score
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16. Falta de promocion del uso de la bicicleta en la escuela.

Count
maxima importancia (5 4 i 4a
mucha importancia ;4!
importancia media (3
poca importancia (=)

ninguna importanda 1)

Awvqg Score
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Plan de Movilidad Ciclista de Cantabria

Principales Propuestas:

La Red de Vias Ciclistas de Cantabria y las
infraestructuras complementarias

La Guia para el Diseno de Infraestructuras Ciclistas
Las Estrategias Complementarias

Los Proyectos Piloto

Gestion, evaluacion economica y programacion
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LINEAS TRABAJO Y PROGRAMAS DEL PMMC

» BLOQUE 1: RED INTEGRADA DE INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS CICLISTAS

LINEA 1: Red Integrada de Infraestructuras y Servicios Ciclistas
Programa de Construccion de una Red de Carriles-bici.
Programa de Acondicionamiento de Carreteras Locales.
Programa de Construccion y Gestion de Aparcabicis Estratégicos Vigilados.
Programa de Coordinacion y Extension de los Servicios Municipales de Alquiler*
LINEA 2: Directrices y Apoyo Técnico
Programa de elaboracion de manuales para infraestructuras ciclistas.
Programa de Recomendaciones para el diseno de Redes Ciclistas.

» BLOQUE 2: PROMOCION DE LA MOVILIDAD CICLISTA:
LINEA 3: Integracion Bicicleta-Transporte Publico:

Programa de Integracion Funcional y Tarifaria de Transporte Publico y los
Sistemas de Alqguiler y su Difusion.

Programa de Potenciacion de la Introduccion de las Bicicletas en los Vagones y
su Difusion.

LINEA 4. Urbanismo sostenible en materia de movilidad.

Programa de Elaboracion de Normativas para la Consideracion de Ciclistas y.
Peatones en los Planes Generales y Parciales.

Programa de Control de la Consideracion de Ciclistas y Peatones en la
Elaboracion del Planeamiento Urbanistico *.
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LINEA 5. Uso de la bicicleta en los Centros Docentes

Programa “Al Colegio/Instituto en Bici” de Elaboracion de
Eelcomendaciones para el desarrollo de proyectos concretos en
olegios.

Programa de Desarrollo de Infraestructuras para la bici en Colegios,
Institutos, Universidades: accesos, aparcamientos, vestuarios.

LINEA 6. Movilidad y Salud
Programa de Sensibilizacion del Personal Méedico.

Programa de Elaboracion y Difusion de Folletos Especificos: Obesidad
Infantil, Cardio-vascular, Hipertension.,...en Centros de Salud,
Hospitales, Centros Educativos

LINEA 7. Informacion y Comunicacion

Programa General de Informacion sobre las ventajas de la bicicleta
como medio de transporte cotidiano.

» Programas especificos.
LINEA 8. Educacion de Conductores

Programa de Introduccion de Contenidos Ciclistas en la Obtencion del
Permiso de Conducir.

Programa de Sensibilizacion de Conductores

AC Proyectos & Julio Pozueta




LINEA 9. Sefializacion Ciclista
» Programa de Senalizacion Informativa de Infraestructuras Ciclistas.

» Programa de Sefializacion de Acondicionamientos en Carreteras Locales
y Vias Urbanas.

» Programa de Sefalizacion de Intersecciones con Infraestructuras
Ciclistas™.

» BLOQUE 3: DESARROLLO DE PROGRAMAS Y EXPERIENCIAS PILOTO
LINEA 10: Desarrollo de Programas Piloto
» Desarrollo Ciclista Integral de la Comarca de Cabezon de la Sal*.
» Promocion Ciclista en el Hospital Universitario Marqués de Valdecilla
» Promocion Ciclista en poligonos industriales: Solvay, Reguejada.

» BLOQUE 4: SEGUIMIENTO Y CONTROL.
LINEA 11: Desarrollo de programas de seguimiento y control
» Programa de analisis y seguimiento de indicadores.

» Programa de creacion de observatorios de seguimiento de la: movilidad
ciclista.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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1. La Red de Vias Ciclistas de Cantabria
y las infraestructuras complementarias

AC Proyectos & Julio Pozueta




Plan de Movilidad Ciclista de Cantabria

GOBIERNO DE CANTABRIA

CONSEJERIA DE MEDIOAMBIENTE,
ORDENACION DEL TERRITORIO Y
URBANISMO

0, B

LA RED DE VIAS CICLISTAS DE CANTABRIA

Objetivos principales de la Red de Vias Ciclistas de Cantabria:

» Dar cobertura a los principales flujos de movilidad cotidiana recurrente
potencialmente captables para realizarse en bicicleta

Proporcionar accesibilidad a los principales recursos turisticos de la
Region, naturales y culturales, desde los principales nucleos de poblacion.

Articular el conjunto de la region conectando entre si sus principales
nucleos urbanos y puntos de atraccion de desplazamientos de la Region.

Integrar Cantabria en las redes supra-regionales e internacionales de larga
distancia (Vg. rutas historicas, como el camino de Santiago, etc)

» Incorporar los itinerarios ciclistas existentes dentro del conjunto de la
RVCC, cerrando y conectandolos con los nuevos itinerarios planteados.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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CRITERIOS DE SELECCION DE LAS VIAS NECESARIAS
PARA ALBERGAR LA MOVILIDAD COTIDIANA (RMC):

Analisis de la relacion entre nucleos de > 5.000 hab. entre si'y
con los nucleos de > 2000 hab. asi como con los centros de
actividad mas importantes en base a:

La distancia, clasificada en menos o mas de 10 Km, medidos
siguiendo carreteras o caminos existentes.

Iég pendiente media altimétrica del recorrido, gue no exceda del
/0.

La intensidad actual de flujos por carreteras entre los nicleos en

medios de transporte motorizados, clasificada en mas 6 menos de
5.000 personas dia

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Criterios de seleccion de las vias
de movilidad cotidiana

CENTROS
DE
ACTIVIDAD

NUCLEOS > NUCLEOS > PENDIENTE MEDIA <3% INTENSIDADES ITINERARIOS
5000 HAB. 5000 HAB. MEDIAS DIARIAS > PRINCIPALES
5000 (veh/dia)

PROPUESTA
NUCLEOS AGRUPADA DE
>
2000 HAB. TRAZADOS

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Seleccion de las vias de movilidad cotidiana

» Mediante este procedimiento se ha obtenido una matriz de itinerarios
principales con distancias entre nodos inferiores a 10 km,

En total se han clasificado 39 nucleos de poblacion, de los cuales 18
tienen mas de 5000 habitantes y 21 nucleos mas de 2000 habitantes
aprox. y menos de 5000 (Nomenclatoe INE 2009)

En total los dos grupos de nucleos suman una poblacion de 410.583
habitantes lo que supone un 70.5% de la poblacion total de Cantabria,
de los cuales el 59.5% corresponde al grupo de nucleos con mas de
5000 hab (59.5%)

Respecto a los centros de actividad mas importantes, generadores de
movimientos cotidianos al centro de trabajo o de estudio se han
considerado aguellas empresas con mas de 300 trabajadores (ICANE)

AC Proyectos & Julio Pozueta




matriz de itinerarios principales con distancias entre nodos inferiores a 10 km

NUCLEOS >5000 / NUCLEOS >2000 CASTRO
DISTANCIA EN KM SANTANDER TORRELAVEGA URDIALES PENACASTILLO MURIEDAS SAN ROMAN LAREDO ASTILLERO SANTONA REINOSA MALIANO CUETO CORRALES COLINDRES CABEZON SUANCES

000501 SANTANDER 0 25 67 51 6.8 8.2 47 11.6 47.8 74 9.2 5.4 42.4 43.6 43.3 30.8

000801 TORRELAVEGA 25 0 86.3 215 23 23.6 62.7 23.7 59.1 47.1 23.6 29.6 119 59.1 18 9.8

000301 CASTRO URDIALES 67 86.1 0 70 67.3 73.1 23.6 59 35.7 126 66 7 92 27 104 91.5

000301 PENACASTILLO 51 215 70.1 0 3 3 46.5 7.8 42.9 68.2 B15 9.8 33.1 42.9 38.7 25.6

000701 MURIEDAS 6.8 23 67.2 3 0 6.3 43.6 4.9 40 68.6 25 12.8 335 40 40.4 27.2

000401 SAN ROMAN 82 23.6 73 3 6.3 0 49.4 10 45.8 70.2 8 5.9 35.1 45.8 40.8 27.6

000501 LAREDO 47 62.7 236 46.5 43.6 49.4 0 39.2 6* 102 42.4 53.2 68.2 3.6 80.6 68
000101 ASTILLERO 11.6 237 62.8 7.8 4.9 10.9 39.2 0 35.6 68.5 33 14.6 33.4 35.6 41.8 29
000301 SANTONA 47.8 59.1 35.7 42.9 40 45.8 14.2 35.6 0 98.6 38.8 49.6 64.6 10.6 7 64.4
000101 REINOSA 74 68.2 126 68.2 68.6 70.2 102 68.5 98.6 0 68.9 76.4 35.1 98.5 53.5 56.2

000601 MALIANO 9.2 236 66 ElS 215 8 424 33 38.8 68.9 0 118 34 38.6 40.9 27.7
000101 CUETO 54 29.6 76.8 9.8 12.8 5 53.2 14.6 49.6 76.4 118 0 40.9 49.5 46.6 335
000401 CORRALES (LOS; 42.4 11.9 92 33.1 335 35.1 68.2 33.4 64.6 35.1 34 40.9 0 64.6 22.4 21.1
000101 COLINDRES 43.6 59.1 27 42.9 40 45.8 3.6 35.6 10.6 98.5 38.6 49.5 64.6 0 i 64.3

000201 CABEZON DE LA SAL 43.3 18 104 38.7 40.4 40.8 80.6 41.8 7 53.5 40.9 46.6 22.4 7 (] 259

000501 SUANCES 30.8 9.8 91.5 25.6 27.2 27.6 68 29 64.4 56.2 27.7 33.5 21.1 64.3 25.9 0

001001 RENEDO 20.9 10 76.3 16.4 13.9 18 52.7 13.9 49.1 54.7 13.8 23.4 19.7 49.1 28.1 19.1
000601 SANTA CRUZ DE BEZANA 10.8 18.2 726 4.7 7.3 4.8 39.7 10.1 45.4 65.3 6.9 12.1 30.3 45.3 35.9 22.8
000301 GUARNIZO 11.2 23.1 63.2 8 S 10.9 39.7 13 36.1 67.8 31 138 32.8 36 41.2 28.8
000601 SIERRAPANDO 275 16 84.6 22,6 223 24.2 49 22.3 57.4 46.7 223 30 119 57.4 19.7 10.8
000901 SOLARES 19.7 329 543 16.7 13.8 18.9 30.7 10.2 27.2 723 12.4 233 38.1 27.1 50.1 37.4
000801 SAN VICENTE DE LA BARQ. 58.1 36.2 119 53.2 54.8 54.3 95.6 56.7 92 721 54.9 60.5 40.6 91.5 19.2 35.8
000601 PUENTE SAN MIGUEL 28.8 4.5 89.7 23.9 25.6 26 66.2 27.5 62.6 49.4 25.7 31.3 14.6 62.5 15.2 11.9
000701 SOTO DE LA MARINA 10.4 22.4 73.8 3.8 6.7 19 50.2 115 46.6 69.2 9 9.3 34.2 46.6 39.8 26.7
000901 SANTIAGO DE CARTES 29 4.7 86.4 24.1 25 25.7 62.9 25.1 59.3 45.2 25 314 105 59.2 19.9 122
000901 SARON 20.4 19.8 66.5 16.6 13.7 18.8 43 12.4 39.4 59.6 12.3 23.2 25.4 39.3 37.9 28.9
000501 LIENCRES 11.4 21.2 76.6 7.2 10 6.2 53.1 14.2 49.5 68 117 118 32.9 49.4 38.6 25.4
000101 BARREDA 23.7 2.6 84.8 18.8 20.5 20.4 61.2 223 57.6 49.3 20.6 26.2 14.4 57.6 19.9 6.9
001101 SAMANO 77.8 90.1 4.5 73.9 71 76.2 275 67.1 41.7 124 69.6 80.5 95.4 311 108 95.5
000901 NOJA 43.7 56 43.3 39.8 36.9 42 19.7 33 10.1 97 355 46.4 62.8 16.1 74.1 61.4
000301 BOO 13 16.5 76.5 8.3 10.4 9.7 52.9 14 49.3 63.3 115 155 28.2 49.3 33.9 20.7
000101 ARCE 13.1 14 746 8.3 10.4 10.3 51 12 47.4 60.8 10.4 15.5 25.7 47.3 31.4 18.2
000201 MONTE 6.3 26.4 74 53 8.2 35 50.5 12.6 46.9 73.2 10.1 35 38.2 46.8 43.8 30.7
000301 AMPUERO 54.7 67 28.6 50.8 47.9 53 131 41.7 18.5 106 46.5 57.4 722 7.8 85.1 724
000501 SANCIBRIAN 8.1 213 73.2 B 6.6 21 50.9 114 47.3 69.4 8.8 9.1 34.4 47.3 40 26.9
000801 REVILLA 9.7 20.4 67.1 5.8 2.8 8.8 43.6 4.8 40 66.7 3 12.3 317 39.9 37.8 24.7
000101 COMILLAS 46.5 24.6 108 41.6 43.3 43.2 84 45.1 80.4 64.8 43.4 48.9 33.2 80.4 11.9 24.7




matriz de itinerarios principales con distancias entre centros de actividad
y nucleos de > 5000 hab inferior a 10 km

NUCLEOS >5000/CENTRO ACTIVIDAD CASTRO
DISTANCIA EN KM SANTANDER TORRELAVEGA URDIALES PENACASTILLO MURIEDAS SAN ROMAN LAREDO ASTILLERO SANTORNA REINOSA MALIARO CUETO CORRALES COLINDRES CABEZON SUANCES

VALDECILLA 23 25 724 25 5.1 3.4 48.8 9 45.2 715 7.4 4.6 36.3 45.1 42 28.8
PCT 5.6 221 71 1 3.8 22 47.4 8.5 43.8 68.9 6 7.4 33.8 43.7 39.5 26.2
TEKA 2.6 24.1 718 2.8 4.6 3.9 48.2 9.2 44.6 71 6.9 5.3 35.8 44.6 415 283
ROBERT BOSCH 45.9 57.6 29 32.5 38.7 44.5 5.4 28.7 9.6 97.5 37.4 24.1 63.3 iy 75.7 63

GSW-CORTE INGL 3.8 23.8 71.2 2.7 Sl 5.4 47.6 4.6 44 70.7 6.2 6.7 355 43.9 41.2 28

NESTLE 23 17.3 68.9 18.7 15.8 21.6 45.3 10.7 41.7 57.3 15.3 19.6 23 417 35.4 26.4
BRIDGESTONE 29.2 4.6 90.4 24.1 25.6 26.1 66.8 21.4 63.3 50 26.2 26.5 14.8 63.2 15.6 10.7
NISSAN 38.1 118 91.9 33 33.2 35 68.3 25.4 64.7 35.5 33.6 41.4 0!5) 64.7 221 209
ASCAN 25 19.2 71 2.3 4.2 512 47.4 6.7 43.8 66.1 6.1 10.1 30.9 43.7 36.6 235
SNIACE-ASPLA 26.2 12 87.4 21 226 231 63.8 19.2 60.2 471.7 232 29.1 125 60.2 18.5 8.7
SOLVAY 24.5 B 85.3 19.4 20.9 21.4 61.7 18.1 58.1 49.9 215 27.5 14.7 58.1 20.4 6.4
ASTANDER L5 23.9 63.6 5.8 4.3 9.7 40 0.5 36.4 36.4 2.3 14.1 335 36.3 42 29.4
SIDENOR-GAMESA 74.2 47.9 127 68.3 68.7 70.3 102.5 68.6 98.7 0.3 69.7 76.5 35.2 98.7 53.7 56.3
TEXTIL SANTANDERINA 43.2 17.9 103.9 38.6 40.3 40.7 80.5 41.7 76.9 53.2 40.8 46.5 22.3 76.9 0.1 258
P. GUARNIZO 13.2 251 65.2 10 7 12.9 417 &L 38.1 69.8 Bl 15.8 34.8 38 43.2 30.8
ALTADIS-P. EL BOSQUE 20.7 33.9 55.3 17.7 14.8 19.9 317 11.2 28.2 73.3 13.4 24.4 39.1 28.1 51.1 38.4
P. REQUEJADA 21.7 519 82.5 16.5 18.1 18.6 58.9 20 55.3 52.7 18.7 24.6 17.6 56.2 233 10.1
EVOBUS-P. EL VALLEGON 71.3 89.4 4.3 74.3 71.7 775 27.9 63.3 39.1 130.3 70.3 81.3 96.3 313 107.3 95.8
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» Del analisis de los resultados obtenidos se desprende el
siguiente listado de recorridos preferentes de movilidad

cotidiana que han sido trazados sobre la base cartografica para
identificar y unificar el conjunto de tramos en lineas o itinerarios

completos.
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TRAMOS CON D<10 KM ENTRE NUCLEOS DE POBLACION DE MAS DE 5.000 hab. Y CON
NUCLEOS DE MAS DE 2.000 hab. :

TRAMO

ORIGEN

DESTINO

N
1
2
3
4
5
6
7
8
9

SANTANDER-PENACASTILLO
SANTANDER-MURIEDAS
SANTANDER-SAN ROMAN
SANTANDER-ASTILLERO
SANTANDER-MALIANO
SANTANDER-CUETO
SANTANDER-SC. BEZANA
SANTANDER-GUARNIZO
SANTANDER-SOTO DE LA MARINA
SANTANDER-LIENCRES
SANTANDER-MONTE
SANTANDER-SANCIBRIAN
SANTANDER-REVILLA
TORRELAVEGA-SUANCES
TORRELAVEGA-RENEDO
TORRELAVEGA-SIERRAPANDO

TORRELAVEGA-PUENTE SAN MIGUEL

TORRELAVEGA-SANTIAGO DE CARTES

AC Proyectos & Julio Pozueta

TORRELAVEGA-BARREDA
CASTRO URDIALES-SAMANO
PENACASTILLO-MURIEDAS
PENACASTILLO-SAN ROMAN
PENACASTILLO-ASTILLERO
PENACASTILLO-MALIANO
PENACASTILLO-CUETO
PENACASTILLO-SC. BEZANA
PENACASTILLO-GUARNIZO

PENACASTILLO-SOTO DE LA MARINA

PENACASTILLO-LIENCRES
PENACASTILLO-BOO DE PIELAGOS

SANTANDER
SANTANDER
SANTANDER
SANTANDER
SANTANDER
SANTANDER
SANTANDER
SANTANDER
SANTANDER
SANTANDER
SANTANDER
SANTANDER
SANTANDER
TORRELAVEGA
TORRELAVEGA
TORRELAVEGA
TORRELAVEGA
TORRELAVEGA
TORRELAVEGA

CASTRO URDIALES

PENACASTILLO
PENACASTILLO
PENACASTILLO
PENACASTILLO
PENACASTILLO
PENACASTILLO
PENACASTILLO
PENACASTILLO
PENACASTILLO
PENACASTILLO

PENACASTILLO
MURIEDAS
SAN ROMAN
ASTILLERO
MALIANO

CUETO
SC. BEZANA
GUARNIZO
SOTO DE LA MARINA
LIENCRES
MONTE
SANCIBRIAN
REVILLA
SUANCES
RENEDO
SIERRAPANDO
PUENTE SAN MIGUEL
SANTIAGO DE CARTES
BARREDA
SAMANO
MURIEDAS
SAN ROMAN
ASTILLERO
MALIANO
CUETO
SC. BEZANA
GUARNIZO
SOTO DE LA MARINA
LIENCRES
BOO DE PIELAGOS
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PENACASTILLO-ARCE
PENACASTILLO-MONTE
PENACASTILLO-SANCIBRIAN
PENACASTILLO-REVILLA
MURIEDAS-SAN ROMAN
MURIEDAS-ASTILLERO
MURIEDAS-MALIANO
MURIEDAS-CUETO
MURIEDAS-SC. BEZANA
MURIEDAS-GUARNIZO
MURIEDAS-SOTO DE LA MARINA
MURIEDAS-LIENCRES
MURIEDAS-BOO DE PIELAGOS
MURIEDAS-ARCE
MURIEDAS-MONTE
MURIEDAS-SANCIBRIAN
MURIEDAS-REVILLA
SAN ROMAN-ASTILLERO
SAN ROMAN-MALIANO
SAN ROMAN-CUETO
SAN ROMAN-SC. BEZANA
SAN ROMAN-GUARNIZO
SAN ROMAN-SOTO DE LA MARINA
SAN ROMAN-LIENCRES
SAN ROMAN-BOO DE PIELAGOS
SAN ROMAN-ARCE
SAN ROMAN-MONTE

AC Proyectos & Julio Pozueta

SAN ROMAN-SANCIBRIAN
SAN ROMAN-REVILLA
LAREDO-COLINDRES

LAREDO-SANTONA
ASTILLERO-MALIANO
ASTILLERO-SC. BEZANA
ASTILLERO-GUARNIZO
ASTILLERO-SOLARES
ASTILLERO-SOTO DE LA MARINA
ASTILLERO-SANCIBRIAN
ASTILLERO-REVILLA
SANTONA-NOJA
MALIANO-SC. BEZANA
MALIANO-GUARNIZO
MALIANO-SOTO DE LA MARINA
MALIANO-ARCE
MALIANO-MONTE
MALIANO-SANCIBRIAN
MALIANO-REVILLA
CUETO-SOTO DE LA MARINA
CUETO-MONTE
CUETO-SANCIBRIAN
CORRALES-SANTIAGO DE CARTES
COLINDRES-AMPUERO
SUANCES-SIERRAPANDO
SUANCES-BARREDA

GOBIERNO DE CANTABRIA
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SAN ROMAN SANCIBRIAN
SAN ROMAN REVILLA
LAREDO COLINDRES
LAREDO SANTONA
ASTILLERO MALIANO
ASTILLERO SC. BEZANA
ASTILLERO GUARNIZO
ASTILLERO SOLARES
ASTILLERO SOTO DE LA MARINA
ASTILLERO SANCIBRIAN
ASTILLERO REVILLA
SANTONA NOJA
MALIANO SC. BEZANA
MALIANO GUARNIZO
MALIANO SOTO DE LA MARINA
MALIANO ARCE
MALIANO MONTE
MALIANO SANCIBRIAN
MALIANO REVILLA
CUETO SOTO DE LA MARINA
CUETO MONTE
CUETO SANCIBRIAN
CORRALES SANTIAGO DE CARTES
COLINDRES AMPUERO
SUANCES SIERRAPANDO
SUANCES BARREDA
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TRAMO
VALDECILLA-SANTANDER
VALDECILLA-PENACASTILLO
VALDECILLA-MURIEDAS
VALDECILLA-SAN ROMAN
VALDECILLA-ASTILLERO
VALDECILLA-MALIANO
VALDECILLA-CUETO
PCTCAN-SANTANDER
PCTCAN-PENACASTILLO
PCTCAN-MURIEDAS
PCTCAN-SAN ROMAN
PCTCAN-ASTILLERO
PCTCAN-MALIANO
PCTCAN-CUETO
TEKA-SANTANDER
TEKA-PENACASTILLO
TEKA-MURIEDAS
TEKA-SAN ROMAN
TEKA-ASTILLERO
TEKA-MALIANO
TEKA-CUETO
ROBERT BOSCH-LAREDO
ROBERT BOSCH-SANTONA
ROBERT BOSCH-COLINDRES
GSW-NUEVA MONTANA-SANTANDER
GSW-NUEVA MONTANA-PENACASTILLO
GSW-NUEVA MONTANA-MURIEDAS
GSW-NUEVA MONTANA-SAN ROMAN
GSW-NUEVA MONTANA-ASTILLERO
GSW-NUEVA MONTANA-MALIANO
GSW-NUEVA MONTANA-CUETO
BRIDGESTONE-TORRELAVEGA
BRIDGESTONE-SUANCES

© 00 ~NO O~ WNPEZ
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TRAMOS CON D<10 KM ENTRE NUCLEOS DE POBLACION
y CENTROS DE ACTIVIDAD MAS IMPORTANTES:

NISSAN-LOS CORRALES
ASCAN-SANTANDER
ASCAN-PENACASTILLO
ASCAN-MURIEDAS
ASCAN-SAN ROMAN
ASCAN-ASTILLERO
ASCAN-MALIANO
ASCAN-CUETO
SNIACE-ASPLA-TORRELAVEGA
SNIACE-ASPLA-SUANCES
SOLVAY-TORRELAVEGA
SOLVAY-SUANCES
ASTANDER-SANTANDER
ASTANDER-PENACASTILLO
ASTANDER-MURIEDAS
ASTANDER-SAN ROMAN
ASTANDER-ASTILLERO
ASTANDER-MALIANO
SIDENOR-GAMESA-REINOSA
TEXTIL SANTANDEERINA-CABEZON
Pl GUARNIZO-PENACASTILLO
Pl GUARNIZO-MURIEDAS
Pl GUARNIZO-ASTILLERO
Pl GUARNIZO-MALIANO

NISSAN LOS CORRALES
ASCAN SANTANDER
ASCAN PENACASTILLO
ASCAN MURIEDAS
ASCAN SAN ROMAN
ASCAN ASTILLERO
ASCAN MALIANO
ASCAN CUETO
SNIACE-ASPLA TORRELAVEGA
SNIACE-ASPLA SUANCES
SOLVAY TORRELAVEGA
SOLVAY SUANCES
ASTANDER SANTANDER
ASTANDER PENACASTILLO
ASTANDER MURIEDAS
ASTANDER SAN ROMAN
ASTANDER ASTILLERO
ASTANDER MALIANO

SIDENOR-GAMESA REINOSA
TEXTIL SANTANDERINA (67:\=1=v4 @)\

Pl GUARNIZO PENACASTILLO
Pl GUARNIZO MURIEDAS
PI GUARNIZO ASTILLERO
Pl GUARNIZO MALIANO
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Seleccion de las vias de movilidad cotidiana

» De los tramos presentados se han descartado los de pendiente
media superior al 3%, o pendientes prolongadas superiores al
8%, a traves del analisis de los perfiles longitudinales.

» Por ultimo se ha comprobado gue los tramos identificados con
longitud menor de 10 km y pendiente adecuada, discurren por
viales asimilables coni una intensidad media superior a 5000 de
vehiculos a motor al dia.

» Los itinerarios obtenidos de movilidad cotidiana cubren mas del
70% de la poblacion total de Cantabria.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Seleccion de vias: desplazamientos de ocio y turismo

» Se han identificado los principales recursos de ocio y turismo de la Region
asegurando su conexion con las areas y nucleos mas poblados.

» Los condicionantes de pendiente maxima e IMD por carretera no han sido
imitantes en la seleccion de los itinerarios de ocio y turismo, al ser compatibles
Con un mayor exigencia en los recorridos recreativos.

» Como principales recursos turisticos, origen y/o destino de los desplazamientos
de ocio en la region, se han considerado Ias siguientes categorias:

Parques naturales/nacionales y parques historicos
Nucleos historicos

Grandes playas y/o nucleos turisticos

Los corredores fluviales mas importantes de Cantabria

Las rutas historicas + importancia: camino Lebaniego, el Camino Norte de
Santiago,

AC Proyectos & Julio Pozueta
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La articulacion Regional, Nacional e Internacional
(la red complementaria)

Para completar y mallar la RVCC eni su conjunto, se han incluido algunos tramos especificos,
gue si bien no han sido derivados del proceso metodologlco expuesto, se considera
importante sul incorporacion por su caracter complementario y artlculador por ejemplo:

» Sierrapando, Zurita, Vargas, Puente Viesgo, que sirve de conexion a la comarca de Torrelavega con la via verde del Pas.
» EL Astillero, Pontejos, Rubayo, Pedrefia, Somo, completando el recorrido circular del arco Sur de la Bahia.

» LLangre, Galizano, Somo, continuando el carril bici existente hasta el nticleo de Somo Yy acceso a las playas.

» Arnuero, Castillo San Miguel de Meruelo, Ajo, conectando los itinerarios ciclistas existentes con el Camino de Santiago.
» Treto, Santona a través de la carretera de los puentes y completando un recorrido en torno a las Marismas de Santona.
» Circuito Reinosa-Villacantid-Espinilla-Nestares, permite completar un recorrido circular en torno al valle de Campoo.

Ell resto de itinerarios ciclistas existentes y catalogados en la fase de diagnostico han sido
incorporados al conjunto de la RVCC con el fin de no descartar suiuso Yy posibles
ampliaciones entorno a los mismos.

Los recorridos complementarios obtenidos han sido agrupados junto con los itinerarios de
Ocio y Turismo, ya gque al igual que estos los condicionantes de pendiente maxima e
intensidad’ no han sido limitantes en la seleccion de los mismos, formando la Red
Complementaria y de Ocio Turismo

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Plan de Movilidad Ciclista de Cantabria

GOBIERNO DE CANTABRIA

= CONSEJERIA DE MEDIOAMBIENTE,
L ORDENACION DEL TERRITORIO Y

‘{a ) .= URBANISMO
EN RESUMEN...

En total se ha J)ropuesto una red de itinerarios ciclistas de; mas de 700
km de longitud, interconectada con la rede ferroviaria, con distinta

funcionalidad y accesibilidad segun el tipo de uso cotidiano o recreativo

La longitud total de |la vias de movilidad cotidiana es de 138 km,
gue suponen un 19.3% sobre el conjunto de la RVCC (716 km).

En total se han definido 72 itinerarios de moyvilidad recreativa, que
sRL\J/nC‘ugn una longitud de 577.6 km lo que supone un 80.67% de la

De los 138 km de la RVMC propuestas, 37 km discurren sobre
itinerarios existentes. Por su parte de los 587 km del conjunto de la
ROT propuestos 174 km discurren sobre itinerarios preexistentes.

Debe subrayarse, que los trazados de las vias ciclistas contenidas en |a
Red propuesta en el presente Plan tienen todavia un caracter
provisional.

AC Proyectos & Julio Pozueta




ITINERARIOS DE MOVILIDAD COTIDIANA

codigo origen puntos de paso Ramales destino
B0O1 Santander Valdecilla, Candina, raos, e.nucleares, PI. ria carmen, Astander sin ramales El Astillero
B002 Santander Valdecilla, nueva montafia, el corte ingles, valle real, Pl Camargo Tiene dos ramales uno a PZT:)?INO y otro de conexién con Maliafio
Tiene tres ramales, uno al inicio (conex. Cazofia), otro de
B003 Santander Valdecilla, Teka, Pefiacastillo, Muriedas, Ferroatlantica, Pl Guarnizo conex. Maliafio con B002 y el ultimo de conexién con Astillero (inicio via verde pas)
Astillero
B004 Santander Universidad, Medicina, PCTCAN, Pefiacastillo, Ojaiz-Sadisa sin ramales Santa Cruz de Bezana
B005 Santander Monte, San Roman, Soto de la Marina, Liencres Tiene un ramal de conexién con B004 en la albericia Liencres
B0O06 Torrelavega Tanos, Sierrapando, Aspla (cierre Bulevar Ronda), Sniace sin ramales Torrelavega
B007 Los Corrales Pl Barros, Las Caldas, Cartes, La Viesca-Pl Reocin, Ganzo, Sniace, Los Corrales Suances
Solvay,Suances
B0O08 Campuzano Torrelavega, Aspla, Solvay, Barreda, Pl Requejada-Mar Cartes Requejada
B0O09 Puente San Miguel Bridgestone, Torrelavega, Sierrapando-FFCC (conex. Renedo) Dividido en dos tramos (corresponde al ffcc) Renedo
BO10 Laredo Colindres, Pl Pesquera sin ramales R. Bosch
BO11 Colindres Limpias, Pl Marrén sin ramales Ampuero
B0O12 Castro urdiales Pl la Tejera, PI EL Vallegén, Samano sin ramales Sdmano
B0O13 Solares Balneario de Solares, Altadis sin ramales Poligono el Bosque
B014 Reinosa Pl La vega, Sidenor, Gamesa, Cantarrey sin ramales Matamorosa
B015 Cabezon de la Sal Concejero, centro urbano, estacion Feve, Textil Santanderina Cabezon de la Sal Textil Santanderina
BO16 Pefiacastillo Pefiacastillo, San roman, San Cibrian, Bezana, Mompia, Boo Pequefio ramal de conexién a San Roman Boo de Pielagos
BO17 Revilla de Camargo Revilla, Pl Trsacueto, Maliafio sin ramales Maliafio

Longitud total:



ITINERARIOS CICLISTAS DE OCIO Y TURISMO

codigo origen puntos de paso destino longitud
T001 El Astillero Pontejos, Gajano, Rubayo, Pedrefia-lancha, Somo, Loredo Playa de Langre 19.6
T002 El Astillero La Concha, Cabarceno, Sardn, La Penilla, Puente Viesgo, Ontaneda- Alceda Ontaneda 34.5
TO03 Liencres PN Dunas de Liencres Boo de Pielagos 4.5
T004 Puente San Miguel Vispieres Santillana del Mar 4.5
TOOS Sierrapando Zurita, Vargas Puente Viesgo 10.9
TO06 R. Bosch Santofia, Marismas de Santofia, Noja Playa de Ris 224
T007 Arnuero Castillo Arnuero 6.4
TO08 Cabezén de la Sal Ucieda, Ruente, Valle Barcena Mayor 27.1
T009 Solares La Cavada, Lierganes Mirones 16.3
T010 Reinosa Orzales, La Poblacién , La lastra Corconte 23.9
TO11 San Vicente de la Barquuera La brafia Playa de Merén 2.7
T012 Comillas La Rabia Playa de Oyambre 5.3
T013 Carmona Puentenansa, Rionansa Puente del Arrudo 13.7
TO14 Potes Tama, Ojedo Unquera 22.8
5001 Santiurde de Toranzo Ramal via verde del Pas Corvera 6.5
S002 Reinosa Nestares, Espinilla La Lomba 13.3
S003 Nestares Villacantid, Espinilla Soto 9.9
S004 La Viesca (Cartes) Barquera P.E. Besaya 3.5
S005 Torrelavega Campuzano Cartes 2.5
S006 Torrelavega U.C. torelavega Campuzano 0.8
S007 Riocorvo Via ciclista existente Yermo 1.5
S008 Solares Valdecilla Hermosa 2.4
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Las Infraestructuras complementarias
» PROPUESTAS SOBRE APARCAMIENTOS E INTERCAMBIADORES:

Aparcamientos videovigilados en las estaciones de Ferrocarril , Autobus y
puntos estratégicamente situados de las principales ciudades, ‘con una
dotacion minima de una plaza por cada 100 habitantes:

Santander: 1500 plazas
Torrelavega: 275 plazas
Castro Urdiales: 252 plazas
Muriedas-Maliano: 130 plazas
Laredo: 120 plazas
Astillero: 115 plazas
Establecer junto con la Direccion General de Urbanismo y: los

Ayuntamientos la necesidad de establecer una dotacion minima de
aparcamientos cubiertos para bicicletas en edificios de nueva promocion.

Extender la instalacion de aparca bicis en las estaciones de RENFE, en las
paradas principales y a ser posible situados en zonas vigiladas.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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b
Las Infraestructuras complementarias

PROPUESTAS SOBRE SISTEMAS DE PRESTAMOS DE BICICLETAS.

Mejorar y facilitar la utilizacion de los servicios existentes mediante un
sistema comun de inscripcion que permita su uso en toda la region

Extension de la red de servicios de préstamos al los siguientes puntos:

L.os Corrales de Buelna, Torrelavega (reapertura), Suances. VV del Besaya.
Astillero, Cabarceno, Puente Viesgo, Corvera de Toranzo. VV del Pas.
Medio Cudeyo, Marina de Cudeyo y Ribamontan al Mar. Arco S.de la Bahia.
Castro Urdiales, asociados al la recuperacion completa de las VV existentes.
Cabezon de la Sal, Mazcuerras, asociados al Proyecto Piloto.

Se considera conveniente promover la prestacion de servicios combinados
entre las empresas de transporte publico ﬁRenfe Feve, Autobuses interurbano
y Servicios de Lancha) y los servicios de alquiler (tarJeta Unica)

AC Proyectos & Julio Pozueta
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2. La Guia para el Diseno de las
Infraestructuras Ciclistas

AC Proyectos & Julio Pozueta




Plan de Movilidad Ciclista de Cantabria

GOBIERNO DE CANTABRIA

CONSEJERIA DE MEDIOAMBIENTE,
ORDENACION DEL TERRITORIO Y
URBANISMO

Objetivos:

»  Guiar la seleccion del tipo de via y su diseno para los
elementos de la Red de Vias Ciclistas de Cantabria.

»  Servir de referencia basica para la definicion y diseno de las
redes ciclistas locales, con objeto de homogeneizar en lo
posible sus caracteristicas y facilitar las conexiones entre ellas.

Contenido:

A. Tipos de vias ciclistas
Criterios para la seleccion y disposicion del tipo idoneo.
Parametros de disefio: anchura, pendientes, radios,

Intersecciones: tipos v criterios de seleccion y disefo.
Sefalizacion.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Tipos de vias ciclistas:

Senda ciclable:

Pista-bici:

Carril-bici, protegido o sin proteger
Carril-bus-bici:

Acera-bici:

Arcenes-bici:

Carril o calzada de prioridad ciclista:
Carril senalizado:

Circulacion ciclista a contracorriente:
Acera de anchura superior a 3 metros:

>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
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3.00 minimo

4,00 recomendado

Senda ciclable compartida con peatones y con elementos de separacion

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Disposicion de pista-bici
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Alternativas basicas de disposicion de carril-bici
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Distintas disposiciones de aceras-bici
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Carril bus-bici con anchura que permite el adelantamiento
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ANCHURA DE VIAS CICLISTAS (m)
(anchura libre entre elementos delimitadores)

Tipo de via Anchura Anchura Minima
Recomendada

Via Uni-direccional

Carril-bici 1,80
Pista-bici 1,60 - 2,00
Acera-bici 1,60 - 2,00
Via Bi-direccional

Acera-bici 2,50
Pista-bici 2,50

Senda-bici 3,00
- exclusiva ciclistas 4,00
- compartida con el peaton

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Cruce de via ciclista con calzada a motor de intensidad reducida
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3. Las Estrategias Complementarias
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Objetivos:

« Colaborar al cambio cultural

o Desarrollar, completar, promover el uso de la Red
« Movilizar al Gobierno Regional y otras Instituciones

Seis+ Estrategias Complementarias:
Estrategias Urbanisticas
Estrategias en relacion a las Carreteras
Estrategias de promocion de la Intermodalidad
Estrategias en relacion a los Centros Docentes
Estrategias en relacion a la Actividad Deportiva
Estrategias de Salud
Otras Estrategias

AC Proyectos & Julio Pozueta
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A. Estrategias Urbanisticas:

« El modelo urbano-territorial define espacialmente la demanda
de movilidad y las posibilidades de cada medio de transporte.

Los planes definen las infraestructuras (calles, carriles-bici) y
la dotacion de aparcamientos publicos y privados.

Pueden incluir estrategias de disuasion del uso del coche.

Propuestas:

« Incluir la necesidad de definir redes ciclistas y aparcamientos
en los PG y PP, como condicion para una Evaluacion Ambiental
positiva de los planes.

Promover la aprobacion por la CROTU de unos Criterios para
la promocion de los desplazamientos Ciclistas en los planes
urbanisticos.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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B. Estrategias en relacion a las Carreteras:

Las carreteras constituyen los principales elementos de
conexion interurbana y articulan el desarrollo urbano.

Ocupan los principales corredores objeto de demanda de
circulacion ciclista (coincidencia de itinerarios).

Imprescindible coordinar trazados y secciones.

Propuestas:

Consensuar “Secciones-Tipo”, segun situacion, para incluir
ciclistas (pista-bici, arcén-bici, carril bicis, carril senalizado,...).
Consensuar tipos de intersecciones.

Regular las carreteras de baja IMD o de interés recreativo.

Revisar proyectos (nuevos elementos o de mejora) en relacion
a ciclistas.

Participar en Proyectos-Piloto.
Incluir Vias Ciclistas en la legislacion de Carreteras.

AC Proyectos & Julio Pozueta




Coincidencias de la Red Ciclista con la Red de Carreteras

Longitud % sobre
sobre carreter
Carretera (m) a

Itinerario . Longitud total
o Recorrido
N (m)

Santander-Astillero
(Valdecilla-Candina-Raos) 14920,43 705,2

Santander-Astillero
(Valdecilla-Penacastillo-Guarnizo) 15957,75 9849,88

Santander-SC de Bezana
(Universidad-Medicina-Pefnacastillo, Ojaiz) 12801,06 3631,15

Santander-Liencres 12800,16 5192,29

Los Corrales-Suances 23165,79 474,52
Campuzano-Requejada 8706,79 6625,55
Puente San Miguel-Renedo 9991,71 9743,16
Laredo-Treto 5755,42 3390,79
Colindres-Ampuero 7512,71 6302,31
Castro Urdiales-Samano 4592,44 1390,79
Solares-PI. El Bosque 1864,23 1449,79
Cabezon-Textil S. 836,57 60,40
Penacastillo-Boo 11200,01 7194,64
Revilla de Camargo-Maliafio 2078,48 2078,48

58088,94

AC Proyectos & Julio Pozueta
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C. Estrategias de Intermodalidad:

« Para competir con el automdvil en distancias medias o largas,
la bicicleta tiene que asociarse con el transporte publico.

Para ello deben promoverse: la llegada/salida de los ciclistas a
las terminales (estaciones, muelles) y el acceso al TP.

Propuestas:
Incluir a los ciclistas en la Ley de Transportes.
Promover la conexion mediante vias ciclistas a las estaciones.
Garantizar plazas de aparcamiento seguras en estaciones.
Disponer de Terminales de Bicicletas de Alquiler en Estaciones.

Permitir acceso de bicicletas en TP sin costo suplementario.
Incluirlo como condicion en las concesiones, dar ayudas.

Promover nuevos servicios de autobus ligados al ciclismo.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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D. Estrategias en relacion a los Centros Educativos:

« Las etapas de la ninez y juventud: claves en la formacion de
valores y en la adquisicion de habitos.

Los desplazamientos a la Escuela, en general, especialmente
aptos por la distancia en el uso de la bicicleta.

La proteccion de ninos y jovenes una via de aprender el
respeto a los ciclistas por los adultos.

Propuestas:

« Incluir los valores de la Movilidad Sostenible dentro de la
Educacion para la Ciudadania o asignaturas similares.
Promover los Desplazamientos en Bici a la Escuela:
Conexion redes ciclistas. Dotacion de aparcamientos.
Recorridos en grupo con mayores, regulacion de cruces.
Desarrollar cursos de aprendizaje y excursiones.

e Promover el uso de la bicicleta por profesores.

« Colaboracion en Proyecto Piloto del area de cabezon de la Sal

AC Proyectos & Julio Pozueta
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E. Estrategias Deportivas:

« Los desplazamientos en bicicleta como ocasion e introduccion
al Deporte. Incorporarlo a la vida cotidiana.

Trascender la reclusion del deporte a instalaciones
especializadas y al tiempo libre.

Los deportistas como promotores del uso de la bicicleta.

Las instalaciones deportivas como ejemplo de movilidad
deportiva.

Propuestas:

« Promover el uso diario de la bicicleta entre los deportistas, a
traves de sus asociaciones y federaciones.

Hacer accesibles en bicicleta las instalaciones deportivas.
Incorporar aparcamientos (concursos), limitar coches.

Promover aprendizaje y eventos en torno a la bicicleta.
Colaborar con centros docentes y en Proyectos Piloto.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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F. Estrategias en relacion a la Salud:

« Costos individuales y colectivos del creciente sedentarismo.
Gasto sanitario.

Los beneficios del uso diario de la bicicleta.
La promocion del uso de la bicicleta como politica sanitaria.

Propuestas:

«  Promover la asociacion “salud-vida saludable-desplazamientos
a pie o en bicicleta”.

Recomendaciones para los profesionales: el uso de la bicicleta
como terapia (cardio-vascular, hipertension, obesidad).

Colaboracion en Proyecto- Piloto de Valdecilla.
Programas especificos Tercera Edad y grupos de riesgo.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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F. Otras Estrategias necesarias:

«  Promocion General de la Bicicleta:
e Campanas generales de promocion .
e Ayudas y subvenciones para compras, incluidas eléctricas.

Impulso al Apoyo Institucional, creacion de:

e Un Coordinador de la Bicicleta de Cantabria

e Una Comision de Coordinacion Institucional de la Bicicleta
e Un observatorio Regional de la Bicicleta

Promocion del uso de la Bicicleta entre Empleados Regionales

Recomendaciones para los Ayuntamientos

e Completar la Red de Vias Ciclistas con una Red Municipal.
e Desarrollo de aparcabicis y servicios de alquiler/préstamo.
e Registro y matriculacion.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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4. Los Proyectos Piloto
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Proyectos Piloto

Objetivos:

« Hacer visibles las posibilidades de cambio

« Ensayar métodos, procedimientos, instrumentos

« Servir de referencia y modelo para otras iniciativas

Tres Proyectos Piloto:

« El area de Cabezon de la Sal

« El Hospital Universitario Marqués de Valdecilla
« Las empresas de SOLVAY y SNIACE

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Proyecto Piloto para el Area de Cabezén de la Sal
« Un area de gran tradicion ciclista

«  Con una topografia y escala favorable

« Con dos institutos, una gran empresa y ferrocarril
« Un entorno natural de interés

Objetivos del proyecto:

« Desarrollar una red de itinerarios ciclistas seguros que de
acceso a los principales focos de demanda.

« Coordinar actuaciones regionales y municipales

«  Estimular la participacion de colegios, IES, empresas.

Situacion:

« Se ha desarrollado un Estudio de Demanda, con identificacion
de recorridos principales y Avance de trazados.

« Se ha constituido un Grupo de Trabajo.

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Proyecto Piloto para el H. U. Marqués de Valdecilla

« Una gran concentracion de empleo vy visitantes.

« Un gran potencial de imagen (profesionales de la salud)
e« Un estudio previo de CONBICI

Objetivos del proyecto: Mejora de la accesibilidad ciclista al
Hospital para todos sus usuarios.

Propuestas:
» Constitucion Grupo de Trabajo

« Desarrollo de un Estudio de Demanda.
o« Establecimiento de Objetivos

« Diseno de Medidas

« Programacion

Situacion: pendiente de inicio

AC Proyectos & Julio Pozueta
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Proyecto Piloto de acceso a SOLVAY y SNIACE

« Una gran concentracion de empleo.

« Una topografia muy favorable.

« Una tradicion ciclista (Torrelavega) perdida a recuperar
« Un gran potencial de imagen para empresas y poligonos.
Objetivos del proyecto: Mejora de la accesibilidad ciclista.
Propuestas:

« la constitucion de un Grupo de Trabajo

« La realizacion de un Estudio de las Rutas de Acceso a las
empresas

« Establecimiento de Objetivos

« Diseno de Medidas

« Programacion

Situacion: pendiente de inicio

AC Proyectos & Julio Pozueta
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4. Gestion, evaluacion economica y programacion
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Opciones de obtencion de los terrenos en funcion
del tipo de suelo:

Suelo urbanizado, con tejido urbano consolidado
Carreteras existentes fuera de poblado

Suelo urbanizable o apto para urbanizar

Suelo rustico, con utilizacion agraria o sin ella.

AC Proyectos & Julio Pozueta




B1 Santander-Raos- Parayas-
Astillero 14920.43 4.73 . . . 1.66 2,116,063.00 €

B2 Santander-Nueva Montafa-
Maliafio 9472.97 0.00 . . 2.93 1,324,180.50 €

B3 Santander-Penacastillo-Muriedas-
Guarnizo 15957.75 61.72 2.55 1,697,151.50 €

B4 Santander UC-Albericia-Ojaiz 12801.06 28.37 0.00 1,693,212.09 €

B5 Santander- Monte-San Roman-
Liencres 12800.16 40.56 . . . . 0.00 1,595,506.11 €

B6 Torrelavega-Bulevar Ronda
(parcialmente ejecutado)

7124.74 0.00 . . 13.52 229,759.20 €
B7 Los Corrales-Suances 23165.79 2.05 19.26 0 (En ejecucion)
B8 Campuzano-Requejada 8706.79 76.10 0.00 222,980.70 €
B9 Puente San Miguel-Renedo 9991.71 97.51 1.19 219,681.30 €
B1 Laredo-Treto 5755.42 58.91 0.00 148,601.10 €
B11 Colindres-Ampuero 7512.71 83.89 3.86 175,756.16 €

B12 Castro urdiales-Sdmano 4592.44 30.28 0.00 150,485.66 €

B13 Solares-Poligono el Bosque 1864.23 77.77 0.00 47,255.30 €

B14 Reinosa-Matamorosa 2826.35 0.00 0.00 89,639.25 €

B15 Cabezon de la Sal-Textil
Santanderina 836.57 7.22 0.00 30,427.90 €

B16 Pefiacastillo-Boo de Pielagos 11200.01 64.24 0.00 307,583.75 €
B17 Revilla de Camargo-Maliafio 2078.48 100.00 0.00 45,466.64 €

TOTAL EJECUCION MATERIAL: - 6 . 10,093,750.16 €

TOTAL EJECUCION CONTRATA: . . . 14,173,643.98 €
AC Proyectos & Julio Pozueta




COSTE COSTE EJECUCION
VIAS MOVILIDAD COTIDIANA LONGITUD EXPROPIACIONES MATERIAL PROGRAMACION BIANUAL
B1 Santander-Raos-Parayas-Astillero  14920.43 210,305.10 € 2,116,063.00 €
B6 Torrelavega-Bulevar Ronda 7124.74 19,982.42 € 229,759.20 € PRIMER BIENIO 2012-2014
(cierre Bulevar ronda)
B2 Santander-Nueva Montafia- -/, o 124,676.85 € 1,324,180.50 € PEM= 4,312,742.82 €
Maliafio
B1 Laredo-Treto 5755.42 78,617.12 € 148,601.10 €
B3 Santander-Penac?stlllo—Murledas— 15957 75 232,192.83 € 1697,151.50 €
Guarnizo
SEGUNDO BIENIO 2014-
B8 Campuzano-Requejada 8706.79 135,571.13 € 222,980.70 € 2016
B4 Santander UC-Albericia-Ojaiz 12801.06 194,739.26 € 1,693,212.09 € PEM=4,218,869.38 €
B14 Reinosa-Matamorosa 2826.35 30,624.06 € 89,639.25 €
B15 Cabezon de la Sal-Textil 836.57 12,593.97 € 30,427.90 €
Santanderina
BS Santander- Monte-San Roman- 1, ¢, ;¢ 195,896.66 € 1,595,506.11 €
Liencres
B9 Puente San Miguel-Renedo 9991.71 155,187.74 € 219,681.30 €
B12 Castro urdiales-Samano 4592.44 69,929.79 € 150,485.66 € TERCER BIENIO 2016-2018
B13 Solares-Poligono el Bosque 1864.23 29,050.65 € 47,255.30 € PEM=3,309,951.32 €
B11 Colindres-Ampuero 7512.71 112,019.59 € 175,756.16 €
B16 Pefiacastillo-Boo de Pielagos 11200.01 173,395.98 € 307,583.75 €
B17 Revilla de Camargo-Maliafio 2078.48 32,735.98 € 45,466.64 €

TOTAL INVERSION PEC+EXPROPIACIONES

15,981,163.11 €



codigo Nombre longitud codigo Nombre longitud
T001 El Astillero-Pedrefia-Somo-Langre 19.6 S016 Monte-Virgen del Mar 5.1
Via verde del Pas (completar
1002 continuid;d) P 345 S018 Sierra de Ibio-Cos 7.4
TO10 Reinosa-Corconte 23.9 S020 Ucieda-P.N. Ucieda 3
TOO08 Cabezdn de la Sal-Barcena Mayor 27.1 S023 Rabago-Cueva el Soplao 6.1
T006 Treto-Playa de Ris 22.4 S025 La Revilla-B2 Sta. Marina 0.9
TO04 Puente San Miguel-Santillana del Mar 45 S027 Mortera-Arce 4.7
T005 Sierrapando-Puente Viesgo 10.9 S029 Hospital Liencres-Sta. Cruz de Bezana 3.8
TOO7 Arnuero- Castillo-Arnuero 6.4 S030 Beranga-Solorzano 5.3
. San Mamés de Meruelo-San Miguel de

TO09 Solares-Mirones 16.3 5031 Meruelo & 13
T011 San Vicente de la Barquuera-Playa de 57

Meron S032 Castillo-Puente de la Venera 6.1
T012 Comillas-Playa de Oyambre 5.3 S033 Castillo-Isla 3.9
TO13 Carmona-Puente del Arrudo 13.7 S035 El Astillero-P.l. Heras 4.5
T014 Potes-Unquera 22.8 5036 P-N. Duna\s/adlztle_;zcr:\:s-Playa de 17
T003 Liencres-Boo de Pielagos 4.5 S037 Villaescusa-P. Cabarceno 2.4
S040 Los Corrales de Buelna-Arenas de Iguiia 14.4 S038 Torrelavega-B2 Ganzo 0.8
S053 Torrelavega-B2 Riafio 1.7 S039 Barreda-Santillana del Mar 6.7
S015 Arenas de Igufia-Reinosa 23.1 S041 Las fraguas-Los Llares 4.7

Villanueva de Nia-San Andrés de

5028 Valdelomar 12.9 5042 Gama-Argofios 8.4
S019 Cabezon de la Sal-Puente San Miguel 16.8 S043 Laredo-El Puntal 5.1
S024 Potes-Santo Toribio 3.3 S044 Ontén-Ontdn 1.5
S026 Sarén-Selaya 17.2 S045 Castro Urdiales-Traslavifia 8.3
S022 Rionansa-Rozadio 4.5 S046 Santullan-Alen 5.4
S034 Reinosa-Orbaneja del Castillo 66.1 S047 Requejada-Cuchia 7.4
S011 Somo (B2 Zufiera)-Langre 6.6 5048 Miengo-Playa de Usgo 1.5
S003 Nestares-Soto 9.9 S049 Secadura-Rada 4.7
S006 Torrelavega-Campuzano 0.8 S050 Entrambasaguas-La Cavada 35
S009 Hoznayo-Solares 8.1 S051 Ampuero-Ramales de la Victoria 13.5
S012 P. Raos-P. Raos 3.9 S052 Vargas-Vargas 2.3
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http://www.youtube.com/watch?v=KkPbTv]ZFSI

http://www.youtube.com/watch?v=mIdQ8RMDtGM&feature=related

http://www.youtube.com/watch?v=9kkBj3hv8bk&feature=related
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"When I see an adult on a bicycle I do not despair future of the human race.™
Cuando veo a un adulto encima de una bicicleta, no temo por el futuro de la Humanidad
H.G. Wells.
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