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1. DEFINICIO DE L’ESTUDI

1.1. INTRODUCCIO

L’'objectiu prioritari d’aquest Pla de mobilitat ha de ser garantir el dret a la
mobilitat sostenible, segura, saludable, equitativa i economica dels treballadors
dels poligons del Bon Pastor i Torrent de I'Estadella i el centre comercial de La
Maquinista, és a dir: reduir la dependéncia del vehicle privat motoritzat

La societat demana cada vegada més un canvi del model de mobilitat tot
requerint alternatives a I's abusiu del vehicle privat motoritzat. Tenint en
compte que la mobilitat realitzada per motius laborals, I'anar i venir del lloc
treball, és un dels motius principals pels quals ens desplacem i que és en
aguest tipus de viatges quan meés s'utilitza el cotxe, és evident que un dels
objectius prioritaris, per a arribar al canvi de model, ha de ser promoure la
mobilitat sostenible, segura i equitativa en els desplacaments per anar a la
feina.

L'ds massiu i excessiu del cotxe per a aquests desplacaments provoca una
seérie d'impactes greus que perjudiquen els treballadors i les treballadores, pero
també la ciutadania en general i, sens dubte, acaben per afectar la
competitivitat del teixit productiu.

Els impactes en forma d'externalitats negatives son basicament, I'elevada taxa
d'accidentalitat que comporta que els accidents in itinere s’hagin convertit en la
primera causa d'accidents laborals; I'exclusio social, ja que no tota la poblacio
laboral té accés al cotxe i aix0 provoca disfuncions en el mercat laboral; la
dispersié dels centres de treball i la creixent congestio del transit que fan que
augmenti el temps que es dedica als desplacaments, en detriment de la
conciliacié de la vida laboral i personal; I'increment dels costos directes per I'Us
i tinenca de l'automobil que han de suportar les economies familiars; les
emissions de gasos i compostos contaminants, principalment el dioxid de
nitrogen i les micro particules que perjudiquen la salut i agreugen els problemes
relacionats amb els sistemes cardiovasculars i respiratoris; i, igualment, el
transit rodat, que és un dels maxims responsables de les emissions de CO2 a
I'atmosfera i que provoquen el canvi climatic. Perd, també a les ciutats el transit
eés un del principals emissor de soroll que també afecta a al salut de les
persones. | , finalment, també el transit és un gran devorador d’espai public
excloent altres usos més beneficiosos per la ciutadania.

Per aconseguir I'objectiu del Pla de mobilitat, s’ha d’analitzar la demanda i
I'oferta de la mobilitat per accedir a aquesta area d’activitat economica, per aixi
extreure’n les disfuncions i mancances que no permeten complir amb I'objectiu i
consequentment s’han d’establir les estrategies i mesures d’intervencié per
fomentar la mobilitat sostenible per desplagar-s’hi.




En definitiva es tracta d’analitzar per coneixer; conéixer per actuar i canviar la
realitat que com hem comprovat amb I'estudi segueix les pautes habituals de la
mobilitat al treball en grans zones de concentracio d’activitat productiva.

Un Pla de mobilitat sostenible ha de ser un compromis mutu entre les
empreses, les administracions publiques i els treballadors. Per aixd s’ha de
crear un marc estable de concertacio i negociacid, entre el diferents agents
implicats amb la mobilitat de I'ambit del pla per impulsar I'execucié de les
mesures i fer-ne el seguiment.

Un Pla de mobilitat sostenible és un procés dinamic que no es tanca mai, sind
gue ha d’ estar en permanent revisid, sobretot, tenint en compte, el dinamisme i
els canvis urbanistics, economics, tecnologics, etc. que es van produint en
zones com la que ens ocupa i en I'entorn metropolita. Només cal tenir present,
per exemple: la culminacio de les obres del corredor Sagrera—TAV, I'ampliacio
del Centre comercial de La Maquinista, la probable remodelacié urbanistica del
sector del Torrent de I'Estadella, tot aix0 en un context actual de recessio
economica, que pot arribar a la seva fi. Pero cal, també, tenir presents altres
elements més propis de la mobilitat que també condicionaran la mobilitat
d’aquesta zona, com soén la finalitzacié de la implantacié del nova xarxa de
bus, I'aprovacio propera del Pla de mobilitat urbana de Barcelona, I'implantacio
futura de la T- mobilitat, o algunes intervencions infraestructurals com I'entrada
en funcionament de la nova estaci6 intermodal de la Sagrera.

El Pla de mobilitat ha de constar de tres parts:

e La diagnosis o analisis
e ElPladaccio
e Els indicadores de control i seguiment del pla

La Diagnosis és per coneixer la realitat per a transformar-la cap els objectius
gue ens haguem marcat. Es tracta de recopilar informacio i dades que permetin
identificar adequadament els problemes i mancances i estudiar-los.
Concretament:

e Caracteristiqgues de I'ambit sotmeés al pla de mobilitat: Sectors d’activitat,
namero de treballadors, localitzacio, etc.

e Des del punt de vista de la demanda. Perfil de les empreses i
treballadors i conéixer els habits i les necessitats. Per aixo hem realitzat
un questionari especific als treballadors i les empreses diferenciant els
poligons i el centre comercial atés que tenen caracteristiques i
comportaments diferencials que cal estudiar per separat. Si bé finalment,
cal posar-ho en comu, doncs conviuen en un mateix territori i
comparteixen problematiques i necessitats en mobilitat i, en
consequencia, poden demandar solucions comunes.




e Des del punt de vista de I'oferta. Estudiar les infraestructures i serveis de
mobilitat i accessibilitat. Estudiar amb més emfasi la disponibilitat i I'estat
de l'oferta dels modes alternatius al vehicle privat motoritzat per accedir
als centres de treball, pero tenint en compte la mobilitat amb el modes
motoritzats privats

¢ Indicadors de control i seguiment del pla. Cal avaluar el grau d’aplicacio
de les mesures proposades en el pla i, igualment, las consequéncies de
I'execucid de les mesures establertes en el pla de mobilitat. Aixo
permetra avaluar i revisar la validesa de les propostes i seguir els
progressos

En definitiva un dels requeriments de l'estudi és coneixer I'oferta de serveis i
infraestructures de mobilitat per desplacar-se amb transport public, a peu i en
bicicleta, aixi com altres practiques com I'is del cotxe compartit. lgualment, és
necessari coneixer les prestacions i connectivitat de la xarxa viaria i I'oferta
d’aparcament pels vehicles privats motoritzats. Pero, també, hem de saber com
es desplacen actualment als treballadors a la feina i per qué, quines son les
seves valoracions i propostes de millora conjuntament amb el parer de les
empreses.

Tot aixo amb el proposit, que un cop fet el diagnostic, es formulin propostes per
promoure la mobilitat sostenible, segura, saludable i equitativa per als
desplagcaments quotidians dels milers de treballadors i treballadores que hi
treballen. Amb l'objectiu, de reduir el riscos d’accidents, medi ambientals, de
salut i d'exclusié social i, en definitiva, disminuir els costos individuals i
col-lectius d’'un model de mobilitat amb un elevat predomini del cotxe privat.

Objectius estratégics

Aquest estudi incorpora com a propis els objectius estrategics del Pla de
mobilitat urbana de Barcelona en elaboracio.

« Mobilitat segura. Reduir I'accidentalitat

e Mobilitat sostenible. Reduir les necessitats de desplacaments
motoritzats privats

e Mobilitat equitativa. Promoure la cohesio social

e Mobilitat eficient. Reduir els costos economics
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Ambit del poligon del Bon Pastor i el Torrent de I'Estadella
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1.2. CONTEXTUALITZACIO

Els poligons del Bon Pastor i del Torrent de I'Estadella tot i pertanyer al
municipi de Barcelona formen part del continuo urba metropolita de Barcelona i
en conseqguencia esta integrat en el sistema de mobilitat metropolitd. Aixo és
més evident, si tenim en compte, la seva localitzacié en un extrem del Districte
de Sant Andreu de Barcelona, en el llindar amb els municipis veins de Santa
Coloma de Gramanet, Sant Adria del Besos i proper a Badalona. Al mateix
temps, la seva ubicacié entre els eixos viaris de la Ronda de Dalt i la Ronda
Litoral, just al costat del gran node de comunicacions viaries que és el Nus de
la Trinitat, ha condicionat molt el seu desenvolupament urbanistic, aixi com la
seva morfologia urbana, en els darrers anys principalment per l'elevat grau
d’accessibilitat amb cotxe privat. Per tant, aguesta facilitat en 'accés ha conduit
a que un nombre important de desplacaments al poligon es facin en cotxe i,
sens dubte, el centre comercial de la Maquinista ha triat aquesta localitzacio,
precisament, per ser de maxima accessibilitat al conjunt de la xarxa viaria
metropolitana i regional.
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Malgrat aix0, degut a les dificultats per circular de forma fluida com a
consequencia de la gairebé permanent congestio viaria d’'un entorn metropolita
tan dens i saturat d’activitat economica i residencial com aquest i més estant
parcialment envoltat de vies rapides de circumval-laci6 amb transit de pas i
també, la manca relativa d’aparcament ha actuat com a contrapés i pot haver
dissuadit d’'un Us més intensiu del cotxe. La qual cosa, a més bé reforcada per
I'oferta present de la xarxa de transport public metropolita. Concretada amb
varies linies d’autobusos urbans i interurbans, dildrns i nocturns que hi tenen
parada, el metro amb estacions properes i les Rodalies ferroviaries també a
tocar de I'ambit. A aix0, cal sumar-hi el fet que no tothom té accés a I'is del
vehicle privat motoritzat.

El poligon industrial data dels anys seixanta i esta format per dos sectors. Per
una banda, el del Bon Pastor, el més consolidat i estructurat. |, d’altra banda, el
del Torrent de I'Estadella en fase de restructuracio.

El poligon compta, aproximadament amb unes 460 empreses amb uns 8.000
treballadors que ocupen uns 500.000 m? de sol industrial. Tot i ser un poligon
irregular pel que fa al perimetre, les distancies d’extrem a extrem son de poc
més d'un quilémetre. Es un poligon mixt d’activitat econémica variada on
predomina la inddstria, pero també conté altres activitats de tipus comercial,
hosteleria i formacio, entre altres. Les empreses majoritariament de tamany
mitja i petit tenen com a principals activitats: la manufactura, el comer¢ al major
i al detall i de reparacio de vehicles.

Tot i aixi, un dels principals centres generadors de mobilitat de I'ambit i amb
unes carateristiques diferencials amb la resta del poligon que el fan especial és
el centre comercial o d’oci de La Maquinista obert I'any 2000. La Maquinsita
compta amb una superficie total de 92.600 m?, repartits en tres nivells i disposa
de mes de 242 botigues. En total, entre les botigues i els restaurants el
complexe dona feina de forma directa a uns 2.200 treballadors. A més com a
més destacat s’ha de tenir en compte que rep al voltant de 15.000.000 de
visitants a l'any, repartits de forma desigual durant la setmana essent el
dissabte, seguit del divendres a la tarda els dos moments de més concetracio
de visitants amb diferencia.
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Entorn immediat del poligon del Bon Pastor i del Torrent de I'Estadella

1.3. MARC NORMATIU

El 13 de juny de 2003 el ple del Parlament de Catalunya promulga la Llei de la
mobilitat (aprovada el 4 de juny i entrada en vigor el 13 de juliol).

Aquesta llei és un dels textos legislatius més avancats en matéria de mobilitat a
escala europea. Vol incidir en el foment del transport public i dels mitjans
alternatius, aixi com la participacié ciutadana en totes aquelles decisions
politiques que afectin la seva mobilitat.

L’esperit de la llei contempla diversos objectius basics, recollits en el Capitol I.
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Article 3.
Objectius generals:

a) Integrar les politiques de desenvolupament urba i economic i les
politiques de mobilitat de manera que (...) es garanteixi plenament
'accessibilitat als centres de treball (...) amb el minim impacte ambiental
possible i de la manera més segura possible.

c) Planificar la mobilitat prenent com a base la prioritat dels sistemes de
transport public i col-lectiu i altres sistemes de transport de baix impacte,
com els desplagaments a peu, amb bicicleta i amb altres mitjans que no
consumeixin combustibles fossils.

d) Establir mecanismes de coordinacido per a aprofitar al maxim els
transports col-lectius, siguin transports publics o transport escolar o
d’empresa.

j) Disminuir la congestio de les zones urbanes a través de
mesures incentivadores del transport public i d’actuacions
dissuasives de I'Gs del vehicle privat.

Objectius particularment interessants per la seva aplicacio en poligons
industrials son:

f) Efectuar i dur a terme propostes innovadores que afavoreixin un Us més
racional del vehicle privat, com el cotxe multiusuari o el cotxe compartit.

i) Afavorir els sistemes de transport a la demanda als poligons
industrials.

La llei de la mobilitat també identifica en les Disposicions Addicionals quines
tematiques d’ambit més sectorial requereixen una resposta immediata.
Destaquen per al present estudi:

Tercera) En col-laboracio amb els ajuntaments afectats, s’ha d’elaborar un
pla de mobilitat especific per als poligons industrials i les zones
d’activitats economiques que compleixin les condicions, quant a superficie
i nombre d’empreses i de treballadors, que es determinin per reglament.
Aquest pla ha de crear la figura del gestor o gestora de la mobilitat en
cadascuna d’aquestes arees i ha d’establir-ne el régim d’'implantacié i el
financament a carrec de les empreses que hi operen.

15




2. ANALISI DE L’'OFERTA DE MOBILITAT

2.1. OFERTA DE TRANSPORT PUBLIC

Coneixer I'oferta disponible, tant quantitativa com qualitativament, de transport
public al poligon i al Centre Comercial de La Maquinista, aixi com la seva
cobertura territorial i horaria és indispensable per a poder fer un balang entre la
demanda de desplagaments dels treballadors i I'oferta de serveis existent i, aixi,
poder establir possibles mesures de millora per augmentar-ne I'Gs. Igualment,
les condicions d’accessibilitat a les parades, aixi com la qualitat del seu
equipament i la informacio dels serveis que s’ofereix al usuaris, també poden
influir en el seu Us.

L'oferta de transport public que dona servei dins de I'area es concreta en:
- 5linies de bus urba ditirnes (L11, L42, L60, L73 i H8)
- 3linies de bus interurba ditirnes (B19, B23 i B24)
- 2 linies de bus interurba nocturnes (N8 i N9)

- 1 estacio de metro Bon Pastor (L9 i L10)

| en les immediacions, donant servei a I'ambit, hi ha I'estacié ferroviaria de
Rodalies de Sant Andreu Comtal (R2 i R2 nord). També hi ha estacions de
metro properes que ofereixen servei, en concret de la L1, les estacions de Sant
Andreu, Torras i Bages i Baré de Viver; de la L2 La Verneda i de la L9 Can
Peixauet, dins del terme municipal de Santa coloma de Gramanet.

Hi ha també, linies d’autobus de I'entorn més immediat que ofereixen servei a
aguests sector, tals com la 33, la 36, que passen pel barri limitrof de la Verneda
i les linees 40 i 73 que transcorren pel barri limitrof de Sant Andreu i les linies
42, B14, B19, B20, B30, B31, la B81 i la N6 que transcorren pel municipi vei de
Santa Coloma de Gramanet i el B25, 'H10, la N2 i la N11 de l'altre municipi
limitrof de Sant Adria de Besos.

Integracio tarifaria

L'oferta de transport public que dona cobertura al poligon del Bon Pastor i
voltants esta integrada tarifariament. Ates, que tota la xarxa de transport public
de la Regi6 Metropolitana de Barcelona esta integrada, es poden realitzar

16




desplacaments des de les diferents comarques del territori metropolita (Baix
Llobregat, Barcelones, Maresme, Vallées Oriental, Vallés Occidental i Alt
Penedés) tot combinant els mitjans de transport que hi ha disponibles: tren,
tramvia, metro, autobus i ferrocarril.

Aixi, pagant només una vegada al punt d'origen, es poden fer fins a tres
transbordaments per a un trajecte concret, fent servir el tramvia, el metro,
lautobus o el tren. Es disposa d’'l hora i 15 minuts per a fer els
transbordaments quan el titol de transport és d’l zona, mentre que per cada
zona addicional es disposa de 15 minuts més.
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2.1.1. AUTOBUSOS

L'area del poligon del Bon Pastor compta amb 10 linies d’autobls donant un
ampli servei pel que fa l'accessibilitat amb la resta de barris de Barcelona i
municipis confrontats com Santa Coloma de Gramanet, Sant Adria de Besos i
Badalona. Pel que fa als horaris en general, tenint en compte, les hores d'inici i
finalitzacié dels serveis son compatibles amb els horaris laborals i més tenint en
compte que per la nit hi ha el bus nocturn que recorre tot el sector. Malgrat
aixo, alguns dels busos tenen freqiencies massa elevades arribant fins a la
mitja hora el que pot arribar a ser dissuasori. D’altra banda, les frequéncies
tenen una important davallada el cap de setmana, la qual cos es contradiu amb
el fet que el dissabte és el dia amb més visitants als centre comercial de La
Maquinista i en conseqiéencia de més afluencia de treballadors.

Diurns: 11, 42,60, 73, HS, B23, B24i B19
Nocturns: N8 i N9

L’anic carril bus de I'ambit recorre el carrer Ciutat d’Asuncién en sentit mar,
entre els carrers de Lima i Tucuman i esta reservat pels autobusos i els taxis de
dilluns a divendres de 7 a 22h. Aquest carril bus té en paral-lel a tocar de la
vorera aparcament en filera per cotxe, el que entorpeix el pas dels autobusos

17




mentre es fan maniobres d’aparcament i molts cotxes hi acaben circulant
impunement.

Invasié del carril bus per cotxes circulant

Secci6 calgcada C/ Ciutat d’Asuncion aparcament, carril bus, dos carrils de
circulacio, aparcament en cordo i carril bici bidirecional
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servei ala zona

Localitzacio i cobertura territorial de les parades d’autobus ditirn que donen
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La majoria de les parades del poligon compten amb marquesina i algunes
tenen plataforma al davant per accedir-hi.

Parada de bus de les linies 11, 42, 73 i N8 al carrer Lima

Algunes parades d’autobis no compten amb I'equipament adequat. En concret
manquen marquesines o plataformes a la parada d'origen de la linia 73 al
carrer Caracas amb Tucuman, la parada de Fra Juniper Serra amb Santander
dels busos 42, 60 , B23 i N8 i la parada del B23, B24 i N8 del carrer Santander
amb Terc del Mare de Déu de Montserrat.
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Planol d’itineraris de les linies d’autobus de I'entorn del poligon del Bon Pastor i
del Torrent de I'Estadella
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L11 Trinitat Vella- Roquetes
Linea adaptada

Horari de pas Parada Ciutat d’Asuncion- Potosi
Destinacié Trinitat Vella
Feiner

De 5:00 a 7:46 cada 27 - 28 min.
De 7:46 a 20:30 cada 14 - 20 min.
De 20:30 a 23:00 cada 25 min.

Dissabte:

6:33 7:20 7:55 8:30 8:49 9:07 9:26 9:47

10:07 10:27 10:47 11:09 11:30 11:51 12:12 12:34
12:55 13:17 13:39 14:01 14:23 14:45 15:06 15:28
15:50 16:12 16:34 16:56 17:19 17:42 18:04 18:26
18:48 19:16 19:43 20:10 20:36 21:03 21:29 21:55
22:19 22:42 23:08 23:34

Intervals de freqiiencia minim i maxim de 18 a 47 min.
Interval habitual entre 21 i 26 minuts

Festiu:

7:36 8:22 9:08 9:44 10:21 10:58 11:29 12:00
12:32 13:03 13:35 14:07 14:39 15:11 15:42 16:13
16:44 17:15 17:48 18:21 18:54 19:27 20:00 20:32
21:05 21:38 22:04 22:34 23:04

Intervals de freqiencia minim i maxim de 31 a 46 min.
Interval habitual entre 33 i 36 minuts
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L42 Placa Catalunya — Santa Coloma de Gramanet

Linia adaptada

Horari de pas Parada Ciutat d’Asuncion- Potosi
Destinacié Placa Catalunya
Feiner:

5:09 5:42 6:16 6:38 7:00 7:24 7:46 8:08

8:30 8:52 9:17 9:40 10:03 10:25 10:48 11:11
11:34 11:57 12:20 12:43 13:06 13:29 13:53 14:17
14:41 15:04 15:26 15:49 16:12 16:36 17:00 17:24
17:48 18:12 18:36 19:00 19:24 19:48 20:12 20:36
21:00 21:24 21:48 22:09

Intervals de freqiiéncia minim i maxim de 21 a 33 min.

Interval habitual entre 23 i 25 minuts

Dissabte:

6:09 6:40 7:11 7:42 8:10 8:38 9:06 9:35

10:05 10:35 11:05 11:34 12:05 12:35 13:05 13:36
14:06 14:37 15:08 15:39 16:10 16:41 17:1517:48
18:21 18:54 19:27 20:00 20:33 21:06 21:37 22:10

Intervals de freqiiéncia minim i maxim de 28 a 33 min.

Interval habitual entre 31 i 34 minuts
Festiu:
8:50 9:47 10:45 11:43 12:26 13:06 13:47 14:28

15:09 15:49 16:29 17:10 17:50 18:31 19:12 19:52
20:32 21:08 21:49 22:30

Intervals de freqiiencia minim i maxim de 36 a 58 min.

Interval habitual entre 40 i 43 minuts
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L60 Placa Glories — Zona Universitaria

Horari de pas Parada Ciutat d’Asuncion - Potosi
Destinacio PI. de les Glories

Feiner:

7:20-7:36 - 7:52 - 8:08

De 8:20 a 11:13 cada 10 - 16 min.

De 11:13 a 21:50 cada 13 - 19 min.
22:10 - 22:30

Dissabte:

8:47 9:25 10:03 10:45 11:23 12:01 12:37 13:15
13:55 14:35 15:17 15:58 16:39 17:20 18:01 18:42
19:23 20:06 20:49 21:30 22:14 22:55

Intervals de freqiieéncia minim i maxim de 31 a 42 min.
Interval habitual entre 38 i 41 minuts

Festiu:

10:18 11:10 12:01 12:51 13:42 14:34 15:25 16:17
17:10 18:04 18:59 19:54 20:48 21:42 22:38

Intervals de frequieéncia minim i maxim de 51 a 56 min.
Interval habitual entre 52 i 54 minuts

SANT JUST DESVERN -~ _sem o, %""’ E— A -
: i Ve U, EEE e = @9@- ‘5
. ; = G
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L73 La Maquinista - Plagca Kennedy

Horari parada Ciutat d’Asuncién — La Maquinista
Destinacio La Maquinista

Feiner:

De 5:45 a 6:59 cada 8 - 10 min.
De 6:59 a 20:18 cada 7 - 10 min.
De 20:18 a 22:20 cada 11 - 13 min.

Dissabte:

De 7:00 a 9:36 cada 17 - 18 min.
De 9:36 a 20:48 cada 14 - 16 min.
De 20:48 a 21:40 cada 17 - 18 min.
De 21:40 a 22:20 cada 20 min.

Festiu:

7:00 7:40 40 min

8:13 8:36 8:59 9:22 9:45 10:08

10:31 10:54 11:17 11:40 12:03 12:26 12:49 13:12

13:35 13:58 14:21 14:44 15:07 15:30 15:53 16:13 cada 23 min
16:29 16:45 17:01 17:17 17:33 17:49 18:06 18:22

18:39 18:55 19:11 19:27 cada 16 min

19:43 20:00 20:17 20:34 cada 17 min

20:50 21:06 21:22 cada 16 min

21:40 22:00 22:20 cada 20 min

Intervals de freqiiéncia minim i maxim de 16 a 40 min.
Interval habitual entre 16 i 23 minuts
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H8 Camp Nou- La Maquinista
Horaris Sortides de Camp Nou

Feiners:

5:05 - 23:25

De 5:05 a 6:05 cada 10 min.

De 6:05 a 21:00 cada 5 — 7 min.

De 21:00 a 23:25 cada 8 — 10 min.

Dissabtes:

5:05 - 23:25

De 5:05 a 7:15 cada 15 min.

De 7:15 a 20:50 cada 9 — 12 min.
De 20:50 a 23:25 cada 15 min.

Festius:

7:30 —22:30

De 7:30 a 7:50 cada 20 min.
De 7:50 a 22:30 cada 15 min.

Horaris Sortides de La Maquinista

Feiners:

5:35 -23:30

De 5:35 a 6:45 cada 10 min.

De 6:45 a 20:50 cada 5 — 7 min.
De 20:50 a 23:30 cada 8 — 10 min.

Dissabtes:

5:35-23:30

De 5:35 a 7:45 cada 15 min.

De 7:45 a 21:00 cada 10 =12 min.
De 21:00 a 23:30 cada 15 min.

Festius:
8:00 — 23:00
De 8:00 a 23:00 cada 15 min.
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La linia H8 va entra en servei el novembre de 2013 i forma part de la nova
xarxa de bus ortogonal de Barcelona en ple procés d’implantacié. Un cop
completada la xarxa amb les 28 linies de que constara i les seves arees
d’intercanvi corresponent potenciaran una meés efica¢ interconnectivitat entre
linies de bus redundant en un millor servei al funcionar com un veritable xarxa.

Nova xarxa d’autobusos
de Barcelona en
funcionament el 2013

En un futur es preveu una nova linea de la xarxa ortogonal que creura
verticalment el sector unint el Forum amb Baré de Viver, passant probablement
pels carrers ciutat d’Asuncion i Caracas. Amb una area d’intercanvi amb I'H8.
Tambeé es preveu una altra linea horitzontal que uniria la Zona Universitaria de
la Diagonal nord amb el barri de Bar6 de Viver.
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Mapa aproximat de la xarxa d’autobusos ortogonal completa

Font: PMU 2013-2018. Propostes de mesures a incorporar. Ajuntament de Barcelona

L'autobls H8 a la parada d’inici i final de La Maquinista
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Temps de desplacament de la linia H8 entre el centre de Barcelona,
estacié Sagrera i la Maquinista

Direccio CC La Maquinista

e Espera parada Av. Diagonal / Psg. de Gracia (Els Jardinets) 10 minuts
de 9:30 a 9:40h que surt de la parada

e A les 10:02h arriba a la parada de l'estacié intermodal de la Sagrera
(recorregut entre Psg. de Gracia —Sagrera) 22 minuts)

e Posteriorment realitza 8 parades fins a la darrera al CC La Maquinista
arribant a les 10:17h (recorregut entre Sagrera- CC La Maquinista 15
minuts)

Total: 37 minuts entre el centre de Barcelona i la Maquinista i 15 minuts entre
I'estacié intermodal de la Sagrera i La Maquinista, en dia feiner

Direcciéo Camp Nou

e Surt ales 14h de la primera parada del CC La Maquinista

e Arriba les 14:15h a I'estacié intermodal de la Sagrera (recorregut entre
CC La Magquinista - Sagrera 15 minuts)

e A les 14:32h arriba a la parada dels Jardinets de Gracia (recorregut
entre Sagrera- pasg. de Gracia 17 minuts)

Total: 32 minuts entre la Maquinista i el centre de Barcelona i 15 minuts entre
La Maquinista i I'estacio intermodal de la Sagrera, en dia feiner

En definitiva, el temps de recorregut entre la parada del autobus a la Sagrera i
al CC La Magquinista i a l'inversa és aproximadament d’'uns 15 minuts pel mati
d’un dia feiner en hora vall.

El temps de recorregut del centre de Barcelona a la Maquinista, i a la inversa,
és a dir, entre la parada del jardinets de Gracia (Av. Diagonal / Passeig de
Gracia) i el CC La Maquinista es del voltant de 35 minuts pel mati d’'un dia
feiner en hora vall.

Estacio intermodal de la Sagrera

Entenent I'oferta de transport public com un tot integrat en forma de xarxa, els
intercanviadors esdevén els nodes principals de comunicacio del sistema. Si bé
I'estacio intermodal de la Sagrera queda clarament fora de I'ambit territorial del
Pla, pel fet de ser el més potent intercanviador de transport public més proper a
la zona del Bon Pastor i esta connectat directament amb metro, mitjancant les
linies 9 i 10 i amb autobus amb la linea H8, esdevé un punt neuralgic per la
desplacaments dels treballadors en transport public al poligon i al centre
comercial.
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L'estacio intermodal de la Sagrera compta amb 5 linies de metro (L1, L5, L9 i
L10) i dos linies de Rodalies (R3 Barcelona — Vic i R4 Sant Viceng de Calders -
Manresa)

També hi tenen parada autobusos urbans i interurbans, les linees 62 (Placa
Catalunya- Ciutat Meridiana) i la 96 (Barcelona- Montcada i Reixach).

A l'estacio intermodal de la Sagrera tenen I'origen i final varies linies de la xarxa
d’autobusos interurbans exprés que es caracteritzen per ser d’altes prestacions
atés que sbén serveis d'autobusos que tenen una alta frequéncia; I'is de
vehicles moderns i accessibles; velocitat comercial alta; informacié en temps
real, circulacié per carrils segregats i una gran demanda.

Relacié de linies Exprés.cat amb origen i final de linea I'estacio intermodal de la
Sagrera:

el Barcelona — Sabadell.

e2 Barcelona — Terrassa.

e3 Barcelona — Cerdanyola - UAB
e4 Barcelona — Ripollet

e7 Barcelona — La Vall del Tenes

® QO oo

Xarxa (Dxprés.

%" hvea de Barcekona
Aalprin ?Trlmpd
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Pyg. I'Havana
l Ciutat d'Asuncion
St. Adria
% Py. Enric Sanchis J&3
=
Santander
Via Trajana
Via Trajana
-
£Z Ctra Matard
=3
- Argentina
|
5 Bemat Megte
j: Rbla. Prim 5
Liull LN
Sant Ramon Penyafort
Cristifol de Moura

St. Adria de
Besds

Badalona

Av. de la Platja |2 P2
Av. Catalunya

Sta. Catarina P

Av. Joan XX

Ay Joan XX

Ctra. Sta. Coloma 5
Guasch

Abla. Solidaritat

Rda. Sant Antoni de Llefia 55
Av. Marqueés de St. Mori [
Calderdn de la Barca

Av. Caritg

Liszt

Pg. Dlof Palme

Rossini

Av. Ménaco

Metro
Av. Italia

<

Area Metropolitana

AMB
de Barcelona

Barcelona
Bon Pastor
Badalona
Av. Italia Metro Fondo

Horaris de pas aproximats

Feiner excepte agost

19:38
22:30

Feiner excepte agost

11:40

13:20

15:00

16:40

00 18:20
) 20:00 20:2

21:40

DG 19 (IL‘; 49

2048 21:16
23:00

08:11 08:42 0221 08:56 10:28
11:00 11:32 12:04 12:36 13:.08
1340 14:12 14:44 1516 15:48
16:20 16:52 17:24 17:56 18:28
19:.00 19:32 20004 22:32 2112
2047 2218 2252

| Només circula els dies feiners d agost

TUSCrsal

lB2

Febrer 2013

Metro Fondo

Verdi
i Av. talia
Av. Comunitat Europea

Pg. Olof Palme

Badalona

Liszt

Av. Caritg

Gral. Moragues

Pau Fiferrer

=

Av. Marqués de St Mori
=

J' Rda. St. Anton de Liefia
Ramiro de Maeziu
Av. Alfonso XIII
Av. Pi i Margall
Av. Catalunya
Av. de la Platja P

Av. Eduard Maristany I

. Adrid de
Besbs

Olimpic

&S‘

Cristofol de Moura

Sant Ramon Penyafort

- Rbla. Prim
H
2
&  Bemat Metge
Argentina
£2  Cta Matar
sa
=
@ .
Via Trajana
Via Trajana
i Santander

Llinars del Vallés

St.Adria [

Barcelona

ra

Area Metropolitana
de Barcelona

Badalona
Av. Italia Metro Fondo

Barcelona
Bon Pastor

0%30

Horans de pas aproximats

Feiner excepte agost
05:15 ) 06:20 06:40
07:20 0800 08:20
05:00 09:20 09:40 10:00
10:40 11:00 11:20 11:40
12:20 1240 13:00 13:2
14:00 ) 14:40 15:00
15:40 16:20 16:40
17:20 17:40 18:00 18:20
19:00 19:20 19:40 20:00
20:40 21:00 21:20 21:40
22:20 22:
05:45 O 06:43 07:12
08:10 08:39 09:08 09:37
10:35
13:00

] 1.) 25

2110 21:32

08:00 08:30 09:02 09:34 10:06
138 11:10 11:42 1214 1246
1
16:
19:10
21:23 21:58 22:30

14:22 1454 1526
17:02 17:34 1806
20:14 20:48

Feiner excepte agost
05:36 06:29 06:49 07:09
07:49 08:09 08:29 08:49
09:-29

11:08

12:48 13

14:29 14:49 1509 1r29
16:09 16:29 16:49 17:09
17:49 18:09 1829 18:49
19:20

21:08

22:45

06:14 06:43 0712 0741
08:39 0 09:37 10:06
11:04 11:33 12:02 12:31
13:29 13:58 14:27 14:56
15:54 16:23 16:52 17:21
1819 B 19:17 19:46
2041 21:36 220
22:56

08:25 08:57 09:29 10:01 10:33
11:05 11:37 12:00 1241 3

1345 1447 14:49 1521 1553
16:25 IG.J? :

1801 18:33
2041 21:15

21:50 797 22:57

| Mornés crouka ety dhes feiners o agast

www.AMBmobilitat.cat i
Teléfon d'informacio: 010 =

www.AMBmobilitat.cat N
Telefon d'informacié: 010
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Itinerari linia B23

Linia B23

Hores de pas per PI. de 'Havana (Pg. de I'Havana - Ferran Junoy) Sentit metro
Fondo Badalona

De dilluns a divendres feiners (excepte agost)

05:15 06:00 06:25 06:50 de 45 a 25 min

07:10 07:30 07:50 08:10 08:30 08:50 09:10 09:30 09:50 10:10 10:30 10:50
11:10 11:30 11:50 12:10 12:30 12:50 13:10 13:30 13:50 14:10 14:30 14:50
15:10 15:30 15:50 16:10 16:30 16:50 17:10 17:30 17:50 18:10 18:30 18:50
19:10 19:30 19:50 20:10 20:30 20:50 21:10 21:30 21:50 cada 20 min
22:15 22:40 cada 25 min

Interval habitual 20 minuts
De dilluns a divendres del mes d'agost
05:20 05:50 06:20 cada 30 min

06:52 07:21 07:50 08:19 08:48 09:17 09:46 10:15 10:44 11:13 11:42 12:11
12:40 13:09 13:38 14:07 14:36 15:05 15:34 16:03 16:32 17:01 17:30 17:59
18:28 18:57 19:26 19:55 20:24 20:53 21:16 21:44 22:12 22:40 de 28 a 29 min
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Dissabtes tot I'any

05:50 06:20 06:52 07:21 07:50 08:19 08:48 09:17 09:46 10:15 10:44 11:13
11:42 12:11 12:40 13:09 13:3 14:07 14:36 15:05 15:34 16:03 16:32 17:01 17:30
17:59 18:28 18:57 19:26 19:55 20:24 20:53 21:16 21:44 22:12 22:40 de 28 a
31 min

Festius tot I'any

07:45 08:20 08:55 09:30 10:02 10:34 11:06 11:38 12:10 12:42 13:14 13:46
14:18 14:50 15:22 15:54 16:26 16:58 17:30 18:02 18:34 19:06 19:38 20:10
20:46 21:21 21:56 22:30 de 32 a 36 min

Parada d’origen i final del linia B23 al carres Sant Adria
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Area Metropolitana
0‘0" de Barcelona M@m
Badalona.
B24 “Hospital Can Ruti”
Barcelona
Rda. Sant Pere

Dssembre 20Mm

Horaris de pas aproximats

® “Hospital Can Ruti” Feiners excepte agost
Primeres sortides:

04:30 05:00 05:30 06:00
06:30 06:45 06:58 07.10
07:25 0740 07:55 0810
0B:25 08:40 08:58

Ctra. Can Ruti “Urgéncies”
Ctra. Can Ruti “Hosp.Can Ruti"
“Institut Guttmann™ -

Gtra. Can Ruti
¢ Ctra. Can Ruli o De 09:15 a 21:30
C. Discapacitats Psiquics Sortides :00 :15 :30 i :45 de cada
Ctra. Can Ruti - hora

“Escola de Natura” =
Darreres sortides:
Av. Llenguadoc - Cira, Can Ruti ll 21-50 22:15

Ay. Lienguadoc - Pintor Mir

Av. Marti i Pujol -
Av. Llenguadoc

Av. Marti i Pujol - Filosofia
Av. Marti i Pujol - 5t. Jeroni

mm 07:00 08:00
10:45 11:20 11:55
13:40 14:15 14:50
16:35 17:10 17:45

]

2 Av.delsVents - ;g% ZCCR20 40

E Nelson Mandela :

0 Ay dels Vents -
“Pol. Montigala - Batlloria™ 00 08:00 09:00 10:00
v, Puigfred - St. Fermi 20 11:55 12:30 13:.05
Rbla. §t. Joan 14:50 15:256 16:00
Plge: Rius Freser 10 17:45 18:20 18:55

20:40 21:15 21:50

Rbla. 5t. Joan - PI. Lloreda

Av. Salvador Espriu -
Maria Benlliure

¢ Av. Salvador Espriu -

Feiners excepte agost
Primeres hores de pas:
04:51 05:21 0551 06:21
06:51 0706 0719 07.31
07:46 08:01 08:16 08:31
08:46 03:01 09:19

De 09:40 a 21:55
Pas als :10 :25 :40 i :55 de cada

Pere Martell

Av. Margués de St. Mori -

Ay Caritg

Australia -

Juan Valera <
da. St. Antoni de Llefia -

Cervereta

Rda. St. Antoni de Llel'la hora

Av. América )
Rda. St Antoni de Llefia - Darreres hores de pas:
Pérez Galdos

Av. Cardenal V. i Barraguer -
Rda. St. A, de Llefia

mm 07:20 08:20
11:09 11:44 1219
14:04 14:39 1514
16:59 17:34 18:09
19:54 20:29 21.04
2250

Santander - Pont del Molinet

Santander - Caresmar

Santander - Terg de la M.
de D. de Montsemat

Santander - Via Trajana
Rbla. Prim - Cantabria

Rbla. Prim - Menorca

Rbla. Guipiscoa - Puigcerda

08:20 09:20 10:24
A0 1215 12:50 13:25 144
14:35 15:10 15:45 16:20 16:55)
18:05 18:40 19:15 19:50
21:00 21:39 22:12 22:50)

Rbla. Guipiscoa -

¢ Metro "St. Marti” K

a. Guipuscoa - N

ultura Feiners excepte agost
Primeres hores de pas:
05:09 0539 06:09 06:39
07:09 07:24 07:37 07.49
08:04 08:19 08:34 08:49
09:04 09:19 09:37

De 09:58 a 22:13
Pas als 113 :28 :43 i :58 d= cada
Mallorca - Av. Meridiana hora

Darreres hores de pas:

_ Dissabtes i feiners d'agost

mm 07:38 08:38
11:27 12:02 12:37
14:22 14:57 15:32
1747 17:52 18:27

37 20112 20047 21:22
Mallorca - Roger de Florfe 30 23:08

Rbla. GUipusco

Selva de Mar

Rbla. Guiplscoa -
Bac de Roda (O

Clot (Felip Iy

Mallorca - Navas de Tolosa

Mallorca - Fontova

Mallorca - Dos de Maig

Barcelona

“Mercat Sagrada Familia™
Mallorca (Sagrada Familia) [

Mallorca - Girona

=

08:38 09:37 10:42
1232 13:07 1342
1527 16:02 16:37
18:22 1857 19:32
2147 21:57 22:30

Pau Claris - Mallorca

Pau Claris - Aragd I I

Casp - Pau Claris

I Momés circula els dies feiners d'agost

Establiment: 0,46 €.
www.ambmobilitat.cat Oéo LY [\
VA inclos. |

o Area Metropolitana
| Ams
ARG . de Barcelona

B24
&

Desembre 2011

® Bruc -
Ronda 5t.Pere €

Roger de Lluna - Ausias Marc

Roger de Livria -
Av. Gran V. de les C. Catalanes

i Roger de Liunia - Aragd
Valéncia -
“Mercat de la Concepcid”
Valéncia - Pg. St. Joan

Valéncia - Av. Diagonal
Valéncia - Marina
Valéncia - Padilla

Valéncia - Dos de Maig 5

Badalona

Valéncia - Rogent
Valéncia - Muntanya

Rbla. Guipliscoa -
Espronceda =

Rbla. Guiplscoa -
Julian Basteiro

Rbla. Guipiiscoa - Treball i)
Rbla. Guipiscoa - Cantabria
Rbla. Guiptiscoa - Maresme
¢ Rbla. Prim - Metro “La Pau"
Fbla. Prim - Binéfar
Santander - Rbla. Prim
Santander - Via Trajana

Santander - Terg de la
M. de D. de Montserrat

Santander - Caresmar

Santander - Pl Salvador Dali

05p. Espe
Av. Cardenal \. rBarraquer
Rda. St. Antoni de Llefia -
R. de Maeztu
Rda. St. Antoni de Llefia -
La Pau =
Rda. St. Antoni de Llefia -
Muntanya
Av. Marques de St. Mori -E
Salvador Segui

Av. Marqués de

® St Mori - Quevedo &
Av. Marqueés de St. Mori -
Ptge. de la Torre

Av. Salvador Espriu - Av. Caritg

Av. Salvador Espriu -
General Weyler

Rbla. 5t. Joan - Fortuny
Rbila. St. Joan - Ptge. Rodd
Av. Puigfred - Felip Il

Av. dals Vents - Gregal

Av. dels Vents

Barcelona

Nelson Mandela
Independéncia - Av. Bufala

Independéncia - Sardana

Independéncia - Av. Cerdanya
Fogars de Tordera -
Av. Ros i Guell
Ctra. Can Ruti -
“Escola de Natura™
Ctra. Can Ruti
l “C. Discapacitats Psiquics”
Ctra. Can Ruti
“Institut Guttmann”

Ctra. Can Ruti “Urgéncies"”

Ctra. Can Ruti
(accés a Residéncia)

® “Hospital Can Ruti”

TUS{@S&?

Barcelona
Rda. Sant Pere

Badalona
“Hospital Can Ruti”

Horaris de pas aproximats

Feiners excepte agost
Primeres sortides:
04:40 0510 0530 06:00
De 06:30 a 21:30
Sortides :00 :15 :30 i :45 de cada
hora
Darreres sortides:
21:50 2215

07:00

10:45

13:40

16:35

19:30 20

22:30

Festius
07:00 08:00 0900 09:35 10:10
10:45 11:20 11:55 12:30 13:05
13:40 14:15 14:50 15:25 16:00
16:35 17:10 17:45 18:20 1B:55
19:30 20:05 20:40 21:15 21:50

Feiners excepte agost
Primeres hores de pas:
05:19 05:49 06:09 06:39
De07:13a222:13
Pas als 113 :28 :42 i :58 de cada
haora

Darreres hores de pas:

0SS0 W6 0737 o837
10:51 1126 1201
13:46 14:21 14:56
16:4 1716 1751

01 19:36 20:11 26:46 2
(56 22:29 2307
Festius

08:37
11:23 11:58 12:33 13:08
14:18 14:53 1528 16:03
17:13 17:48 18:23 18:58 19:3C
20:08 20:43 21118 21:56 22:¢

Feiners excepte agost

Primeres hores de pas:
05:32 06:02 06:2206:52

De 07:26 a 22:26

Pas als :11 :26 :41 i :56 de cada
hara

Darreres hores de pas:

I Homés circula els dies feiners d'agost

www.ambmobilitat.cat Costimin: 0,06 €. N

LY g
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Santa Coloma de Gramenet

Barcelona

.

o ] :

- )
B 70N B24
AL g SantAgﬁadeﬂ.esbs, - e
s | ! HMMP-D
Mo T f Y=g
B
Linia B24

Hores de pas per Rbla. Guipuscoa (Treball- Selva de Mar) sentit Ronda Sant

Pere Barcelona

De dilluns a divendres feiners (excepte agost)

05:09 05:39 06:09 06:39 cada 30 min

07:09 07:24 07:37 07:49 08:04 08:19 08:34 08:49 09:04 09:19 09:37 09:58
10:1310:28 10:43 10:58 11:13 11:28 11:43 11:58 12:13 12:28 12:43 12:58
13:13 13:28 13:43 13:58 14:13 14:28 14:43 14:58 15:13 15:28 15:43 15:58
16:13 16:28 16:43 16:58 17:13 17:28 17:43 17:58 18:13 18:28 18:43 18:58
19:13 19:28 19:43 19:58 20:13 20:28 20:43 20:58 21:13 21:28 21:43 21:58
22:13 22:29 22:54 cada 15 min

De dilluns a divendres del mes d'agost

05:38 06:38 07:38 08:38 09:42 10:42 cada 60 min
11:27 12:02 12:37 13:12 13:47 14:22 14:57 15:32 16:07 16:42 17:17 17:52
18:27 19:02 19:37 20:12 20:47 21:22 21:57 22:30 23:08 cada 35 min
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Dissabtes tot I'any

07:38 08:38 09:42 10:42 cada 60 min
11:27 12:02 12:37 13:12 13:47 14:22 14:57 15:32 16:07 16:42 17:17 17:52
18:27 19:02 19:37 20:12 20:47 21:22 21:57 22:30 23:08 cada 35 min

Festius tot I'any

07:38 08:38 09:37 10:42 de 60 a 65 min

11:22 11:57 12:32 13:07 13:42 14:17 14:52 15:27 16:02 16:37 17:12 17:47
18:22 18:57 19:32 20:07 20:42 21:17 21:57 22:30 23:08 cada 35 min

Una parada del linea B24 totalment impracticable al carrer Santander
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TusCfsal &

Barcelona

Sta. Coloma de Gramenet

® Caralleu - Esports
22:20 22140 23:00

Av. Portal de I’Angel

{
Via Laietana 22:45 23:06 23:25
Almirall Cervera 02:45 03:056 03:25

Av. Litoral

Area Metropolitana
de Barcelona

Barcelona
Can Caralleu
Pl. Catalunya

Santa Goloma de G.
Can Franquesa

Walg 2013 Tots els dies de I'any

Major Can Horaris de pas aproximats

Maig 2013

o Area Metropolitana
T_US@S? Shdu Ml de Barcelona

Santa Coloma de G.
Can Franquesa

Barcelona

Pl. Catalunya

Can Caralleu

Horaris de pas aproximats
Interval de pas cada 20 minuts

J' Cordova 22:30 22:50
Rda. de Dalt 23:20 23:40 00:00 Mallorca 23:30 23:50
General Vives 00:20 00:40 01:00 2 1 Milton 8?28 8?28
01:20 01:40 02:00 £ : i~ : :
Via Augusta 02:20 02:40 03:00 & :arnaguﬁusmul 02:30 02:50 03:10
Pg. Bonanova 03:20 03:40 04:00 H Tl 03:30 03:50 04:10
04:20 04:40 05:00 £ [ Mn. Camil Rossel 04:30 04:50
Muntaner S | Rafael Casanova
Via Augusta £ N vianca
22:32 22:52 2312 Min. Jacint Verdaguer
23:32 23:52 00:12 - Jacint vercague
00:32 00:52 01:12 Av. Sta. Coloma Interval de pas cada 20 minuts

PI. Universitat 01:32 01:52 02:12
02:32 02:52 03:12
03:32 03:52 04:12
04:32 04:52 05:12

PL. Catalunya_

2345 00:05 00:25
Pas SolalaMurala ¥ .45 0105 01:25
Pg.JoandeBobd N 01:45 02:05 0225

03:45 04:05 04:25
04:45 05:05 05:25

Enllag amb:
[N1N2INSIN4 NS N6 |
N7 | N9 IN11IN12]N13]N 14}
[N15]N16]N17]

Pg. Maritim
Barceloneta

Pg. Maritim
Port Olimpic

Pl. dels Campions

ll:;%.r:'\gal’\tlm Nova Interval de pas cada 20 minuts Ciutat de Granada 0350 0419 0439
Pg. Maritim Nova Icaria Pg. Taulat 04:59 05:19

Badajoz 01:18 01:38 i Bisbe Josep Climent

Dr. Trueta 01:58 02:18 02:38 Salvador Espriu Interval de pas cada 20 minuts

Roc Boronat
Pere IV
Bac de Roda

Rbla. Guipiscoa
Cantabria Interval de pas cada 20 minuts

Rbla. Prim

02:58 03:18 03:38

Santander 00:34 00:54
Llinars del Vallés g;:gj 8;2 :gi
Sant Adrid : 3
Art?eca " 03:34 03:54
Lima 04:34 04:54
05:34 05:54

Caracas
Av. Can Peixauet
Av. Generalitat
Av. dels Banlis
Irlanda

Mn. Camil Rossell
Balears

Santiago Rusifiol
Av. Anselm de Riu
Cordova

Cabrera

www.AMBmobilitat.cat

Teléfon d'informacio: 010

Av. Can Peixauet
Av. Sta. Coloma

Caracas
Ciutat d’Asuncion
Lima

Caracas

Sas

Pg. Enric Sanchis
Santander

Rbla. Prim

Rbla. Guiptiscoa
Agricultura

22:45 23:05
23:45 00:056 00:25
00:45 01:05 01:25
01:45 02:056 02:25
02:45 03:056 03:25
03:45 04:05 04:25
04:45 05:05

Interval de pas cada 20 minuts

22:59 23:19 23:39

Espronceda 23:59 00:19 00:39
Bilbao 00:59 01:19 01:39
Pere IV 01:59 02:19 02:39

02:59 03:19 03:39

23:32 23:52 00:12
00:32 00:52 01:12
01:32 01:52 02:12

P1. Voluntaris Olimpics
Ramon Trias Fargas

Barcelona

Pg. Mariti

Barcelonea 0232 0252 0312
Pg. Joan de Borbd gigg gigg gg}g
PI. Pau Vila 05:32 0552
Via Laietana

Enllag amb:

PI. Urquinaona

Pl. Catalunya
Rbla. Catalunya

Rda. Universitat

 Aribau
Av. Diagonal 23:40 00:00 00:20

Via Augusta 00:40 01:00 01:20
Santalo 01:40 02:00 02:20
PI. Adria 02:40 03:00 03:20

; 03:40 04:00 04:20
Mandri 04:40 05:00 05:20

Pg. Bonanova . .
Major de Sarria 05:40_06:00

Cami de Can Caralleu

o Major Can
Caralleu - Esports

www.AMBmobilitat.cat @
Telefon d'informacio; 010

1212

Primera sortida cap a Santa Coloma de Gramanet a les 22:20 i ultima a les
05:00, interval de pas cada 20 minuts.
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Primera sortida cap Can Caralleu de Barcelona de Gramanet a les 22:30 i

ultima a les 04:50, interval de pas cada 20 minuts.

Itinerari Linia nocturna N8

/ i
[{5 Sania
I Coloma de
Gramenet .

Horta-Guinardd

Gracia

Barcelona

de Besos

™
s ; )
Catabip | e |
/ L
{ i s !




T 05@5537

m Area Metropolitana
AR de Barcelona
Barcelona

Pl. Portal de la Pau
Pl. Catalunya

Tiana

T US(?ysa?

Area Metropolitana
A de Barcelona

Tiana
Edith Llaurador

Barcelona
Pl. Catalunya

Edith Llaurador

Horaris de pas aproximats
Interval de pas cada 20 minuts

Maig 2013

Pg. Colom
Capitania General

La Rambla
Pl. Catalunya
Fnac
Gran Via C. C.
2}
S
3 .
= | Marina
[--]
Valéncia
Enllag amb:
Jd (N1 N2 ] Ns [ Na N5 NG
Clot [ N8 IN11)

[N15[N16]N17}

Sagrera - Mircia
Berenguer de Palou
Pare Manyanet
Segre

Pg. Torras i Bages
Pg. Santa Coloma
Pg. Lloreng Serra

Pl. de la Vila
Rbla. Sant Sebastia
Rbla. Fondo
Verdi

Liszt

Rbla. Sant Joan
Miquel Servet
Francesc Macia
Creu

Francesc Layret
Sant Bru - Prim
Pomar Baix

Ctra. de Mataré

Badalona

Marina

Pl. de la Vila
Catalunya
Miquel Batlle
Av. Jordana

PI. Major
Av. Sant Jordi

Pg. de la Vilesa
Av. Isaac Albéniz
Bisbe Catala

Edith Llaurador
Av. Joan Gari

Montgat

&~

Tiana

www.AMBmobilitat.cat

Teléfon d'informacid: 010

Maig 2013

o Edith Llaurador

® Av. Joan Gari
Bisbe Catala
Av. Isaac Albéniz
Pg. de la Vilesa

Tiana

Av. Sant Jordi
PI. de Ciurana
Av. Jordana
Av. les Vilares
Av. Jordana
Av. Turd

PI. de la Vila
Marina

Montgat

Ctra. de Mataro

Anselm Clavé
Rbla. Sant Joan
Liszt

Av. Monaco

.

Pomar Baix 22:58 2318 23:38
Sant Bru 23:58 00:18 00:38
Germa Juli 00:58 01:18 01:38
g Via Auigusta 01:58 02:18 02:38
Bl Tomplo 02:58 03:18 03:38
£ 03:58 04:18 04:38

Sicilia
Rbla. Sant Sebastia

Pl. de la Vila
Pg. Lloreng Serra

Pg. Santa Coloma
Pg. Torras i Bages
Segre

Virgili

PI. de I'Abat Escarré
Gran de Sant Andreu
Sagrera

Clot
Pont de Calatrava

Mallorca
Sardenya

Ausias Marc

Barcelona

PI. Urquinaona

Rda. Sant Pere
Pl. Catalunya

Balmes

La Rambla

o Pg-Colom
Capitania General

Pl. Portal de la Pau

Tots els dies de Pany

Horaris de pas aproximats
Interval de pas cada 20 minuts

Interval de pas cada 20 minuts

21:58 22:18

04:58 05:18

Interval de pas cada 20 minuts
2214 22:34
23 14 23 34

0214 0234
03:14 03:34
04:14 04:34
05:14 05:34

Interval de pas cada 20 minuts
22:32 22:52
23:32 23:52
00:32 00:52
01:32 01:52
02:32 02:52
03:32 03:52
04:32 04:52
05:32 05:52

Interval de pas cada 20 minuts

Enllag amb:

[N1 N2 [ N3 [ N4 N5 NG )
[ N7 | N8 [N11IN12[N13]N14}
[N15IN16]N17]

www.AMBmobilitat.cat
Telefon d'informacio: 010




Primera sortida cap a Tiana a les 22:15 i ultima a les 04:55, interval de pas
cada 20 minuts.

Primera sortida cap a Passeig Colom de Barcelona de Gramanet a les 21:40 i
ultima a les 05:00, interval de pas cada 20 minuts.

e

Horta-Guinard

Br:.‘::s i Santa
4 Coloma de
o e
O L, Gramenet
Barcelona bk
& Co

N9

Nitbus

BARCELONA
PL Portal de la Pau

P Catalunys

. mu TAMA
e ——_ Edith Uaurads.
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Planol localitzaci6 i cobertura territorial de les parades dels autobusos
nocturns

1 i il | Il
Cobertura 300 metres |
Bus nocturn
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2.1.2. METRO

L'oferta de metro al poligon de Bon Pastor esta servida principalment per les
linies 9 i 10 a l'estaci6 de nom homonim, unint el barri, per un extrem de la
xarxa de metro, amb el municipis propers de Santa Coloma de Gramanet amb
la L9 i Badalona amb L10 que al seu temps connecta amb la L2 del metro a la
parada de Gorg i amb el Trambesos. Per l'altre extrem quan les dues linies 9 i
10 conflueixen enllacen amb Il'estacié intermodal de la Sagrera que compta
amb servies de les linies 1 i 5 del metro, aixi com de les linies R3 i R4 de
Rodalies.

Sumant el temps a peu pels vestibuls i passadissos, el temps d'espera i el
temps de desplacament en metro, el temps total aproximat que separa I'estacio
de Bon Pastor amb Sagrera i amb Gorg és aproximadament d’'uns 12 minuts en
ambdoés casos.

Des de l'estacié intermodal de Sagrera fins I'estacio més llunyana d’aquest
linea que dona servei a la zona nord — est del poligon, I'estacié de Bar6 de
Viver, hi ha uns 10 minuts de temps de viatge.

D’altra banda, cal fer constar, que l'estaci6 del Bon Pastor compta amb
ascensor i escales mecaniques per accedir a les andanes permetent el seu Us
a les persones amb mobilitat reduida.
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Planol de la xarxa de metro

[ 7] 2
[ s Peu dol
s
TR 52t Fo 1 Consaa Comarca
H Tomblana s
ke
uancla do Sant Jist . Em
2 o BT L B CREN S o Roina Elisanda
La Forlsania % g Santa Coloma
R de Gramenet
e Sarcian
i Martiess Canchia  Zona Uverstirs, Fobs Fcial
™ ElPois
o
.
Ceren e =
eLs| SantBal  Camolist 3= r
e Fem Iosgisdet
Ciutat Cooperativa Arveca’
Cornella
de Llobregat BN
% Tosplalet
s Carmbet
%‘\ I'Hospitalet
de Uobregat
=
& Belliige,
4 ik Hospital de Bellvitge
“ by
£ v T
-§ Gk Vihcecans oo
S Lserogat
B "
2 23] Ty ' ?
ig EH w E N : E -
% ] ﬁ 1
i - e csmeme = I T
&ﬁ -Mm > 5 c\uuunmumwu z adl Bases .
al EEE] ni@l;:mr ] i . AL

G 3 B
e e o o o RS
= At . «
AT R A i s S Mar Medtorrania 9

Fibfay Just Ofverns
L] Piaca do sants

Horaris de la Xarxa de metro

Feiners (de dilluns a dijous) i festius: de 5.00 a 24.00 h
Divendres i vigilies de festiu: de 5.00 a 2.00 h
Diumenges: servei continu fins a les 24.00 h
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Estacions de metro d’influéncia de I'area del Bon Pastor

e

|&

KM L3 Trinitat Nova L® G 0TS

Sant Adria
de Basos

Santa Coloma
de Gramenet

Estacio de metro del Bon Pastor
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Ascensor per accedir a|’estacié de metro de Bon Pastor

D’altra banda, tot i localitzar-se fora del perimetre subjecte al Pla de mobilitat, a
consequéncia de la seva proximitat amb el sector també hi donen servei una
série d’estacions limitrofes:

e L1 Sant Andreu, Torras i Bages i Bar6 de Viver
e L2 LlaVerneda
e L9 Can Peixauet

Estacié de metro de Sant Andreu
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Estacio de metro de Torras i Bages
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Planol localitzaci6 i

O

cobertura territorial estacions de metro i ferrocarril

iy

i naar
|

e

+
BE

=

Fiz
H

HER

Gl

i ]

il
I i3

2.1.3. RODALIES DE CATALUNYA

Fora de I'ambit del Pla de mobilitat, perdo molt propera hi ha I'estaci6 ferroviaria
de Sant Andreu Comtal de les linies R2 i R2 nord fent accessible el poligon fins
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als municipis metropolitans del Delta del Llobregat i del Vallés Oriental a més
del centre de Barcelona i altres municipis propers i forca populosos com
I'Hospitalet de Llobregat i Montcada i Reixac. També hi tenen parada els trens
regionals de la R11que comuniquen amb les comarques gironines.

Aixi doncs, aquest transport ferroviari per rapidesa, capacitat, frequencia i
horaris podria ser l'alternativa més util per aquells treballadors i visitants del
poligon i el complex de la Maquinista que provenen d’una area més allunyada o
del mateixa ciutat de Barcelona (estacions de Sants, Passeig de Gracia i Clot) i
la corona metropolitana (Castelldefels, Gava, Viladecans, El Prat de Llobregat i
Bellvitge, pel sud i Montcada i Reixach pel nord) i més enlla a la 2a corona (La
Llagosta, Mollet del Valles, Momtmeld) fins Granollers, la capital del Vallés
Oriental. Estacions a través de les quals es poden fer multiples combinacions
ferroviaries, ampliant al territori de cobertura.

Estacié de Rodalies de Sant Andreu Comtal
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Estacié de Rodalies propera al poligon Bon Pastor
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Planol del xarxa de Rodalies de Barcelona

Estaci6 de sant Andreu Comtal propera al poligon Bon Pastor
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Horaris feiners

E Castelldefels = Granollers Centre

Aeroport 2 Macanet-Massanes
Per Por By Granollers Centre

o &Q $ o
B . F gt W
\b& @ > " &
W& o 69. A {&-
& 4 F XY o7 FF !
& & & L 9
b’h '&15 -{f é{b (@ ) =
P P L L P F TS
F F & ¢ " & &@@Vﬁﬁ
‘--“---““---I
502 506 508 513 597 541|586 549 554 557
58 547 552 559 E.DI 512
£16 6.2 B4 62X - - - -
E00 B0+ 606 E11_BIB 675 630 6.8
608 614 620 630 635 639 644| 649 652 BSF 700
623 621 629 635 GAD 643 654 B5B| 7.03] 708 7.11 7.16 7.13
638 644 650 700 | 7.05 79| 714 719 722 FAF 7.3
538 643 645 B50 - 704 108 7.6
645 649 651 657 702 711 116 720| 7.5 130 733 138 74
716 1.20 7B 78 - - - -
65 659 701 706 - 719 124 733
700 7.4 706 711 FI6 725 73D 7.38
108 714 720 730 15 739| 744] 748 752 751 D
709 713 7.15 720 - 734 738 746
716 720 722 727 732 741 1.8 751| 756 801 504 B Ei7
- B - - - 745 150 7%
774 728 730 735 740 743 154 758| BE
730 734 736 741 746 75 B00 B08
738 744 750 80D BOS B.09| 814| B19 B2? B2 830
78 744 746 751 756 804 809 B.16
754 758 800 805 BID 819 824 832
00 804 806 811 BB 875 B30 8.8
BB 814 820 B3 B35 B.39| B44] B9 B52 BST 90D
309 B.13 815 820 - 834 B39 846
87 825 827 832 B3 845 850 858
826 830 837 837 842 849 BS54 858 903 Q0B 911 816 919
579 B3 85 841 - &5 900 907
B3 844 850 900 405 908| 5.14) 919 922 827 9@
539 843 845 850 BS5 905 911 9.9
848 B52 854 859 904 917 917 975
916 920 924 9.2 - - - -
554 B58 900 905 - 919 024 932
900 904 9086 911 947 9.2 830 937
G908 014 920 930 95 939| 544 949 952 957 1000
309 803 - — - 931 939 948
924 828 930 935 04D 943 4954 5958|7003 1008 10.17 10.16 10.19
930 834 9% 941 946 955 1000 1008
938 944 950 10.00 10.05 10009] 10.14] 1019 1022 1027 10.30
940 044 - — - 1004 1009 10.06
954 858 10.00 10.05 10.10 10.19 1024 1028|1033 10.38 10.41 1046 1049
10.00 10.04 10.06 10.11 10.16 10.25 10.30 10.38
1008 1014 10.20 10.30 10.35 10.39| 10.43] 10.43 1052 1057 11.00
1000 1004 - - —= 1034 10.39 1046
1076 10.30 10.32 10.35 1041 10.49 1054 1058|1103 11.08 11.11 1116 11.19
10230 1034 10.36 1041 1046 1055 11.00 11.08
10.38 1044 1050 11.00 11.05 1.08(11.14 11.19 11.22 11.27 11.30
1040 1048 - — - 1104 11.09 11.16
11.16 11.20 noaltizg - - - -
11.00 1108 11.06 1737 1106 11.25 11,30 11.38
11.08 11.14 11.20 11.30 [11.35 11.39( 11.44] 11.49 11.52 11.57 12.00
A0 T8 - — - 1134 1139 1146
11.30 1134 11.36 11.41 1146 11.55 12.00 12.08
11,38 11.44 1150 12.00 12.05 1208|1213 12.19 12.22 1227 12.30
1140 1144 - — - 1204 12.09 12.06
12.00 12,04 12.06 1211 12,06 12.25 12.30 12.38
1208 1214 1220 1230 12.35 1290|1243 12.49 1252 1257 13100
1210 1214 - - = 1234 12.39 12.46
12.30 12.34 12.36 12.41 1246 1255 1300 13.08
12.38 1244 1250 13.00 13.05 13.08[13.14[ 13.19 13.22 1326 13.30
1240 1244 - — - 1306 13.11 13.18
13.16 13.20 15081329 - - - -
13.00 13.04 13.06 13.11 1316 13.25 13.30 13.38
1308 1314 1320 13.30 13.35 1339|1344 13.49 1352 1357 14100
1310 1314 - 13.34 13.39 13.46
13.24 13.28 13.30 1335 1340 1349 1354 1359|1404 14.09 1412 1417 14.20
13.30 1338 13.36 13.41 1346 1355 1400 1408
13.38 1344 1350 14.00 14.05 14.08(12414 1419 1472 1427 1430
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1354 1358 14.00 14.05 1410 14.19 14.24 14.2&[ 14.34 |14.39 1447 1447 14.50
14.00 1404 14.06 1411 1496 14.25 1430 1433
14.08 1414 1430 1430 14.35 14.39] 1444 |14.49 1452 1457 15.00
1410 1434 - - — 1434 1439 1446
1424 1428 14.30 14.35 1440 14.40 1454 1459 15.04 115,09 1512 1507 15.20
1430 1434 1436 1441 1446 1455 15.00 15.08 _|
1438 14.44 1450 15.00 15.05 15,08 15,14 [1539 1522 1527 15.30
1440 1444 - - — 1504 15.09 15.15
1516 15.20 aM 1529 - - = -
1454 1458 15.00 15,05 1510 1519 15.24 1_| 1534 [15.39 1542 1547 15.50
15.00 1504 15.06 1511 1516 15.25 1530 1533
13208 15.14 15.20 15.30 15.35 132.39] 1544 115,49 15252 1557 16.00
1510 1514 - - — 1534 1539 1546 |
1524 1528 15.30 1335 1540 15.49 1554 15.59] 16.04 |[16.09 1612 1617 16.20
15.30 1534 15.36 1541 1546 1555 16.00 16.08 |
1538 15.44 15.50 16.00 16.05 16.08] 16.14 |[16.19 16.22 16.27 16.30
1540 1544 - - — 1604 16.09 16.16 [
1254 1558 16.00 16.05 1610 16.19 16.24 1B.2§| 16.34 |16.39 1642 1647 16.50
16.00 16.04 16.06 1611 16.16 16.25 16.30 16.33
16.08 16.14 1630 16.30 16.35 16.39] 16.45 |16.50 16.53 1658 17.01
1610 1614 - - — 1634 16.39 16.46
16.24 16.28 16.30 16.35 1640 16.49 16.54 16.59) 17.04 [17.09 1712 1717 17.20
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2.2. ACCES AMB BICICLETA

La bicicleta ha esdevingut en els darrers anys a Barcelona un mode cada cop
meés present ates que el seu Us ha anat creixent paulatinament, paral-lelament
amb l'implentacié del servei public de préstec de bicicletes i l'increment
d’infraestructures. Per les seves caracteristiques ofereix beneficis col-lectius i
individuals enfront dels modes motoritzats: menys soroll, menys contaminacio,
més saludable, menor dependéncia energética, estalvi economic, menor
despesa publica i privada en infraestructures, menor fragmentacio del territori,
major humanitzacié de I'espai public i accés més democratic a la mobilitat.

Per aix0 és necessari continuar promocionant-la per qué esdevingui menys
vulnerable tan pel que fa al circulacié com a I'aparcament dos factors claus que
condicionen el seu Us.

2.2.1. CARRIL BICI

L’area del pla de mobilitat, només compta amb un tram inconnexa de carril bici
bidirecional amb un carril per sentit. El carril €s continuo a la vorera del costat
Besos del carrer Ciutat d’Asuncion entre els carrers de Lima i Tucuman. Al
creuar carrer Tucuman el carril desapareix per continuar després com itinerari
per bicicletes pel mateix C/ d’Asuncién pel passeig central on finalitza abans
d’arribar al Passeig de Santa Coloma. Aquest carril presenta una serie de
dificultats que finalment provoquen que molts ciclistes acabin circulant per la
vorera del costat Llobregat del carrer competint per I'espai amb el vianants. El
principal conflicte ve donat perque el carril esta tocar de la vorera on tenen
facana varies empreses i magatzems, per la qual cosa sovint é€s creuat el carril
bici per fer carrega i descarrega obstaculitzant el pas de les bicicletes. A més
de d’'aturar-s’hi vehicles obstaculitzant el pas de les bicicletes.
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Aparcament al lateral del carril bici
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Zona de carrega i descarrega al lateral del carril bici

61




El carril bici s’iniciai finalitza al encreuament amb el carrer de Lima
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Continuitat del itinerari ciclable pel passeig central

Al pont provisional del passeig de Sant Sant Adria, mentre no s’'acabi I'obra de
cobriment de les vies, s’hi ha implantat un carril bici bidirecional segregat,

paral-lel a la vorera que comenca i acaba bruscament en el mateix pont.
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Carril bici segregat al pont de Sant Adria

L'area pertanyent al terme municipal de Barcelona que forma un triangle entre
els carrers Santander i del ferrocarril és zona 30, una zona pacificada i, per tan,
de convivéncia en calcada dels vehicles motoritzats i les bicicletes. Tot i aixi
aquest sector és limitrof amb el poligon industrial de Montsolis que pertany al
municipi de Sant Adria de Besos, el qual ja no és zona 30. En consequéncia,
es troba a faltar una gestié metropolitana integral que englobi la ciutat real que

forma el continuo urba barceloni.
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En canvi, aquesta zona 30 té continuitat amb el poligon de la Verneda
Industrial arribant fins la plaga de el Glories, tanmateix el pont per creuar les
vies és poc segur per anar amb bicicleta

Proper a I'ambit d’estudi hi ha els casc historic del barri de Sant Andreu que tot
ell també és zona 30.

Perimetre de la zona 30 al carrer Mare de Déu de Montserrat al limit municipal
entre Barcelonai Sant Adria de Besos

Sant Adria
de Besos

4§




Entrada a la zona 30 al carrer Mare de Déu de Montserrat entre el carrer
Santander i el carrer de Pereda

Carril bici interromput al passeig de Santa Coloma en el sentit cap aquesta ciutat
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Ciclistes per la vorera al sector del Torrent de I'Estadella
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Planol general de la guia de la bicicleta de Barcelona
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Planol del sector del poligon de la guia de la bicicleta de Barcelona

Sal
de

Ajuntament de Barcelona

2.2.2. APARCAMENT DE BICICLETES

La zona compta amb poques places d’aparcament per bicicletes al carrer. En
concret a l'interior de la zona analitzada hi ha 48 ancoratges escassament 96
places, si tenim en compte que habitualment a cada ancoratge si poden
aparcar dues bicis. A més tot ells son als limits de la zona en concret a les
zones residencials. Bar6 de Viver, Bon Pastor i el sector de la Maquinista. Aixi
doncs, estrictament a l'interior del sector dels poligons no hi ha aparcament al
carrer per bicicletes.

Tal com s’indica en el Pla de mobilitat urbana de Barcelona quant I'oferta
d’aparcament per a bicicletes al carrer és inferior a la demanda sol produir-se
una elevada ocupacié dels aparcabicis existents i la preséncia de bicicletes
estacionades en l'espai public, fixades a l'arbrat i a diversos elements del
mobiliari urba com faroles, senyals de transit, bancs o papereres. Aquest fet
comporta certs problemes, como ara l'obstaculitzacié6 de I'espai public,
conflictes amb els vianants o increment dels robatoris, situacions que poden
desincentivar I's de la bicicleta a la ciutat.
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Algunes empreses compten amb aparcament condicionat dins del seu recinte.
Per la seva Banda, el CC La Maquinista compte amb aparcament proper a les
entrades, inicialment a I'accés del carrer de la Republica Dominicana era de del
model menys segur 'anomentat de suport roda ara ha estat substituit per
cercles més segurs atés que permet lligar roda i quadre a més tot i estar a
I'intempérie esta més protegit al estar sota d’'un volant de I'edifici.

Punts d’ancoratge per a bicicletes i estacions de bicing a l'interior de la zona
\\W/é‘} 7 %";B'
Y
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Aparcament de bicicletes a I'accés del carrer Ciutat d’Asuncion al CC de La
Maquinista

Aparcament de bicicletes a l’accés del carrer de la Republica Dominicana al CC
de La Maquinista

Y T A

e v —
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Nou aparcament de bicicletes a I'accés del carrer de la Republica Dominicana al
CC de La Maquinista

=
daparcament de bicicletes

2.2.3. PARC FLUVIAL DEL BESOS

Al limit de la zona, a la llera del riu Besos, hi ha el parc fluvial del Besos.
Aquest parc compta amb un circuit per bicicletes que connecta els municipis
d’ambdues bandes del riu i pot servir per accedir a I'area del pla de mobilitat.

La zona d'us public del Parc Fluvial del Besos té una longitud de gairebé 5
qguilometres i s'ubica entre els murs que delimiten els dos marges de la llera del
riu, des del pont de la B-20 (marge dret) o des de Can Zam Nord (marge
esquerre) al terme municipal de Santa Coloma de Gramenet fins el pont del
ferrocarril a Sant Adria de Besos.

Aquest espai disposa de 5 hectarees de viari asfaltat per on es pot passejar a
peu i en bicicleta, i que en el cas del marge esquerre la seva amplada permet

disposar de carril bici especialment senyalitzat.

La zona del parc fluvial destinada a I'Gs public resta oberta tots els dies de
I'any,restringit a un horaris concrets d’obertura i llevat dels casos en que l'estat
d'alerta hidrologica del parc front el risc d'avingudes no ho permeti o bé

comporti la seva evacuacio.

Primavera, del 21 de mar¢ al 20 de juny: de 10 ha 18 h.
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Estiu, del 21 de juny al 20 de setembre: de 10 h a 21 h.
Tardor, del 21 de setembre al 20 de desembre: de 10 h a 18 h.
Hivern, del 21 de desembre al 20 de mar¢: de 10 ha 17 h.

Informacio als usuaris i sistema d'avisos

Els accessos del parc disposen de panells amb pantalles electroniques que, de
manera ordinaria, informen de si és obert 0 tancat i de I'horari vigent i, en cas
necessari, comuniquen l'activacio dels estats d'emergéncia amb temps suficient
per a efectuar el desallotjament si s'escau de manera ordenada i segura, amb

el suport del personal de control de I'Gs public.

El sistema d'avisos es completa amb una instal-laci6 de megafonia i emissors
de senyals oOptiques i acustiques repartits al llarg dels murs que delimiten

ambdos marges del parc.

La zona d'Us public del parc disposa d'un servei d'informacio i control, amb una
dotacio ordinaria i simultania de 6 persones que es desplacen en bicicleta,

uniformades per tal que siguin facilment identificables pels usuaris.

Les tasques diaries d'aquest servei consisteixen en: I'obertura i tancament dels
accessos en compliment dels horaris oficials d'us public del parc; informar als
usuaris de les normes d'Us d'aquest espai i donar-los suport front qualsevol
eventualitat; la puntual comunicacid de les incidéncies que es produeixin a la
Direccio facultativa del parc, i actuar de manera coordinada amb les forces de

seguretat i equips d'emergéencia en cas que sigui hecessari.

Els usuaris del parc hi poden arribar directament des de les trames urbanes de
Santa Coloma de Gramenet i Sant Adria de Besos al marge esquerre, i de
Barcelona i Sant Adria de Besos al marge dret, mitjancant 20 accessos que
disposen de rampes accessibles i escales que condueixen a les franges
asfaltades. Aixi mateix, els vianants poden creuar comodament d'un marge a
I'altre utilitzant les passeres del Molinet i Cristofor de Moura o bé utilitzant els

diversos ponts que disposen de vorera.
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Parc fluvial del Besos dins latrama urbana

Santa Coloma ", i Y :

de Gramenet -, ; i@

Piysern e Mediner
o i wstor.

Pani del Melinet

\ Parc Flvle sl Basis
i Desemboradura

74




Planol del parc fluvial del Besos amb els accessos i els passos de creuament
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Passera del Molinet per creuar el riu Besos
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2.2.4. EL BICING

El bicing és un servei public de préstec de bicicletes basat en el seu Us
compatrtit, en funcionament a la ciutat de Barcelona.

El servei esta operatiu els 365 dies de I'any amb aquest horari:

e De dilluns a dijous: El servei funciona tot el dia excepte de 02h a 05h de
la matinada, horari a partir del qual només es poden retornar bicicletes

e Divendres. El servei funciona tot el dia excepte de 03h a 05h de la
matinada, horari a partir del qual només es poden retornar bicicletes

e Dissabtes, diumenges i festius: El servei funciona les 24h del dia

El bicing compta amb gairebé 100.000 abonats, 420 estacions i 6.000
bicicletes. El temps de viatge mig és de 12,5 minuts.

L'abonament anual del servei inclou els primers 30 minuts de cada trajecte de
forma gratuita. Passat aquest temps cada franja de mitja hora fins a un maxim
d’Us de 2h té un cost de 0,74£€.

Estacid de bicing entre els carrers Sao Paulo i el Passeig de I’'Havana

En el poligon i el sector de la Maquinista es localitzen quatre estacions de
bicing amb un total de 115 places de bicicletes. Tres de les quals estan
properes al voltant del Centre comercial.

El bicing promou la intemodalitat entre transports publics, atés que és molt Gtil
per a fer la darrera etapa d'un desplacament des d’'una parada o estacid de
transport public, essent un servei complementari a I'oferta de transport public
ampliant la seva cobertura territorial. Les 4 estacions de Bicing de I'ambit estant

77




properes a parades d’autobusos i les del voltant ho estant de les estacions de
metro de Bon Pastor (L9 i L10) i de Sant Andreu, Torras i Bages i Bar6 de Viver
(L1). També I'estacio de tren de Rodalies del Sant Andreu Comtal (R2) compta
amb un servei del bicing.

Tanmateix, al ser un servei prestat només a Barcelona, estacions de metro
properes com Can Peixauet (L9) no disposen d’estacié de bicing per fer
I'intercanvi modal.

A través de la pagina web del bicing (.bicing.cat) es pot conéixer en temps real,
tant la disponibilitat d’aparcaments lliures per deixar la bicicleta com de
bicicletes disponibles per ser utilitzades.

El servei esta operatiu els 365 dies de I'any amb aquest horari:

e De dilluns a dijous: El servei funciona tot el dia excepte de 02h a 05h de
la matinada, horari a partir del qual només es poden retornar bicicletes

e Divendres. El servei funciona tot el dia excepte de 03h a 05h de la
matinada, horari a partir del qual només es poden retornar bicicletes

e Dissabtes, diumenges i festius: El servei funciona les 24h del dia.

Estacio de bicing al carrer de la Ciutat d’Asuncion enfront del punt
d’informacio del poligon Bon Pastor
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http://www.bicing.cat/�

Estacio de bicing al carrer Sant Adria enfront de I’estacioé de metro del Bon
Pastor
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Planol localitzaci6 i cobertura territorial de les parades de bicing i carrils bici
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2.3. ACCES A PEU

2.3.1. ITINERARIS INTERNS

En general els itineraris interns del poligon Bon Pastor per desplacar-se a peu
estan en bones condicions pel que fa amplada i estat del paviment de les
voreres, aixi com la il-luminacio i els encreuaments de la calgada. Aixd0 mateix,
també és valid per I'entorn del centre comercial de la Maquinista. En canvi el
sector anomenat Torrent de I'Estadella en general presenta un estat forga
deficient: sense voreres, manca d’il-luminaci6é i passos de vianants. Tots ells,
elements que poden condicionar desfavorablement els desplacaments a peu
per aguesta zona i de retruc afectar negativament a I's del transport public
atés que la primera o darrera etapa d’'un desplacament en transport public es fa
a peu.

Senyalitzaci6 dels itineraris a peu al voltant del poligon del Bon Pastor
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Senyalitzaci6 indicant I'itinerari cap el poligon Bon Pastor localitzat al barri de
Baro de Viver
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Algunes actuacions recents han estat de reduir I'amplada de les voreres cedint
I’espai per aparcament de cotxes
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Alguns passatges, de plataforma Unica, s6n tant per circular cotxes com

vianants i als laterals s'utilitzen habitualment com espai d’aparcament.
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Bosc de pilones per evitar I'aparcament indegut al C/ Ciutat d’Asuncién

Tanmateix algunes voreres presenten un estat de deixadesa lamentable.

Vorera al carrer Caracas tocant a Tucuman
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Vorera al carrer Tucuman tocant al passeig Guayaquil

Carrer de Cordelles sense voreres i sense pavimentar
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Invasié de cotxes dels espais per vianants

Varis Carrers del Torrent de 'Estadella sense voreres i I’espai proper a les
facanes ocupats per cotxes

<l

0938 CHD

87




88




Vorera estreta malmesa i plena d’obstacles
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Carrer sense vorera i aparcament en doble filera

Vorera estreta i malmesa i sense manteniment
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Espai degradat amb vorera envaida per la vegetaci6
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Espai d’aparcament buit en carrer sense voreres

Passatge impracticable per a vianants
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Vorera inexistent

Carrer Mare de Déu de Montserrat
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Espai degradat al carrer Santander

Petit solar darrera la vorera utilitzat com aparcament

Voreres ocupades per cotxes aparcats
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Pas per sota el pont del Molinet sense il-luminacié entre el carrer I’Avancadai el
carrer Arbeca

2.3.2. ACCESOS EXTERNS

Pel que fa als accessos externs per anar a la zona s’ha de tenir en compte que
I'ambit esta parcialment rodejat de barreres fisiques, per una banda trobem el
riu Besos i la seva llera que recorre de nord a sud per I'est, tot el perimetre . El
riu es pot creuar per dos ponts per a circulacio de vehicles a motor que
compten amb voreres a banda i banda. el pont de Sant Coloma i el pont
anomenat del Riu Besos. També es pot creuar el riu per la passera del Molinet
exclusiva per al pas de vianants i bicicletes i que es troba just a I'alcada del
carrer Sant Adria. Paral-lela al riu transcorre deprimida la Ronda Litoral que
forma part de la via d'alta capacitat de circumval-laci6 de Barcelona que
augment 'efecte barrera d’ aquest llindar del poligon.
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El pont de Santa Coloma per creuar el riu Besos

Per l'oest resseguint també tot el marge de I'ambit hi ha l'estesa de les
infraestructures ferroviaries, sobretot a la part superior el tracat de les vies van
en trinxera. A l'alcada de 'anomenat triangle ferroviari (on s’ajunta el corredor
provinent del Valles Oriental i Girona i el corredor del Maresme) s’unifica amb
un altra ramal de vies que també rodegen la zona del Poligon del Torrent de
'Estadella. En aquest cas el creuament de les vies es pot fer per tres passos
per vianants per sengles carrers, de nord a sud, el passeig de Santa Coloma,
carrer de Palomar i, finalment, el pont del carrer Sant Adria. També, en bona
part paral-lela a les vies transcorre un vial deprimit de connexié amb el nus de

la Trinitat.
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Vorera del pont del Palomar

Vial deprimit de connexié amb el Nus de la Trinitat
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Tanmateix tot el tracat d'aquest corredor ferroviari forma part del projecte
Sagrera - Alta velocitat el qual estd en obres. Quan estigui enllestit la
infraestructura ferroviaria quedara en un caixo i, per tant, en futur sera un pas
totalment permeable en forma de passeig enjardinat. El qual es podra
travessar a peu sense cap dificultat. Mentrestant, les obres encara dificulten
més el pas peu i per, exemple s’ha hagut de suprimir la passera del costat de
I'estacié de tren de Sant Andreu Comtal que comunicava el barri de Sant
Andreu i I'estacio de rodalies amb el sector.

Trinxera del corredor ferroviari
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Antiga passera, ara desmantellada, per creuar les vies des de I’estaci6
ferroviaria de Sant Andreu
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Actualment, per a fer aquest cami s’ha de donar més volta (uns 250mts. més)
travessant els jardins del Reg i creuant la platja de vies pel pont del carrer San
Adria.

Cami alternatiu a I'antiga passera per creuar les vies

Tanmateix, la construccié futura del nova estacié de Sant Andreu Comtal amb
accés des de la plataforma de cobertura de les vies, amb un termini aproximat
de construccié d'un parell d’anys millorara notablement l'accés al costat Bon
Pastor.

D’altra banda, esta prevista una altra actuacié que millorara I'accessibilitat entre
ambdues bandes, es tracta d’'una passera que unira el carrer Joan Comorera,
per la banda, de Sant Andreu i el carrer Sao Paulo, per la banda del Bon
Pastor.

Aquets passera, provisional mentre no es faci el definitiu parc lineal, comptara
amb rampes per facilitar I'accés a persones amb mobilitat reduida i sera de
convivencia de vianants i bicicletes. Es preveu que sigui operativa a mitjans de
'any 2015.

Aquesta obra millora la permeabilitat entre ambdues zones, trencant amb
aguest franja actual impermeable d’uns 800 metres que hi ha entre el pont del
carrer Sant Adria i el pont del Palomar, oferint un nou lloc de pas, equidistant
entre els dos ponts, mencionats.

Finalment, a tocar del carrer Santander hi ha una passera, paral-lela al carrer
Santander, per salvar les vies del ferrocarril per travessar-les cap a la Verneda.
Per accedir a aquesta passera pel costat poligon no hi vorera pavimentada, la
il-luminacio és escassa i no hi ha pas de vianants per creuar la calcada. A més
la passera no esta adaptada per persones amb mobilitat reduida i no compta
amb punts de llum.
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Passera per salvar les vies del ferrocarril

Passera per creuar les vies del tren
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Cami a peu paral-lel | al pont del carrer Santander per creuar les vies del tren

2.3.3. CORREDOR SAGRERA - ALTA VELOCITAT

El projecte la Sagrera vol ser una operacio integrada tant a nivell fisic com
conceptual. Aixi, els dos estrats principals d'aguest projecte multicapa, la
superficie i el subsol, tindran una correlacio intima a la manera d’un organisme
viu.

Aquesta correlacié els enriquira mutuament: una nova area urbana
extraordinariament servida pel transport public, un parc amb serveis i nous
usos, una gran estacié central, node d’intercanvi de mdultiples modalitats de
transport. Una area compacta per la seva configuracié i densitat, i per la
quantitat d’'usos i activitats diferents que s’hi concentraran.
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La superficie, I'espai de vida, de treball i d’'oci, esta formada per una banda per
'espai public -carrers, places i espais verds - i per laltra pels sectors
edificables. El Parc Lineal, element destacat del gran paisatge metropolita, sera
el principal factor estructurador de la superficie, I'espai de sutura de les
antigues barreres de la ciutat, el tronc de I'operacio.

El subsol esta format per les xarxes d’infraestructura de transport i de serveis.
Aquests sistemes alimenten la superficie, la ciutat de les persones. Sén
sistemes assimilables al sanguini o al nervids d'un cos huma. Les estructures
gue els contenen en son la carcassa, la columna vertebral que aguanta el tronc
i les extremitats.

L'estacio del Sagrera és el paradigma d’integracio de ciutat i infraestructura,
superficie i subsol. Es el punt on s'intercanvien els sistemes i on la ciutat
experimenta de manera més acusada la seva qualitat multicapa. L’estacio, una
estacié d’estacions, sera el cor de I'operacio.

Intervencio al corredor de la Sagrera amb el parc lineal central
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La gran plataforma que cobrira les infraestructures ferroviaries i de transport
public i privat permetra la creacio d’'un gran parc de gairebé 4 km de llarg i més
de 40 Ha de superficie, el parc urba de nova creacié més gran de Barcelona.

Aquesta area verda tindra la funcié6 de component primari del sistema general
de grans espais verds de la ciutat i servira directament als barris propers. Amb
la seva construccio, 180.000 persones quedaran a menys de 10 minuts
d’aquesta peca del gran paisatge metropolita. El districte de Sant Andreu
doblara la superficie de zona verda actual.
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La integracié d'importants nodes de transport en el propi parc (Estacio de la
Sagrera d’Alta Velocitat, Estacié de Sant Andreu Comtal, estacions de Metro i
busos) combinada amb usos col-lectius intensos (esportius, espais per actes
culturals, etc.) generara uns pols d’atraccié que complementaran els potents
nuclis urbans avui inconnexes del seu voltant (els cascs antics de Sant Marti i
Sant Andreu, la zona de la Maquinista, etc.).

En els espais intermedis es combinaran el passeig i I'estada, el creuament del
parc i els recorreguts en bicicleta. D’aquesta manera, la qualitat de I'espai
quedara enriquida per una sequencia d’episodis ciutadans gracies a la
diversitat dels usos possibles i de les trames urbanes existents i futures.

En definitiva, el parc unira barris historicament separats per la preséncia de les
instal-lacions ferroviaries i sera I'element identificador principal de I'operacio.

Vies IMD vianants maxima per via IMH vianants maxima per via
(vianants/dia) (vianants/hora punta)

Carrer Sant Adria 36.000 3.900

Carrer de la ciutat d’Asuncion 17.500 1.900

Font: Estimacié fluxos de vianants en I'entorn del parc lineal de la Sagrera- Sant Andreu.
INTRA. 2010
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Sector oest corredor Sagrera - Sant Andreu (Triangle ferroviari - parc la
Maquinista
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Qualificacio del sol al corredor del Sagrera- Sant Andreu al voltant del
Bon Pastor
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Estimaci6 d’Intensitat de vianants futura al corredor Sagrera- San Andreu (24
hores en dia feiner)
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2.4. ACCES AMB COTXE

24.1. ITINERARIS INTERNS | EXTERNS

Segons les dades recollides en el pla director del Bon Pastor i Bar6 de Viver de
I'’Ajuntament de Barcelona, en el qual es va realitzar una recollida d’informacio
de camp amb aforaments manuals i automatics a 8 encreuaments de l'interior
de la zona i a dos accessos al sector Pont de Sant Adria i pont del Molinet.

Planol d’aforaments del transit

7 Aforaments manuals

Lt Alemments sutomatcs

Font: EAMG. Modificacié puntual del PGM en el subambit 2 del sector IV La Maquinista

Els principals resultats del aforaments manuals realitzats durant 8 hores en un
dia laborable (octubre 2012) compatibilitzant tots els moviments possibles en
una interseccio del transit intern sén els seglents:

e Les intensitats mitjanes de transit mesurades en general son baixes, al
voltant de 2.000 vehicles al dia.

e Al carrer de Fra Juniper, les intensitats en sentit carrer Santander son de
meés de 7.600 vehicles al dia, mentre que en l'altre sentit cap el carrer de
la Formiga son al voltant de 5.300 vehicles.

e El carrer de Tucuman té una intensitat de vehicles d’aproximadament
4.200, mentre que el carrer de Caracas en té prop de 5.600 vehicles.
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El carrer Potosi és el carrer intern del sector amb major intensitat de
circulacio de vehicles, gairebé 12.500 en sentit la Ronda i més de 13.300
en sentit CC La Maquinista.

La interseccié entre Ciutat d’Asuncion i el carrer Potosi és una de les
més importants de tot 'ambit d’estudi atés que conflueixen els vehicles
que es mouen per la zona i les entrades i sortides del centre comercial.
Destaquen el s 25.000 vehicles que circulen pel carrer Potosi.

La interseccio entre Sao Paulo i Ciutat d’Asuncion és un altre dels més
importants de tot I'ambit, al interseccié entren més de 25.000 vehicles.
Destaquen els 12. 000 que arriben de Ciutat d’Asuncién i els 8.000 de
I'altre sentit del mateix carrer.

A al rotonda existent entre el carrer de Ciutat d’Asuncion i el carrer Sant
Adria entren cada dia més de 20.000 vehicles.

Els aforaments automatics d’accés al sector amb mesurament de 24 hores. Va
donar als seguents resultats:

Sobre el Pont de Sant Adria circulen aproximadament 13.000 vehicles al
dia, 6.000 en sentit Bon Pastor i gairebé 7.000 en sentit contrari.

Pel pont del carrer Santander té una mica més de 7.200 vehicles
d’entrada i poc més de 6.000 de sortida

El carrer Potosi amb la confluéncia amb la placa Monterrey i I'entrada i
sortida de la Ronda, i circulen gairebé 12.500 en sentit la Ronda i més
de 13.300 en sentit CC La Maquinista. Esdevenint el carrer del sector
amb major intensitat de circulacié de vehicles.

Eix viari carrer Potosi i placa Monterrey
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Aranya de transit del sector i entorn, en groc els principals vials interns
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Font: EAMG. Modificacio puntual del PGM en el subambit 2 del sector IV La Maquinista
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Asfalt en mal estat al sector del Torrent de I'Estadella
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2.4.2. APARCAMENT DE COTXES

L’'aparcament té un forta incidéncia en I'is del cotxe la seva abundancia en
desti en forma d'aparcament lliure i gratuit afavoreix I'is del cotxe. La zona
compta amb abundant aparcament lliure i no regulat en superficie, tant al carrer
com en solars condicionats per aquesta funcié.

En els darrers anys 'estacionament il-legal sobre les voreres, tot i que encara
se’n troba ha sofert un retrocés, principalment perqué s’han col-locat pilones en
voreres amples com al carrer Ciutat d’Asuncién banda Besos, tal com hem vist
a I'apartat del diagnosi de I'accés a peu. Tanmateix, aqui també cal tornar a fer
esment de al zona del Torrent de I'Estadella la manca de voreres facilita
I'aparcament en la calgada a tocar de les facanes.
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Espais habilitats d’aparcament a I’entorn del carrer Ciutat d’Asuncién
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Espais habilitats per I'’Ajuntament com a solar per aparcament
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Espai d’aparcament a Bar6 de Viver confrontat al poligon

114




Espai d’aparcament habilitat recentment per I’Ajuntament

Una de les tasques realitzades ha estat fer un recompte d’alguns dels carrers i
solars principals, on hi ha places d’aparcament gratuits i d’accés lliure, com a
mostra de la seva elevada preséncia en I'ambit d’estudi
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Mostra del gran nombre de places d’aparcament a la zona

116




Aparcaments al carrer al
poligon Bon Pastor i Torrent
de I'Estadellaial CC La
Maquinista
Carrer Asunciéon 230
Punt d'informacio 270

Practiques 70
Caracas 385

Caracas/ Tucuman 70
Caracas/Guaiaquil 130

Formiga 95
Cresques 120

Fra Juniper 105
Solar La Maquinista 800
total 2.275

2.5. COMPLEX DE LA MAQUINISTA

Tal com hem anunciat abans el centre comercil i d’'oci de la Maquinista és el
principal centre generador de mobilitat de I'ambit d’estudi, tant pel que fa, al
nombre de visitants uns 15 milions anuals com al nombre de treballadors. Si bé
'assistencia de visitants és molt irregular donat-se dos pics de maxima
afluéncia setmanal, els dissabtes i els divendres a la tarda i anuals, pels volts
de Nadal i per les rebaixes de principis d’any i d’estiu pel que fa al sector
comercial.

La mitja diaria vindria a ser de:

e Visitants dia laborable 55.000
e Dissabte 92.000
e Dies punta anual 113.000 (Volts de Nadal)

El complex dona feina a uns 2.200 treballadors directes. Aqui caldria sumar-hi
els treballadors externs que prestan serveis tals, com seguretat i neteja.

A més té uns horaris que en general divergeixen dels horaris de les
empresesdel poligon. Per aguest motiu mereix tenir un apartat de mobilitat
especific.
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L’horari Comercial és de dilluns a dissabte de 10 del mati a 10 de la nit.
Igualment s’ha de tenir en compte que obre vuit festius a 'any amb el mateix
horari i que a més es corresponen amb dies de forta activitat.

Pel que fa a I'oci i la restauracio els horaris son:

De dilluns a dijous de 10 del mati a 1 de la matinada
De divendres a dissabte de 10 del mati a 3 de la matinada
Diumenges de 10 del mati a 1 de la matinada

Vacances de 10 del mati a 3 de la matinada

Per tant podem concluir que el complex esta obert de cara el public gairebé tot
I'any, en ocasions fins a 15 hores diaris. Pero a més els treballadors de serveis
com la neteja o manteniment fan generalment les seves feines fora de I'horari
d’obertura o d’altres com la carrega i descarrega també es poden produir abans
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d’obrir, per tant, els horaris del treballadors poden cobrir la major part del dia.
La neteja dels locals s’acostuma a fer de 6 a 10 del mati.

La descarrega esta autoritzada de 22 a 10h de 10h a 11h només amb carreto i
per paquets d’alcada inferior a 1 metro. D’'11 a 22h que és I'horari en que es
concentren les visites no esta autoritzada la descarrega al centre comercial.

Distribuci6 de la demanda en vehicle

Segons les Recomanacions d’indicadors de mobilitat als grans equipaments
comercials elaborat per la Direccio de comer¢ del Generalitat de Catalunya
'any 2012 la distribucié horaria tipus d'arribades i sortides de vehicles un
divendres i un dissabte esta representat en els seguients dos grafics:

Distribucio de la demanda d'un centre comercial
tipus en DIVENDRES(mitjana)

14%
12%
10%

—+Arribades

-=-Sortides A Y"}\
A

Veh./ 30 min
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Distribucio de la demanda d'un centre comercial
tipus en DISSABTE (mitjana)
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En el mateix document es comparen les ratios d’ocupacio dels vehicles privats
gue accedeixen en varis centres comercials de Catalunya. La Maquinista amb
3,3 persones per vehicle és el més elevat.

OCUPACIO MITJANA DEL VEHICLE PRIVAT
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Serveis de mobilitat

e A 500 metres (15 minuts) Renfe St. Andreu Comtal
e A 800 metres (20 minuts) metro Bon Pastor

e Serveis compartir cotxe Amovens

e Serveis de recarrega de cotxes eléctrics
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e 2 aparcaments de bicicleta a I'exterior (un a I'entrada de planta O del
carrer Asuncion, i l'altre a la planta 1, a I'entrada situada entre el carrer
Potosi i el carrer Republica Dominicana) amb 30 ancoratges en total.

e 2 places aparcament cotxes eléctrics (es troben a la planta -1 de
I'aparcament)

Aparcament

En Total el complex de la Maquinista ofereix 5.600 places d’aparcament
gratuites sense limit de temps als visitants Aquest es reparteixen entre les
4.800 places ubicades a les 2 plantes subterranies del centre comercial i un
aparcament exterior amb 800 places just al costat de I'edifici

Accés aparcament subterrani CC La Maquinista al carrer Sao Paulo

Horaris i tipus de places d’aparcament

La[fl

MAQUINISTA

de dilluns a dijous
de 9:45h a 1:90h
Semeeemsde

_di\_'endres, dissabtes
i vigilia de festius
de 08:30h a 04:00h

horaris parquing ,
"
1
i

tipus de places
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=
-
-
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H
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Entrada i sortida a I'aparcament subterrani del CC La Maquinista al carrer Potosi
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Solar per aparcament del CC La Maquinista

eV AT

Compartir cotxe

El centre comercial presta un servei de cotxe compartit que consisteix en un
portal web per connectar els conductors i els passatgers.

Es tracta d'un servei en linia que facilita la practica organitzada del cotxe
compartit (carpooling) entre els clients i empleats del centre comercial.
S'entén per cotxe compartit el fet d'aprofitar els viatges en cotxe, quotidians o
esporadics, perqué passatgers i conductors amb rutes compatibles puguin
compartir el mateix vehicle.

En la mateixa web del complex s’informa del avantatges d'utilitzar aquest servei
de cotxe compartit. Compartint amb companys trajectes en cotxe es redueixen
les despeses del trajecte i limpacte negatiu dels desplacaments a nivell
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mediambiental i organitzatiu. EIs conductors i passatgers estalvien diners en
compartir cotxe i despeses, alhora que es fomenta un servei de transport
alternatiu i sostenible. També, es redueixen les emissions de CO2 i s'alleugen
els problemes de transit i aparcament.

Actualment el centre comercial “La Maquinista” de Barcelona té una superficie
comercial de 92.823 m2 el que el consolida com un dels centres comercials
més grans de Catalunya.

En aquests moments, s’esta redactant una modificacié puntual de Pla General
Metropolita del subambit 2 dels sector 4 de la MPGM Sant Andreu—Sagrera, en
una superficie de 30.240 m2, on s’inclou la remodelacio i ampliacié del centre
comercial “La Maquinista”, en el qué es planteja I'ampliacié de 45.000 m2 de
superficie comercial.

La modificacio del planejament consisteix en:

e Urbanitzacié de la parcel-la emplagada entre els carrers de Republica
Dominicana, Sao Paolo, Ferran Junoy i Potosi.

e Integracido del carrer Republica Dominicana a linterior del complex
comercial i residencial.

e Construccio de 92.000 m2 d’edificabilitat comercial (45.000 m2) i
residencial (47.000 m2).

e Construccio de 2.000 places d’aparcament en dos soterranis per la zona
comercial i 600 més per la residencial.

e Habilitacié del vial deprimit de Sagrera per accedir als aparcaments.

Aquesta ampliaci6 comporta la elaboracié dels estudis d’avaluacié de la

mobilitat generada pertinents, amb Il'objectiu de donar sortida a la nova
generacio de mobilitat, preferiblement amb modes i practiques sostenibles.
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3. ANALISI DE LA DEMANDA DE MOBILITAT

L'objecte del present estudi t¢é com a marc de referencia el Poligon del Bon
Pastor, incloent el centre comercial i d’'oci de la Maquinista i el poligon del
Torrent de I'Estadella.

El principal métode de treball per a conéixer la demanda s’ha fonamentat, d’'una
banda, en la realitzacié d’enquestes a treballadors i a responsables d’empresa
del Poligon i del Centre Comercial, i d’altra banda, en I'elaboracié d’entrevistes
a treballadors i a responsables d’empresa del Poligon.

A l'apartat seguent es poden consultar els models d’enquesta per a treballadors
I empreses que s’han utilitzat.

S’ha elaborat un inventari exhaustiu sobre les empreses ubicades en els
poligons industrials i la mobilitat dels seus treballadors, a partir d'un llistat
d’empreses facilitat pel Districte de Sant Andreu, elaborat I'any 2010.

El primer pas a realitzar és introduir en una base de dades la informaci6 original
i relacionar les empreses amb els poligons al qual pertanyen. Aquest sistema
permet actualitzar la informacié a mesura que es van recollint i codificant les
enquestes.

L'objectiu ha estat contactar amb el maxim nombre d’empreses possible,
informar de I'estudi que s’esta duent a terme i buscar un recolzament intern per
facilitar la tasca de distribucié i recollida de les enquestes.

En aquesta fase del treball s’aprofita per completar I'inventari d’empreses. Les
principals aportacions que es deriven d’aquest procés son:

e Es detecten empreses que ja no existeixen o no hi ha contacte possible.

e S’actualitza la informacio referent al nombre de treballadors, persona de
contacte, entre d'altres.

¢ Es detecten confusions en el nom o direccio de les empreses.
e Es detecten trasllats d’'empreses a altres municipis.

Tota la informacio resultant s’emmagatzema a la base de dades.
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3.1. QUESTIONARIS

Poligon del Bon Pastor i del Torrent de I'Estadella— Empresa —

DADES DE L'EMPRESA

1. Nom de I'empresa:

2. Nombre de treballadors de I'empresa al poligon de Bon Pastor:

3. Té l'empresa diferents emplagaments al poligon de Bon Pastor?
Osi Ono

Indiqueu quins i nombre de treballadors: Emplacament Ne treballadors

4. Antiguitat al poligon de Bon Pastor:

5. Nombre de visitants diaris:

HORARIS DE TREEBALL

6. Quins dies es treballa? O dilluns O dimarts O dimecres O dijous U divendres

O dissabte O diumenge

Torns de personal Treballadors per torn
Matf de o ee—
Tarda de A ovveeeeies seeveeeeeeeeen———
it de aerene ol
Partida de a

7. Jomades segons estacionalitat, especifiqueu mesos i horari:

Mesos Horati
8. Existeix flexibilitat horaria? O si Ono
9. Realitzen algun sistema de teletreball? O si Ono

OFERTA DE TRANSPORT
10. Existeix un transport especific de 'empresa?

Osi Ono
Es comparteix amb alguna altra empresa?
Osi Ono

12. Quin itinerari fa?

13. Quins horaris t&?

14. Quantes places d'aparcament hi ha dins de 'empresa?
Nombre de places % ocupacio
Cotxes

Motos

Bicicletes
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15. Existeixen problemes d’estacionament? O si Ono
16. Quants m” hi ha destinats a I'aparcament?

17. L'empresa disposa de flota de vehicles? Osi Ono

N© de vehicles

Moto

Cotxes

Furgonetes

Camions

On aparquen? O al carrer Oal'empresa O aparcament fora empresa
| ACCIDENTALITAT

18. Han patit accidents in itinere els treballadors? [ si Ono

. 19. Quants dies de baixa han estat?

20. Ha calgut contractacié extema per suplir les baixes? O si Ono

‘ GESTIO | COORDINACIO DE LA MOBILITAT

21. Existeix alguna organitzacié, formal o informal, per compartir vehicle {carpooling)?
0 81, des de la mateixa empresa
[0 Els treballadors s'organitzen per lliure

22. Existeix algun acord, pacte o conveni entre 'empresa i els treballadors respecte als

desplacaments al lloc de treball? 0 si Oho

Especificat.

23. Existeix algun gestor de la mobilitat o algun encarregat de coordinar aquests aspectes |

altres relacionats amb el transport i la mobilitat? O si, des de 'empresa Ono

0 si, des del sindicat
Quines funcions &7 [ carpooling
0 vehicle empresa
0 gestionar I'aparcament
0 especificar

24. Quines millores en transport/mobilitatinfraestructures creu que s’haurien de dur a terme?

25. Com valora la participacié de I'Administracié en matéria de mobilitat?
(valori de O molt malament a 10 excel-lent)
Oferta d'autobtis
Oferta de tren
Accessibilitat de vianants

Accessibilitat en bicicleta

Seguretat vial

Gestio del fransit e
Aparcament

26. Com estaria disposada la seva empresa a participar d'aguestes solucions?
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Poligon del Bon Pastor i del Torrent de I’Estadella — Treballadors -

| Nom de 'empresa on treballa:

1. A quin municipi viu?

Codi postal:

3. Quin mitja de transport utilitza per anar a la
feina?

ANADA TORNADA
cotxe (conductor)
cotxe (passatger)

autobls urba
autobus interurba
autobus d’'empresa
motocicleta

bicicleta

metro
Tramvia
RENFE

A peu

altres

OooooooooOoogd
Oooooooooooog

]

Combinacié (indicar)
+

O

9. Si viatja en cotxe com a conductor, aprofita el
viatge del mati per acompanyar algd de la
familia?

Ono

Osi Ofills

[ conjuge

11. Comparteix vehicle amb altres companys per
anar a la feina?

ANADA TORNADA
0 Mai O
O A vegades O
O Sovint O

12. On aparca al seu domicili?

O aparcament propi Oaparcament loguer
00 aparcament public O carrer

14. On aparca a la feina?
O recinte empresa O carrer

00 aparcament public

Si és de pagament, quant li costa? ____

2. Disposa de carnet de conduir?

Osi Ono 0 només de ciclomotor

4. Quant temps triga en arribar a la feina

minuts

(anada)?

5. Quina distancia es desplaga (anada)? km

6. Quant gasta al mes anant i tornant del

treball? €

7. Passa per alguna via de peatge

habitualment?

Quant li costa?

Si utilitza el TP, indicar linea i parada/estacio
per anar al treball:

8. Quin titol de transport utilitza habitualment?

10. Realitza alguna activitat al sortir de la feina?

Ono, vaig cap a casa
Osi O gimnas O compres O altres

Quants dies ala setmana?

Amb quin vehicle?
O propi
O altres

O combinat

13. El vehicle que utilitza per anar i tornar del

treball és:
0 propi 0 benzina
Ode empresa 0 gas-ail
O hibrid
O eléctric
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MOTIVACIONS

15. Per qué va en cotxe/moto a la feina (pot
marcar més d'una opcid)

[] és economic [1és mes rapid

[ per comoditat O necessito el cotxe
per treballar

0 no arriba el transport 0 no  arriba el

public al poligon transport  public  al
domicili

[0 els  horaris no Oaltres__ ...

coincideixen

16. Per qué va en transport public? (pot marcar

més d'una opcid)
[] és economic 0 no disposo de
vehicle privat
0 es mes rapid 0 eés mes fiable
[ per comoditat [ altres

17. Si disposés de vehicle propi I'utilitzaria per
anar a la feina? Osi Ono

18. Per qué va en bicicleta? (pot marcar més

d'una opcit)

O per comoditat O no hi ha molta
distancia

O per seguretat 0 no disposo de

vehicle privat

[0 hi ha via adequada [Jté unitinerari segur

[ és econdmic 0 es més rapid

0 és saludable [0 hi ha aparcament
segur

0 hi ha vestidors a la Daltres______.....

feina

19. Qué li faria utilitzar més el transport piblic?
(pot marcar més d'una opcid)

[0 que hagués de pagar per aparcar

0 un autobls de porta a porta

[ més frequéncia horaria d'autobls

O miller localitzacio de les parades

[ miller connexié bus-empresa

[ més informacid de transport a la feina
Ores

0 altres

20. Utilitzaria la bici si fos permés pujar-la al
transport public en tota la franja horaria? 0 si 0 no

21. Quines problematiques detecta al peligon en quant a la mobilitat? (pot marcar més d'una opcit)

(I falta de passos de vianants

(] voreres estretes

[ calgada en mal estat

(1 falta de neteja a la via publica

0 Perillositat en I'itinerari a peu fins
a TP (seguretat viaria)

[ caos circulatori de vehicles en hora punta
[1 vehicles mal estacionats

[ falta de carrils bici

[ falta d'il- luminacié

[0 Inseguretat en l'itinerari a peu fins a TP (seguretat ciutadana)

22. Ha sofert algun accident de transit anant o tornant de la feina? (sl [no

Quants dies ha estatde baixa?

DETALLS DEL LLOC DE TREBALL

23. Quin tipus de jornada fa habitualment?

a) Torns
Entrada ... Sortida

b) Partida
Entrada ... Sortida
Entrada ______........... Sortida

c) A l'estiu fa jornada reduida? Usi [ no
Entrada Sortida

24. Utilitza el cotxe per anar a dinar?
[1si, vaig a casa
O si, vaig a restaurants de la zona
0 no

25. Antiguitat a I'empresa:

26. Any de naixement: 19__

27. Sexe: 0 Dona [JHome
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La Maquinista — Empresa -

DADES DE L'EMPRESA

1. Nom de I'empresa:

2. Sector: [ comerg [ restauracio [ cihema [ neteja [1 seguretat

[0 manteniment [ altres (especificar):

3. Nombre de treballadors de I'empresa al Centre comercial La Maquinista:

4. Té I'empresa diferents emplagaments al Centre comercial La Maquinista?

Osi O no

Indiqueu quins i nombre de treballadors: Emplagament NP treballadors

5. Antiguitat al Centre comercial La Maquinista:

HORARIS DE TREBALL

6. Quins dies es treballa?  [] dilluns [] dimarts [] dimecres [ dijous [] divendres

[1 dissabte [ diumenge

Torns de personal dilluns a dijous Torns de personal en divendres
Mati de a Mati de a
Tarda de a Tarda de a
Nit de a Nit de a
Partida de a Partida de a

Torns de personal en dissabte Torns de personal en festiu (oberts)
Mati de a Mati de a
Tarda de a Tarda de a
Nit de a Nit de a
Partida de a Partida de a
7. Jornades segons estacionalitat. Especificar mesos: i horatis: ...
8. Existeix flexibilitat horaria? [ si [ no

OFERTA DE TRANSPORT

9. Existeix un transport especific de I'empresa?
Osi [ no
Es comparteix amb alguna altra empresa?

Osi Ono

10. Quants treballadors porta al dia?________ ..

11. Quin itinerari fa?

12. Quins horaris té7?,

13. Existeixen problemes d’'estacionament? [J]si Ono Aon?
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14. L'empresa disposa de flota de vehicles? Osi Ono

AP de vehicles
Cotxes
Motos e
Furgonetes o
Camions
ACCIDENTALITAT
15. Han patit accidents in itinere els treballadors? (I si [ no

16. Quants dies de baixa han estat?

17. Ha calgut contractacié externa per suplir les baixes? [si [ no

GESTIO | COORDINACIO DE LA MOBILITAT

18. L'empresa esta adherida al programa Amovens que ofereix el Centre comercial?

[si O no
19. Existeix algun acord, pacte o conveni entre I'empresa i els treballadors respecte als
desplagaments al lloc de treball? Osi Ono
Especificar.

20. Existeix algun gestor de la mobilitat o algun encarregat de coordinar aquests aspectes i
altres relacionats amb el transport i la mobilitat? [1si, des de 'empresa O no

[si, des del sindicat
Quines funcions té? [] compartir vehicle (carpooling)
[ vehicle empresa
[] gestionar I'aparcament
[] especificar

21. Quines millores en transport/mobilitat/infraestructures creu que s’haurien de dur a terme?

22. Com valora la participacio de I'Administracio en materia de mobilitat?
(valori de O molt malament a 10 excel-lent)

Oferta d’autobtis E—
Oferta de tren |
Accessibilitat de vianants

Accessibilitat en bicicleta

Seguretat vial S
Gestié del transit —
Aparcament —

23. Com estaria disposada la seva empresa a participar d'aquestes solucions?
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La Maquinista —

[ Nom de 'empresa on treballa:

1. A quin municipi viu?

Codi postal:

3. Quin mitja de transport utilitza per anar a la
feina?

ANADA TORNADA

cotxe (conductor)
cotxe (passatger)
autobus urba
autobus interurba
autobus d'empresa
motocicleta
bicicleta
metro
Tramvia
RENFE
A peu
altres

ODooooooooooo
ooOoOooooooooogog

Combinacié (indicar)
+

O
O

9. Si viatja en cotxe com a conductor, aprofita el

viatge del mati per acompanyar alga de la
familia?

Ono

Osi Ofills

O conjuge

11. Comparteix vehicle amb altres companys per
anar a la feina?

ANADA TORNADA
O Mai O
O A vegades O
0 Sovint u]

12. On aparca al seu domicili?
O aparcament propi
O aparcament public

O aparcament lloguer
O carrer

14. On aparca ala feina?
O recinte empresa O carrer
0 aparcament public

Si és de pagament, quant li costa? €

7. Passa per

Quants dies ala setmana?

Treballadors —

2. Disposa de carnet de conduir?

Osi Ono 0 només de ciclomotor

4. Quant temps triga en arribar a la feina
(anada)? minuts

5. Quina distancia es desplaga (anada)? km

6. Quant gasta al mes anant i tornant del

treball? €

alguna via de peatge

habitualment?

Quant li costa?

Si utilitza el TP, indicar linea i parada/estacio
per anar al treball:

8. Quin titol de transport utilitza habitualment?

10. Realitza alguna activitat al sortir de la feina?

Ono, vaig cap a casa
Osi O gimnas O compres 0 altres

Amb quin vehicle?
O propi
O altres

0 combinat

13. El vehicle que utilitza per anar i tornar del

treball és:
0 propi 0 benzina
Ode empresa 0 gas-oil
0 hibrid
O eléctric
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MOTIVACIONS

15. Per qué va en cotxe/moto a la feina (pof 16. Per qué va en transport public? (pot marcar

marcar més d'una opcia) mes d'una opcid)
[ és econdmic [1 és més rapid [] és economic 0 no disposo de
vehicle privat
0 per comoditat O necessito el cotxe P
per treballar 0 es mes rapid 0 és mes fiable
0 no arriba el transport 0 no  arriba el [ per comoditat [ altres
public al poligon transport  pdblic  al
e 17. Si disposés de vehicle propi I'utilitzaria per
0 els  horaris no Daltres__ ... anar a la feina? Osi Ono
coincideixen

18. Per qué va en bicicleta? (pof marcar més 19. Qué li faria utilitzar més el transport public?

d'una opcid) (pot marcar mes d'una opcid)
0 per comoditat O no hi ha molta | gue: hagues de pagar per apancar
distancia [J un autobls de porta a porta
0 per seguretat 0 no disposo de [0 més frequéncia horaria d'autobls
vehicle privat O millor localitzacio de les parades
0 hi ha via adequada [ té un itinerari segur 0 millor connexi6 bus-empresa
) ) [0 més informacié de transport a la feina
[1 és econdmic [] és més rapid -
res
[] és saludable 0 hi ha aparcament O altres
segur
0 hi ha vestidors a la Oaltres________ . 20. Utilitzaria la bici si fos permés pujar-la al
feina transport public en tota la franja horaria? [ si 0 no

21. Quines problematiques detecta en quant a la mobilitat a I'entorn del CC La Maquinista?
(pot marcar més d'una opcid)

[ falta de passos de vianants [ caos circulatori de vehicles en hora punta

[ voreres estretes 0 vehicles mal estacionats

[ calgada en mal estat [ falta de carrils bici

[ falta de neteja a la via pdblica O falta d'il-luminacio

0 Perillositat en l'itinerari a peu fins [ Inseguretat en l'itinerari a peu fins a TP (seguretat ciutadana)

a TP (seguretat viaria)

22, Ha sofert algun accident de transit anant o tornant de lafeina? Usi Ono

Quants dies ha estat de baixa?

DETALLS DEL LLOC DE TREBALL

23. Sector de I'empresa: [lcomerg [ restauracio O cinema 0 neteja 0 seguretat
[ manteniment [ altres (especificar):
24. Quin tipus de jornada fa habitualment? 25. Utilitza el cotxe per anar a dinar?
a) Torns [ sl, vaig a casa
Entrada ... Sortida . 0 sl, vaig a restaurants de la zona
b) Partida no
Entrada .............. Sortida ... 26. Antiguitat a 'empresa:
Entrada ... Sortida ... .

Treballa en dies feiners? Osi O no

Treballa en CaES de setmana? [lsi [ no ﬁ iﬁii- i iﬁii i Hﬂiﬁ
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3.2. UNIVERS POBLACIONAL

Poligon del Bon Pastor i del Torrent de I'Estadella

Contactades No contactades TOTAL
Existeixen No existeixen Existeixen No existeixen Existeixen No existeixen
142 55 =210 =90 =350 =150

El llistat d’empreses facilitat pel Districte de Sant Andreu comptabilitzava I'any 2010 un
total de 497 empreses en funcionament i 126 naus buides en I'ambit d’estudi.

Sobre un total de 497 empreses s’ha contactat amb totes les empreses pertanyents a
I’Associacido d’Empreses del Poligon Industrial del Bon Pastor de Barcelona, a part de
prioritzar el contacte amb aquelles empreses del Poligon que tenien el major nombre
de treballadors.

Les empreses contactades han estat 197, de les quals 55 (28%) ja no es troben al
Poligon. El volum de treballadors que aglutinen aquestes empreses assoleix la xifra de
3.525 treballadors.

S’estima que de les 300 empreses restants (les de més reduides dimensions), al
voltant d’un 30% (90) també han pogut marxar del Bon Pastor durant els darrers anys,
com a consequéncia de la crisi economica. El volum de treballadors que aglutinarien
les 210 empreses que es mantindrien en funcionament seria del voltant de 1.725
treballadors (33% del Poligon).

D’aquesta manera, s’estima que al Poligon del Bon Pastor i del Torrent de I'Estadella
es mantenen en funcionament en l'actualitat entorn de 350 empreses que donen feina
a 5.250 persones.

Centre comercial La Maquinista

Contactades No contactades TOTAL
265 0 265

A partir de la informacio facilitada per personal del centre comercial, a La Maquinista hi
ha 265 establiments que donen feina a 2.200 persones.

3.3. PERFIL DE LA MOSTRA

Poligon del Bon Pastor i del Torrent de I’'Estadella

De les empreses contactades (142), el 26% (37 empreses) ha accedit a participar en
I'estudi.

Sobre un total de 1.920 treballadors en les empreses que decideixen participar (33%
del total), responen el questionari el 40% (770 treballadors), que suposa el 14,7% del
total de treballadors del Poligon.
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Amb un nivell de confianca del 95,5%, el marge d’error pel conjunt del Bon Pastor és
del £3,33%.

Participacié Error mostral

Poligon del Bon Pastor i del

9 0
Torrent de I'Estadella 14,7% 3,33%

Centre comercial La Maquinista

De les empreses contactades (265), el 14% (38 empreses) ha accedit a participar en
I'estudi.

Responen el questionari 326 persones, que representen el 14,8% dels treballadors de
La Maquinista.

Amb un nivell de confianca del 95,5%, el marge d’error pel conjunt de La Maquinista és
del £5,11%.

Participacié Error mostral

Centre Comercial La

o 14,8% 5,11%
Maquinista

Poligon Bon Pastor i Torrent CC La Maquinista
de I’Estadella

350 empreses 5.250 treballadors | 265 empreses 2.200 treballadors

Participaciéo Percentatge Participacié Percentatge

Poligon del
Bon Pastor i 770

0, 0,
del Torrent treballadors 15% 37 empreses 10%

de I'Estadella

Participaciéo Percentatge @ Participacié Percentatge

CC La 326

0, 0,
Maquinista treballadors 15% 38 empreses 14%
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Planol de localitzacié de les empreses enquestades
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Planol de les empreses segons localitzacié i mida
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3.4. EMPRESES | TREBALLADORS DELS POLIGONS DEL BON
PASTOR | DEL TORRENT DE L’ESTADELLA

3.4.1. PERFIL DE LES EMPRESES DEL POLIGON

Les empreses dels poligons del Bon Pastor i Torrent del [I'Estadella
majoritariament porten més de 10 anys amb instal-lacions en aquesta
localitzacio la mitjana és de 25 anys. Destaca un grup considerable
d’empreses, gairebé la meitat, amb una antiguitat als poligons de més de 20
anys, és dir ja hi eren al década dels vuitanta i algunes, poques, fins i tot a la
decada dels seixanta. El que vindria a demostrar un arrelament considerable en
el lloc de bona part de les empreses. | com aquest €s un poligon que com tants
altres zones d’activitat fabril, va consolidar-se entre els anys seixanta i setanta
en ple desenvolupament del teixit industrial a I'area de Barcelona.

Antiguitat
B0% == oo
37,0% .
. Mitjana: 25,7
Mediana: 17
29,6%
L0 T e R
A e DR R
11,1% 11,1%
10% -~ -- -~ - - -~~~ - -~ - - - - - - 7A% " oo
. 3,7%
0-5any 6-10 anys 11-20anys 21-50anys  51-100anys >100 anys

Una gran majoria de les empreses tenen menys de 50 treballadors i la majoria
d’aquestes tenen com a maxim 20 treballadors. Es a dir, segons la mida es
tracta d’'un poligon composat, principalment, per petites i mitjanes empreses.

En laltre extrem trobem només 8 empreses de més de 100 treballadors. La
mitja és de 52 treballadors per empresa.
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Nombre de treballadors

30% T mmmmmmmm oo m oo oo
27,0%
5500 Mitjana: 51,9
(T .
21,6% 21,6% Mediana: 16
20% T--------------
L
10% +--
5% +--
0% -

0-5treb. 6-10treb. 11-20treb. 21-50treb. 51-100treb. >100treb.

La jornada laboral és principalment de dilluns a divendres i només una minoria
al volant del 10% tenen activitat els dissabtes i diumenges.

Quins dies es treballa

R e e
80% -~ -~ - - - - - - oo
RN  EEREEE R R .
40% +--1----- B ----- - ----- - ---- -
AN e B O B 108% g1
| H =

dilluns dimarts dimecres dijous divendres  dissabte  diumenge

Per altra banda, la mobilitat generada per les visites és molt minsa amb una
mitjana de 12 visites diaries.
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Nombre de visites diaries
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De les empreses que han respost el guestionari una tercera part tenen
flexibilitat horaria el que els permetria ajustar horaris als serveis de transport
public amb horaris més rigids i, gairebé, un 15% fan teletreball i per tant, no es
desplacen cada dia a la feina.

Flexibilitat Teletreball
Si; 14,8%

Si;29,6%

No; 70,4%

No; 85,2%

Cap empresa de las que ha omplert el guestionari té autobds d’empresa, la
qual cosa s’explicaria, per que habitualment, un dels motius pels quals les
empresa implanten aquest servei és a consequencia d’un trasllat, principalment
del centre a la periféria urbana, i generalment cap a zones on no acostuma ha
haver-hi oferta de transport public util per anar a treballar. Igualment, responen
gue no hi ha cap tipus d'organitzacié per compartir cotxe entre els treballadors.
sobre si existeix algun tipus d'acord, pacte o conveni entre 'empresa i els
treballadors i la figura del gestor de mobilitat en tots els casos la resposta és
negativa.
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Igualment, cal ressaltar que el 68 % de les empreses ha respost que tenen flota
de vehicles propia, com un element que també repercuteix en la mobilitat de
I'ambit.

Pel que fa als problemes d’estacionament més de la meitat afirmen que no en
tenen, el que confirmaria I'oferta abundant de places que hi ha als poligons.

Flota de vehicles Problemes d’estacionament

No; 32,0%
\
Si;42,3%
No; 57,7%
Si; 68,0%

A la pregunta de com valora la participacié de I'administracié en materia de
mobilitat. Només aproven I'oferta de bus amb un 5,5. Si bé, la gestio del transit,
'aparcament i l'accessibilitat amb bicicleta gairebé aproven. En canvi la
seguretat viaria i, sobretot I'accessibilitat dels vianants tenen les notes més
baixes amb un 4,6 i un 4,2 respectivament.

Participaci6 de I'administracié en matéria de mobilitat

L0 e e

T
Ofertad'autobus Accessibilitat de Accessibilitat en Seguretat viaria Gestio del transit Apartament
vianants bicicleta

T
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3.4.2. PERFIL DELS TREBALADORS DEL POLIGON

En consonancia amb la reparticid6 habitual per sexes dels treballadors d'un
poligon, la majoria sén homes, perd només en un 60%, quan generalment
aguest sobre-representacié es bastant superior. Probablement, una empresa
de les més grans del poligon, com és la Puig, amb una majoria de dones
treballant-hi, hi té molt a veure.

Sexe

dona;
40,0%

home;
60,0%

Pel que fa a I'edat la majoria de treballadors que han respost I'enquesta estant
entre els 31 i 40 anys, amb un 34% i, el segon grup d’edat és el de 41 a 50
anys amb un 29%, entre els dos grups d’edat sumen el 63% dels treballadors.
En canvi els menors de 30 anys s6n molt pocs, no arriben ni al 10%.

A0% e oo

Ef 7SR e ————— e 286% - ____._

23,1%
20% ---mmmmmmmmmmemeeeeoo - -
10% 9,4%
T B B .
4,3%
m
0% T T T T T

16-20 anys 21-30anys 31-40 anys 41-50 anys 51-60 anys >60 anys

Sobre l'antiguitat a la feina, el grup més destacat és el dels que hi porten entre
5110 anys amb un 24%, pero tot seguit és molt significatiu que ve el grup dels
gue porten més de 20 anys amb un 23%.
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Antiguitat a I’empresa
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3.5.3. HABITS DE MOBILITAT

L'origen dels desplacaments dels treballadors en global, tant pel que fa als
poligons com al centre comercial, és d'una gran dispersi6é territorial, pero
majoritariament es concentren al que anomenen ciutat central de Barcelona i
primer cinturo.

A Barcelona mateix es concentren un 42% des llocs de residéncia del
treballadors que es desplacen quotidianament als poligons i al CC La
Magquinista. Es a dir, del total de 7.250 treballadors que hi ha I'ambit uns 3.100
treballadors sén barcelonins.

Dins de la ciutat de Barcelona el Codi postal més representat és el 08030
(barris: Baré de Viver, Bon Pastor i Sant Andreu del Palomar) on pertany la
zona d’estudi, exceptuant una petita part del poligon del Torrent de I'Estadella
que pertany al Codi postal 08020. El percentatge de treballadors que hi viuen
és de prop d’'un 10%. Es a dir, del total de 7.250 treballadors que hi ha I'ambit
uns 750 resideixen en I'entorn més immediat.

El segon grup més nombrés, amb un 3,3%, son del codi postal 08027 (barris:
Congrés, Navas i la Sagrera). Uns 240 treballadors. Aquesta zona és molt
propera a I'ambit del Pla.

El tercer lloc amb més treballadors, és el codi postal 08020 (barris: Sant Marti
de Provencals i la Verneda i la Pau) amb un 3,2%. També uns 240 treballadors.
Aquest és el codi postal d’'una petita part del poligon del Torrent de I'Estadella i
és continuo a I'ambit.
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El segon municipi amb més poblacio treballadora a 'ambit d’estudi és Badalona
amb un 11%, al voltant de 800 treballadors.

D’aquesta ciutat és el quart codi postal més representat, amb un 3% de
residents, uns 220 treballadors. EI 08917 (barris: Bufala, Lloreda, Montigala i
Sant Crist) que al pertanyer a Badalona i no llindar amb Barcelona, queda més
retirat en relacio als altres esmentats. En total dels 4 codis postals amb més
treballadors hi resideixen gairebé uns 1.500 un 20% del total.

Domicili dels treballadors dels poligon del Bon Pastor i Torrent de I'Estadellai el
centre comercial de La Maquinista per codis postals a Barcelona i al Barcelonés
nord

i el Torrent de I'Estad
i CC La Maquinista

Sant Adria
del Besos

Barcelona

Treballadors

- 6% - 9%
B 9% - 12%
Cap
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De la ciutat veina de Santa Coloma de Gramanet procedeixen gairebé un 9%
dels treballadors, un 660 treballadors.

La seguent ciutat on viuen més treballadors és I'Hospitalet de Llobregat amb un
3,5%, al voltant de 260 treballadors

Si a aquets tres municipis i afegim els treballadors residents a Sant Adria de
Besos, observem com de la primera corona metropolitana i la ciutat central.
sumen uns 5.000 treballadors, casi el 70% del total.

Finalment una altra zona amb bastant procedencia de treballadors son els dos
vallesos destacant els que provenen de les ciutats de Sabadell i Terrassa, el
sisé i seté origen amb més residents, respectivament, que acudeixen a la zona.

Lloc de residéncia

Municipi

Altres

El Prat de Llobregat
Paretsdel Valles
Montcada i Reixac
Esplugues de Llobregat
Cornellade Llobregat
Terrassa
Cerdanyoladel Valles
Sant Adria de Besos
Sant Cugat del Vallés
Sabadell

Hospitalet de Llobregat
Santa Coloma de Gramenet
Badalona

Barcelona 43%
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Domicili dels treballadors dels poligon del Bon Pastor i Torrent de I’'Estadella per
codis postals a Barcelonai al Barcelonés nord

. Badalona

Sant Adria
el Besos

Treballadors

| <3%

3% - 6%

- 6% - 9%

Bl 5% - 12%
|

Cap
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Les entrades a la feina tenen un pic a les 8 del mati en el cas dels poligons
amb un 30% del total. Si hi sumen el segon pic, a les 7 hores amb un 16%,
entre les dues hores arriben el 46% dels treballadors. Si hi afegim les 6 hores i
les 9 hores amb un 9% ambdues hores, la concentracio és del 65%, uns 3.400
treballadors entren a treballar en aquesta franja horaria de 6 hores a 9 hores
del mati.

Després hi ha entre les 14hores i les 15 hores hi ha una altra punta d’entrada
amb gairebé un 30% d’entrades a la feina.

Si sumen aquest dues franges d’hores punta si concentra el 90% d’arribades.

A partir de les 13 hores i fins les 19 hores hi ha un degoteig constant de
sortides, amb més del 90%. La major concentraci0 es produeix entre les
13hores i les 14 hores quan coincideixen el 42% de treballadors dels poligons.
I, entre les 17 hores i les 19 hores el 39%. Per tant, entre aquestes dues
franges horaries acaparen el 80% dels retorns.

Finalment, observem en les dades que la jornada reduida a l'estiu és molt
minoritaria entre els treballadors del poligons.
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Global
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A I'estiu fa jornada reduida?

Si;6,6%

No; 93,1% _—

Tot i trobar-se dins del teixit urba consolidat de la conurbacié de Barcelona i
tenir una oferta alternativa de mobilitat abundant, principalment de transport
public, més de la meitat dels treballadors del poligon, en concret un 55%,
arriben en cotxe com a conductors i un 3% com a passatgers. Si a més tenim
en compte, els treballadors que es desplacen amb moto, els usuaris de
vehicles privats motoritzats arriben fins el 68%.

En tot cas, molt per sobre de I's que se’'n fa a la ciutat de Barcelona, tant pels
desplacaments interns com pes de connexié amb I'exterior del municipi, on I'Us
del cotxe amb un 26%, esta per sota del transport public i els desplacaments a
peu.

Tanmateix, el segon mode més utilitzat per anar al feina és el metro amb un
11%. Tot i aixi molt lluny de I'is del cotxe i molt poc per sobre del de la moto.
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Tot sequit, trobem els treballadors que es desplacen a peu amb un 7%, també
molt lluny del que és habitual a la ciutat de Barcelona que era el 2013 d’un
33%, tenint en compte, també els desplacaments interns com els de connexio.

Destaca el poc Us que es tant dels autobusos urbans, doncs només arriba a un
escas 7% (contant els urbans i els interurbans). Tot i aixi, no esta gaire lluny de
I's que se’n va fer en el conjunt de Barcelona pels desplagaments interns amb
un 12% i un 9% pels de connexio.

Tot plegat, es constata en la pregunta de quines linies de transport public es
fan servir per desplacar-se al centre de treball amb un Us superior del metro i
no és fins la quarta posicidé que apareix l'autobus. En concret, del metro les
linees més utilitzades soén la L1, L5, ambdues fora de I'ambit, en el primer cas
pero amb parades proximes, pero també i en el segon cas és pot fer
transbordament a la Sagrera per acostar-se fins al parada de Bon Pastor de
les linies 9 i 10. En el cas de l'autobus sén les linies 60 i 73 les més utilitzades
pels treballadors.

Una altre mode que sobresurt, no pel seu pes en el total, sind per qué és usada
gairebé pel doble d'usuaris del que ho fan a Barcelona és amb un 3% la
bicicleta. La qual cosa, ens confirmaria que I'is per anar a la feina és dels
principals motius per anar amb bici. Preguntats els treballadors per que
I'utilitzen, la primera ra6 és pel baix cost d’aguest mode, seguit del fet de que
sigui saludable. Un altre motiu per anar amb bicicleta, responen, és la poca
distancia que hi ha entre el domicili i el centre de treball.

Finalment, s’ha de mencionar el minso Us que es fa de les Rodalies, només un
2%, tot i tenir una estacio propera, encara que sol ofereix servei una linea.

Com es desplaca habitualment per anar a la feina?
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El 80% dels treballadors tenen com a maxim 30 minuts de desplacament, si bé
els que triguen entre 11 i 20 minuts son la majoria amb un 41%.
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Quant de temps triga en arribar a la feina?
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Pel que fa a la distancia, I'interval més representat és el d’entre 2,6 i 5 km. Tot i
aixi, el 65 % dels treballadors diuen que es desplacen més de 5 km per anar a
la feina i d’aquests un 22% fan més de 20 km. La mitjana esta entorn als 14 km
per trajecte del domicili a la feina.

Quina distancia es desplaca (anada)?

250 oo

. Mitjana: 14,3
LU hhhhl DEhhhhh Db Mediana: 10
CLE R B B 131% T
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0-1km 1,1-2,5km 2,6-5km 51-10km  10,1-20km  20,1-30km >30km

Sobre l'import mensual, la mitjana que diuen gastar els treballadors pels
desplagaments és de 75€. En el cas dels usuaris del transport public, tenint en
compte, que el titol més utilitzat és la T-10 i que la majoria resideixen en la
zona 1, 'import vindria a ser de 41€.

En canvi en el cas del cotxe s’acostumen a menysvalorar despeses fixes o
ocasionals que es produeixen per I'Us i tinenca del vehicle com son I'impost de
circulacio, I'adquisicié del vehicle, revisions i reparacions, etc.. i es tendeix a
comptar només l'import del combustible. Si tenim en compte, la mitjana de
guilometres que es fan en un mes, contant anada i tornada, per un import mitja
de 0,45€/ km (incloent les despeses esmentades), I'import mensual es situaria
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en els 252€, molt per sobre de les depeses en transport public i, evidentment
moltisim més que per I'is de la bicicleta que com veiem, els seus usuaris, ho
sén, en primer lloc, per motius economics.

Quant gasta al mes anant i tornant a la feina?
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Una altre questio interessant es veure que un 92% dels treballadors tenen
carnet de conduir, un percentatge molt alt, sobretot, si el comparem amb el
treballadors de la Maquinista, on la xifra del posseidors del carnet de conduir €s
del 72%. La qual cosa, s’ajusta als perfils dels treballadors que hem observat,
majoritariament homes adults, del sector industrial i, en I'altra cas, dones joves
del comerg i la restauracio.

Disposa de carnet de conduir?

Només
ciclomotor

No; 7% 1%

Si;92%
Sobre la pregunta de si utilitza el cotxe per anar dinar la majoria responen que

no, la qual cosa, vol dir que només una minoria fan 4 desplagcaments diaris amb
cotxe. Tot i aixi, son un 19% del treballadors els que van a dinar amb el cotxe.
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Utilitza el cotxe per anar a dinar?

si, vaig a
casa; 17,6%

si,
restaurants;
1,5%

no; 80,9%

Realitza alguna activitat al sortir de la feina? Quina?
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Quin titol de transport utilitza habitualment?
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Passa per alguna via de peatge habitualment? Quant li costa?
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Si viatja en cotxe com a conductor, aprofita el viatge del mati per acompanyar a

si; 2,7%

fills; 10,0%

algun familiar?

Anada

fillsi conjugue;
2,2%

conjugue; 4,9%

I
no; 80,2%

També, cal esmentar que dels treballadors que van amb cotxe a la feina un
17% a l'anada i un, gens menyspreable, 25 % a la tornada comparteixen el
viatge amb cotxe amb altres treballadors. Si bé els que ho fan sovint baixen

entre un 7 i 8%.

Comparteix vehicle amb altres companys per anar a la feina?

Anada
sovint; 6,7%

avegades;
10,8%

Tornada
sovint;
8,1%

avegades;
17,3%

~~_mai; 82,5% \
mai; 74,6%
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Cotxe — Titularitat del vehicle

empresa;
4,7%

\_propi; 95,3%

Cotxe - Combustible

hibrid: eléctric;
0,7% %%

~benzing;
44,2%

gas-oil;
54,6%

Una altra dada interessant €s sobre on s’aparca, tant en origen com en desti. El
fet de que la meitat dels treballadors aparquen en un aparcament propi en el
domicili, en canvi, el 60% ho fan al carrer en el poligon, ens indica la desigual
oferta que hi ha al carrer entre un poligon i les zones residencials. Es a dir, el
fet de que hi hagi oferta suficient i gratuita al carrer en desti fomenta I'is del
cotxe. Dit d’'una altra manera, en al major part de les zones urbanes on no
abunda I'aparcament en desti I'Us del cotxe descendeix. Pero, també el fet de
gue a la tornada de la feina tinguis garantida la plaga, com succeeix en el 68%
de treballadors, també en facilita el seu Us.
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Cotxe — Aparcament domicili

carrer;32,6%

aparcament
propi; 49,1%

aparcament
lloguer;
15,9%

aparcament
public; 2,4%

Cotxe — Aparcament feina

recinte
empresa;
29,1%

carrer;

60,4%

~_aparcament
public;
10,5%

Preguntats, per qué van en cotxe o moto a la feina. La principal rad és per
valors propis del cotxe més que per defectes de la possible alternativa que és
el transport public. El primer argument és la comoditat del cotxe i després
'economia, la qual cosa ens fa pensar que s’ha d’informar millor dels costos
d’'anar a la feina amb cotxe. D’altra banda, pel que fa a les mancances del
transport public la principal és la no coincidencia dels horaris entre aquest i els
laborals. Un altre motiu menor, pero significatiu és que un 7% dels treballadors

necessiten el cotxe per treballar.
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Per qué va en cotxe a la feina?

1
1
noarriba el TP al domicili i
1
1
|
’ 1
noarriba el TP al Poligon !
1
|
. 1
necessito cotxe per treballar 7,2% |
1
i
U
elshoraris no coincideixen 8,0%
1
1
1

éseconomic

per comoditat 26,7%

0% 10% 20% 30%

Com observem posteriorment, quan es pregunta per quée van en transport
public a la feina, el principal motiu és no tenir carnet de conduir. La qual cosa
ens hauria de preocupar per qué semblen usuaris més captius que convenguts
dels avantatges del transport public, doncs és en segon terme que responen
que ho fan per comoditat i per economia.

Per qué va en transport public a la feina?
Es més fiable h 3,6%

No disposo de carnet de cotxe 34,7%

0% 10% 20% 30% 40%
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Quines linies de transport public utilitza?

L42

B30

L11

L73

Metro L3

L 60

Metro L2
Metro L9/L10
Metro L5
Metro L1

Metro L4
Rodalies R1/R2

2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

0%

Perqué va en bicicleta a la feina?

Via adequada
Comode
Rapid

Poca distancia
Saludable
Economic

—_
>
(o]
[}
n

=
©
g
[}
c

=

Vestidors a la feina
Aparcament segur

No disposo de vehicle privat

21,7%

5% 10% 15% 20% 25%

0%
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Que li faria utilitzar més el transport public?

Més informacio

Pagar per aparcar

Res

Millor localitzacié parades
Millor connexié bus-empresa

Més frequéncia de l'autobuls

Autobus porta a porta

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Si disposés de vehicle propi I'utilitzaria per anar a la feina?

No; 36,5%\

Si;63,5%

Utilitzaria la bici si fos permés pujar-la al transport public en
tota la franja horaria?

Si;27,3%

No; _/
72,7%

Una de les consequéncies dels transit és l'accidentalitat, els anomenats
accidents in itinere quan es produeixen en els desplacaments d’anada i tornada
al treball. Per aix0 una de les preguntes és si han sofert algun accident de
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transit anant o tornat a la feina. La resposta dels treballadors ha estat positiva
en un 11%, un percentatge molt alt, d’aquests, la majoria, un 52% no han estat
de baixa. Dels que si que han estat de baixa el grup principal, un 18%, ho han
estat fins a 5 dies i el segon grup amb un 8%, ho han estat fins a 10 dies.

A les empreses es va preguntar si s’havia contractat algu per suplir les baixes i

han respost que si en un 60%. La qual cosa demostra I'impacte economic a les
empreses que tenen els accidents de transit laborals.

Ha sofert algun accident de transit anant o tornant de la feina?

Si;
10,8%

No;
89,2%

Quants dies de baixa ha estat?

>60

41-60

21-40

11-20

6-10

1-5

52,0%

161




S’ha hagut de contractar per suplir les baixes

- 400
No; 4OA)\

Si; 60%

La darrera questi6 era coneixer quin importancia donen a algunes
problematiques que detecten, en quant a la mobilitat, al poligon. Les dues
principals preocupacions son el mal estat de la cal¢cada i el caos circulatori que
es produeix en hora punta. Posteriorment, apareix la inseguretat ciutadana en
els itineraris a peu per anar a les parades del transport public i relacionat amb
aix0, la manca d’il-luminacié. Tot seguit, es fa referéncia als vehicles mal
estacionats en els voreres i la sensacio d’inseguretat viaria en els itineraris a

peu per anar a les parades del transport public.

Quines problematiques detecta al poligon en quant a la mobilitat?

Voreres estretes

Falta de carrils bici

Falten passos de vianants

Falta de neteja a la via publica

Perillositatitinerari a peu fins al TP (seguretat viaria)
Vehicles mal estacionats

Falta d'il-luminacié

Perillositatitinerari a peu fins al TP (seguretat ciudadana)
Caos circulatori de vehicles en HP

Calgada en mal estat

0% 5% 10%
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3.5. EMPRESES | TREBALADORS DEL CENTRE COMERCIAL LA
MAQUINISTA

3.5.1. PERFIL DE LES EMPRESES

Les 38 empreses que han respost I'enquesta representen amb un 40% el
sector de la moda, seguit de la restauraci6 amb un 17% i un 14% els
establiments d’accessoris i complements i, finalment, la bellesa i salut el 8%.
Entre tots quatre sumen casi el 80% .

Sector

Cinema

Hipermercati alimentacio
Esport

Serveis

Llar

Jocsi oci

Cultura i multimedia
Bellesai salut
Accessorisicomplements

Restaurants

Moda 40,8%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

El centre comercial i d'oci de la Maquinista va ser inaugurat I'any 2000, i
posteriorment I'any 2010 se’'n va fer una ampliaci6, en consequencia els
establiments més antics tenen 14 anys d’antiguitat i destaca el fet que més de
la meitat tenen com a maxim 3 anys.

Antiguitat
R0 el e
26,5% Mitjana: 5,4

25% +---- 23,5% -~~~ - B - - - - - oo 23,5%---- Mediana: 3,5
20% +--- - - - - - - - - - - - - - - - oo - - - o - oo oo o - - - - - - - 176%
VAR RN $CEEEREEE 423 EEEEEEEEECEEEEEEEEEEEE SRR ==
10% +--- [ - - - - - - - -, - - - - - - - - - 8,8%. ________________ I

5% +--- P - - - --- - - - - - - - -~ - - - - - - - - - - - - - - -

0% T T

0-1any 1,1-3 anys 3,1-5anys 5,1-10 anys 10,1-15 anys

Al tractar-se de comergos en una gran majoria i locals de restauracio, trobem
gue un tercera part tenen entre 1 i 3 treballadors i una quarta part entre 4 i 6. La
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mitjia és d'll treballadors. Sobresurt, que les empreses de més de 50
treballadors sén testimonials. En definitiva, es tracta d’establiments amb molt
poc personal.

Nombre de treballadors

A0% 7T ooooooooooooooooooo
34,2% Nlitjana: 10,8
Mediana: 5
30% - I oo
: 26,3%
21,1%
20% +--30------ -
10% +-- - B B 7.9% -~ ----- 79% - - -
0% . . . . .

1-3treb. 4-6 treb. 7-10treb.  11-20treb. 20-50treb. >50treb.

Sobre els dies a la setmana que es treballa, observem que totes les empreses
treballen de dilluns a dissabte i el 21%, inclos els diumenges. S’ha de tenir en
compte, que varis dels locals de restauracidé i els cinemes, també obren
habitualment els diumenges, més enlla dels festius que és permes d’obrir els
comergos.

Quins dies es treballa

100% T
90% +
80%
70% +
60% +
50% +
40% +
30% -+
20% +
10%

0%

dilluns dimarts  dimecres dijous divendres dissabte  diumenge

En el centre comercial la flexibilitat horaria és la practica més habitual amb
segons responen les empreses amb un 60%.
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Flexibilitat

No; 39,5%

Si;60,5%

Pel que fa a I'existencia d’algun tipus de transport propi d’empresa, totes les
empreses responen que no. | una minoria que compten amb flota de vehicles.
La resposta també és negativa, en tots els casos, quant s’ha preguntat si estan
adherides algun sistema formal de cotxe compartit, to i que el centre comercial
ofereix el servis d’'una empresa de gestio del cotxe compartit.

Preguntades les empreses sobre I'aparcament, una immensa majoria, el 84%,
afirmen que no tenen problemes d’aparcament. La qual cosa, és raonable
tenint en compte, la disponibilitat per als treballadors de places d’aparcament
en el mateix centre comercial.

Flota de vehicles Problemes d’estacionament
Si; 13% Si; 16%

No; 84%
No; 87%

En relacio a 'existeéncia d’algun acord o conveni entre treballadors i empreses
respecte al desplacaments a la feina i sobre la possible existéncia d’algun
gestor o coordinador de mobilitat, en ambdds casos el resultat és negatiu.

A la pregunta de com valora la participacié de I'administracid en materia de
mobilitat. La millor nota, amb un 7,6, se I'emporta I'aparcament, seguit de la
seguretat viaria i a continuacié I'accessibilitat dels vianants, amb un 6,9 i 6,8,
respectivament. També l'accessibilitat amb bicicleta obté una nota per sobre
del sis amb un 6,2. Posteriorment ,amb un aprovat just trobem l'oferta del tren i
la gesti6 del transit.

L’Gnic aspecte que suspén, per molt poc, es 'oferta d’autobusos. Tot i que quan
es va fer 'enquesta ja funcionava la nova linea ortogonal H8. Potser, aquesta
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valoracid és deguda al desconeixement de la seva posada en funcionament i al
fet d’haver-se estrenat pocs mesos després de distribuir-se el qliestionari.

Participacio de I'administracié en matéria de mobilitat

80 - - 6 - -
6,9
S 68 6% B
6,2
AR A D D 53 -
4,9
50 +--——c——------ B - - - - - - B - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - --
4,0 +-- T - ----- B - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - --
3,0 - - ---- - B - - - - - - B - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - --
20 +-- - ----- D ------ - ----- - ----- - ----- - - - --- --
1,0 +-- 1 ------ B - - - - - - B - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - --
0,0 T T T T T T
Oferta Oferta de Accessibilitat Accessibilitat Seguretat  Gestio del Aparcament
d'autobus tren de vianants en bicicleta viaria transit

3.5.2. PERFIL DELS TREBALLADORS

El perfil dels treballadors del CC de La Maquinista és que es tracta en un 69%
de dones i joves. Doncs, un 42% tenen entre 21 i 30 anys i el segon grup d’edat
més representat és el de 31 a 40 anys. Pel que fa a 'antiguitat a 'empresa, la
majoria hi porten poc, entre 1 i 5 anys.

Sexe
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Antiguitat a l'empresa

L0
44,6%
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3.5.3. HABITS DE MOBILITAT

Lloc de residéncia

Municipi

Altres

Montgat

Mataré

Sant Adria de Besos
Montcada i Reixac
Mollet del Valles
Terrassa

Hospitalet de Llobregat
Sabadell

Santa Coloma de Gramanet
Badalona

Barcelona

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Comarca

Altres | 1,5% !
Baix Llobregat - 4,0%
Maresme - 4,9?6

Vallés Occidental i 9,5%

o5
|
1

Vallés Oriental - 10,4%

Barcelones 69,6%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
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Domicili dels treballadors del centre comercial de La Maquinista per codis
postals a Barcelona i al Barcelonés nord

S Sant Adria
% del Besods

Barcelona

Treballadors
7‘ < 3%
T 3% - 6%
- 6% - 9%
B 9% - 12%

. Cap

En el cas del treballadors de La Maquinista, la major concentracié d’entrades
es produeix a les 10h amb un 28% seguit d’'una segona hora punta a les 16 h
amb gairebé un 16%

A les 9 h es produeix la tercera acumulacio d’entrades amb casi un 13%. Aixi,
entre les arribades de les 9 hores i les de les 10h s’agrupen un 40% del total
d’entrades a la feina.
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La quarta hora de maxima entrada és a les 15 h amb al voltant d’'un 9%. Aixi
doncs, la segona franja de més entrades és a primera hora de la tarda. Si hi
afegim les 14h, entre les 14h, les 15h i les 16h sumen un 30%.

A la sortida la més gran concentracio és les 22h amb casi un 30% si hi afegim
les sortides de les 21 hores i les 23 hores, en aquestes tres hores marxen el
42% dels treballadors.

La segona hora punta per partir és a les 16h amb un 25%. Pero, entre les 14
hores i fins les 18h marxen la meitat dels treballadors.

Aixi doncs, observem que els horaris dels sectors d'activitat dels poligons,
principalment ,Industries i comerc a I'engros i al detall i reparacio de vehicles de
motor, i els de centre comercial de comerc al detall, restauracidé i oci es
diferencien per que en el primer cas, el gruix d'arribades dels treballadors és
més concentrat i és succeeix entre les 6 hores i les 9 hores. Amb un maxim a
les 8 hores. En canvi al centre comercial es més dispers amb un maxim entre
les 9 hores iles 11 hores.

Pel que fa a la sortida, en els poligons és més dilatada que no pas I'entrada i va
de les 13 hores i fins les 19 hores, amb un maxim entre les 13 hores i les 14
hores.

En el centre comercial la sortida també és forca repartida, pero amb un major
concertacié entre les 21 hores i les 23 hores. Amb dues hores de maxima
partida, les 22 hores i les 16 hores.

Aixi doncs, concloem que els trets diferencials, entre ambdues activitats
principals, comencant i acabant abans I'activitat del poligon i I'inversa el centre
comercial iniciant i cessant després I'activitat.

Tanmateix, 'nora de maxima d’arribada entre ambdues activitats productives és

a les 8h amb un 34% essent més 2.500 treballadors i de maxima sortida a les
14 hores amb un 26% amb gairebé 2.000 treballadors.
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Global
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En la distribucié modal de les treballadores del centre comercial també el cotxe
és el mode principal, tot i que una mica menys que en el cas dels poligons, com
a conductores sén un 48% i com a passatgeres un 5%, si hi sumem els que
van amb moto a la feina, el total de vehicles motoritzats privats és d’'un 62%.

Tot i aixi en segona posicié hi ha el metro amb un 17% d’usuaris. L'autobus és
només d’un 5%. Entre tots els transports publics tenen una quota del 27%. Altre
cop la L1 és la més utilitzada per anar a la feina, seguida de la L2 i la L5 . pel
gue fa als autobusos el primer torna ser la L60 | després la H8, perdo amb un Us
baix, probablement degut a que quan es va fer 'enquesta feia poc que havia
entrat en funcionament.

Pel que fa al modes no motoritzats, en primer lloc hi ha el anar a peu amb un
8% i ressalta el 4% de treballadors que van amb bicicleta, més del doble dels
gue ho fan habitualment per Barcelona.
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Com es desplaca habitualment per anar a la feina?

altres _I 0% i tré\nsport i i i
autobus interurba 2% | , no | ' |
4 ! motoritzat; !
RENFE 2% ! '11% !
bicicleta 1M 4% | ! :
autobus urba 5% i tranpon:t_/ i
4 | public; 27% .tranptort
cotxe (passatger) 5% ! I otoritzat;
b
1

_m
L 62%
Apeu !
motocicleta i
metro i
cotxe (conductor) 4:8%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Pel que fa al temps de viatge aquest esta per sobre del que es dedica en el cas
dels poligons, probablement per un Us més elevat del transport public,
generalment més lent que el cotxe i la moto. La mitja s6n 29 minuts tot i que la
distancia mitja recorreguda és una mica inferior a la que fan els treballadors
dels poligons. Tot i aixi gairebé, la meitat dels treballadors triga menys de 20
minuts en arribar a la feina. | també, gairebé la meitat es desplacen entre 5 i 20
quilometres.

Quant de temps triga en arribar a la feina?

40% === == mmmmmm e m e m e e e oo
Mitjana: 29,0
31% Mediana: 25

30% F-------------J------ - - - m oo

25%
20% T BN i6% T
(]
10% 4 _ D _ _ _ DN _ _ _ _ N _ _ _ _ N .8.%. _______________
4%
0% T T T T T -—l

1-10 min. 11-20min.  21-30min.  31-45min.  46-60 min. >60 min.
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Quina distancia es desplaca (anada)?

300 == === e m e m e e e o e
25,8% Mitjana: 13,7
22,7% Mediana: 10
7 e
10% f----==-==----
4,0%

0-1km 1,1-2,5km 2,6-5km 5,1-10km  10,1-20km  20,1-30km >30km

Ple que fa a les despeses en mobilitat és molt semblant a I'import que es gats
per anar als poligons, la major part afirmen gastar-se entre 26 i 50€ mensuals.
Import, concordant amb els preus dels titols del transport puablic, pero
dificilment creibles en el cas de I'Gs principal del cotxe, tal com hem argumentat
abans en el cas dels treballadors del poligons.

Quant gasta al mes anant i tornant a la feina?

50 - mm e m o mm e m oo
£0% e 383% MltJa)na:69,9
Mediana: 50
31,4%

30% t-------------—-—-—-- | ------- -

20% F----------------- - - - S - - - - -
14,1% 13,7%

10% T---J-------- - ------ - ------- J------------------

2,5%

0% T T T T - 1

0-25€ 26-50€ 51-100€ 101-200€ 201-300€

Un fet molt destacat que diferencia els treballadors de La Maquinista dels
treballadors dels poligons i que té molt a veure amb el perfil dominant, és que
un 26 % no tenen carnet de conduir, casi vint punts per sobre dels que no en
tenien en els poligons i que, en bona part, explica el major Us que fan dels
modes alternatius al cotxe.
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Disposa de carnet de conduir?

Només
ciclomotor
;2%

No; 26%

També en aquet cas I'Us del cotxe per anar ha dinar també es forca més reduit.
[, tant sols una gran minoria, fa quatre viatges per jornada.

Utilitza el cotxe per anar a dinar?

si, vaig a
casa; 13,7%

no; 85,6%
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Realitza alguna activitat al sortir de la feina? Quina?

gimnas, compres i altres

compresi altres

si; 48,1%

gimnas i altres

gimnas i compres

altres

< S

compres no; 51,9%:
gimnas E
si i

no 51,9% i

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

70% T------ 66,7% <~

Mitjana: 1,9
60% T---- " Mediana:1,5 o B

50% +---- SN - - - -------------------ooom oo

40% +---- S - - - - -- - - - - - oo

30% 1---- PN - ------ oo - SO - - - - -

20% +----JNNL. - - - - - - - - - - =167 - -~ === === === ===

10% +---- SR - - - ---- B - - - - ---- - QN - - --- - --------------

0% -

0-2€ 2,1-4€ 4,1-7€ >7€

Es Interessant, constatar com pel fet de ser més usuaris del transport public es
redueix I'is de la T-10 i augmenta I'Gs de la T50/30 i, sobretot, de la T-mes.
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Quin titol de transport utilitza habitualment?

Altres;
9,1%

T-Mes;
12,1%

—_T-10;

57,6%
T50/30; -~

21,2%

Si viatja en cotxe com a conductor, aprofita el viatge del mati per acompanyar a
algun familiar?

Anada
fillsi conjugue;

conjugue; 3,3%_| ’7 1,4%
fills; 9,1%

si; 3,8%

|
no; 82,3%

També hi ha un lleuger Us més elevat del cotxe compartit entre les
treballadores del centre comercial en comparaci6 amb el treballadors dels
poligons. Arriba a ser d'un 15% entre els que ho fan a vegades i sovint a
'anada i, sobretot, destaca el 29% que comparteix cotxe a la tornada.
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Comparteix vehicle amb altres companys per anar a la feina?

Anada Tornada
avegades; sovint; 2,8% sovint; 4,4%

12,4%
_\ avegades;

24,5%
N

~~_mai; 84,7%

Cotxe — Titularitat del vehicle

empresa;
1,0%

propi; 99,0%

Cotxe - Combustible

hibrid; ~ eléectric;
1,5% 0,8%
(1] _\ /—

gas-oil;

44,4% .
_benzina;

53,4%

\mai; 71,1%

178




Pel que fa l'aparcament la disponibilitat d’aparcament al mateix centre
comercial fa que el 86% l'aparqui dins el mateix recinte en desti. En canvi, al
domicili la majoria, a diferencia del que passa amb els treballadors dels
poligons, I'aparca al carrer i 'aparcament propi és molt menor.

Cotxe — Aparcament domicili

33,6%

6,5%

23,5%

W aparcament propi  aparcament public " aparcament lloguer Bcarrer

Cotxe — Aparcament feina

carrer;
14,4%

aparcament
recinte
empresa;
85,6%

A la pregunta de perqué es va amb cotxe a al feina, la comoditat torna ha ser el

primer argument, perd seguidament, tot i que a molta distancia, apareix que els
horaris del transport public no coincideixen amb els laborals.
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Per qué va en cotxe a la feina?

pernecessitat

noarriba el TP a la feina

és economic

no arriba el TP al domicili
elshoraris no coincideixen

percomoditat

0% 10% 20%

30%

40%

Els que és més esclaridor és la resposta del perque es va amb transport public.
Doncs, gairebé la meitat dels usuaris del transport public ho sén per qué no
disposen de carnet de conduir, és a dir, no tenen acces al cotxe i per tan es
poden qualificar d’'usuaris captius. També, interessa ressaltar que el segon
motiu és l'estalvi. El mateix que responen, com a primera motivacié per agafar
la bici, perd empatat amb el fet de que sigui saludable i a poca distancia de la
comoditat i la rapidesa. Segurament valors de la bicicleta relacionats amb el fet
de poder anar, generalment, porta a porta i ser més rapida que altres modes,

inclos el cotxe en distancies de pocs quilometres.

Per qué va en transport public a la feina?

Es més fiable h 4,2% E
Comode __ 10,8%
Economic _ 21,0%

no disposo de carnet de cotxe
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Quines linies de transport public utilitza?

L62

Tram
B19
L40
L96

Metro L4
Metro L3 :
B23
L42
L73
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FGC ms—
L60
Metro L9/L10
Metro L5
Metro L2
Rodalies R1/R2
Metro L1
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Perqué va en bicicleta a la feina?

Via adequada 2,204|Vo

Seguretat 2,205/0

Aparcament segur 54,3%

Itinerari segur 54,3%

No disposo de vehicle privat

Itinerari curt

Rapid
Comode
Saludable 19,6%
Economic 19,6%
0% 5% 10% 15% 20% 25%

En relacié als factors que promourien I'is del transport public, n’hi tres de
destacats, en primera posicio I'autobUs porta a porta, en segon lloc una millor
localitzacio de les parades i després meés frequencia. En tots, els casos millores
de servei. Només, en darrer terme, es respon el fet de pagar per aparcar.
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Que li faria utilitzar més el transport public?

Res

Més informacio

Pagar per aparcar

Millor connexié bus-empresa
Més freqiiéncia de l'autobls
Millor localitzacio parades

Autobus porta a porta

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

El que també es simptomatic és el poc grau de convenciment de les avantatges
del transport public envers el cotxe, ates que un 80% dels no usuaris del cotxe
si en disposessin el farien servir per anar al feina.

Si disposés de vehicle propi l'utilitzaria per anar a la feina?

No;
20,6%

Si;79,4%

Utilitzaria la bici si fos permeés pujar-la al transport public en tota la franja
horaria?

Si;32,5%

No; 67,5%—
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Pel que fa a l'accidentalitat I'han patit un 27% dels treballadors que van amb
cotxe a la feina. D’aquests, tres terceres parts no han estat de baixa.

Dels accidentats que han estat de baixa un 27% ho ha estat entre 1 i 5 dies.
Pero, a diferencia del que han respos les empreses dels poligons, el 90% del
treballadors amb baixa laboral no ha esta substituits.

Ha sofert algun accident de transit anant o tornant de la feina?

Si;13,7%

No; 86,3%

Quants dies ha estat de baixa?

6,7% !
6,7% !

6,7%

21-40 1353%
11-20 :
6-10 1313%
1-5 ' 26,7%'
0 26,7%'
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

S’ha hagut de contractar per suplir les baixes

Si; 10%

No;
90%
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El principal problema en relacid a la mobilitat és el caos circulatori en hora
punta. Els segiients problemes més assenyalats son la perillositat de l'itinerari a
peu fins el transport pablic, tan pel que fa a la seguretat ciutadana, de forma
més destacada, com la seguretat viaria. A continuacié s’esmenta la falta de
carrils bici i la poca il-luminacié de I'espai public.

Quines problematiques detecta en quant a la mobilitat a I’entorn del CC de La
Maquinista?

Voreres estretes

Faltade netejaala via publica

Falten passos de vianants

Calgada en mal estat

Vehicles malestacionats

Falta d'il-luminacié

Faltade carrils bici

Perillositatitinerari a peufins al TP (seguretat viaria)
Perillositatitinerari a peufins al TP (seguretat ciudadana)

Caoscirculatori de vehiclesen HP 32,1%

%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
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3.6. ENTREVISTES A EMPRESES

ASSOCIACIO D’EMPRESES DEL POLIGON INDUSTRIAL DEL BON
PASTOR

Persona de contacte: Secretari de 'AEPIBP.

El febrer de 2001 va néixer I’Associacié amb I'objectiu de protegir el teixit
industrial del Poligon i d’exercir d’interlocutor entre I’Ajuntament, el Districte de
Sant Andreu i les empreses del Poligon, mantenint aixi una comunicacio directe
entre tots els agents social del barri.

L’associacio compta en I'actualitat amb unes 50 empreses, que representen al
voltant del 20% del total d’'empreses del Poligon. Uns anys enrere, I’Associacié
havia arribat a tenir entre 120 i 130 empreses, pero d’enca de la crisi, moltes
han tancat o s’han traslladat.

Existeix molt poca implicacio de les empreses dins de I'’Associacio.

Moltes empreses es troben en situacio de lloguer, i la incertesa economica del
moment, condiciona el nivell d'implicacio dins el Poligon.

El Poligon ofereix moltes avantatges per a les empreses. A part de ser I'tnic
situat dins de Barcelona, les empreses quan s’hi traslladen no s’han de fer
carrec de les despeses de transport associades al trasllat dels treballadors.

La part nord del Poligon situada prop de la Maquinista es troba molt millor
urbanitzada que no pas la de I'entorn del Torrent de I'Estadella, que es troba en
molt males condicions.

El Pla ha de permetre la dinamitzacié economica del Poligon.

L’associacio6 fara la maxim difusié del Pla entre tots els seus associats.

ANTONIO PUIG S.A.
Persona de contacte: HR Operations Director.
Plantilla: 446 persones

Abans estaven a Travessera de Gracia i I'any 1960 es van traslladar al poligon
de Bon Pastor.

Horaris i procedéncia

Hi ha quatre torns de treball i 'empresa funciona 24 hores.
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El 50% de les persones sén gent de fabrica i el 50% restant, personal de
compres, I+D...

El personal d’oficines es troba en altres instal-lacions de la companyia.
El 70-80% de les persones de les instal-lacions de Bon Pastor son dones.

El 90-95% de les persones es queden a menjar a I'empresa. El menu esta
subvencionat i costa al voltant de 2 euros.

La majoria de la gent de fabrica proveé dels barris propers, mentre que la gent
dels altes departaments, de localitats diverses del Barcelonés i voltants.

Distribucié modal

L’'empresa no disposa de flota propia de vehicles, pero hi ha personal que
disposa de cotxe d’empresa. La resta de gent, si accedeix en cotxe, acostuma
a aparcar a I'aparcament lliure del carrer Caracas.

Aparcament

L’empresa disposa de places de cotxe i moto reservades i de places de
bicicleta (11) per a tot el personal de 'empresa. A més a més, 'empresa
disposa de places de turisme (7 o 8) en un aparcament situat al carrer
Maracaibo.

Entre 2 i 3 persones es desplacen habitualment a 'empresa en bicicleta, i per
tant 'aparcament de bicis és suficient.

Aportacions i idees per racionalitzar I'Us del vehicle privat

Falta alguna linia de bus que connecti directament tot el poligon amb Barcelona
(Sant Andreu). Seria ideal una connexiéo amb Sagrera i I'estacio de metro de
Torres i Bages, i perqué no amb Santa Coloma.

També cal millorar les connexions a peu i en bicicleta entre el Poligon i la llera
del riu Besos.

Es detecta un possible problema amb la rotonda d’accés al Poligon des de les
Rondes, que podria ser generat pel repartiment de les fases semaforiques i
independent del transit de les Rondes. Si es construis una passarel-la elevada
per a vianants/bicis, també podria contribuir a millorar la capacitat de la
rotonda.

En el cas de plantejar un bus que transités per carrer Potosi, s’hi podria
reservar un carril bus. També pensar en la possibilitat d’un carril bici pel carrer
Potosi que connectés amb Torres i Bages. El carril bici del carrer de la
Asuncién es podria fer passar pel mig de la cal¢cada per tal de facilitar la C/D.
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Les parades de metro queden una mica lluny i I'itinerari a peu quan és fosc pot
ser perillés, per falta de llum i sensacio d’inseguretat. La linia 9 t'obliga a fer
transbord a Sagrera i és prou llarg.

L’empresa mostra molt interés amb el Pla i total disponibilitat per col-laborar-hi,
aportant informaci6. Proximament disposara de panells d’'informacio de
comunicacié dinamica (com els del metro de Barcelona), i es comenta la
possibilitat de distribuir-hi informacié sobre I'oferta de transports, sobre
possibles talls i incidéncies del TP, etc... També hi haura panells al menjador, i
per tant €s un molt bon vehicle de comunicacio entre el personal de 'empresa.

Una altre idea seria la possibilitat de que les empreses poguessin disposar de
parades “bicing” compatibles amb el servei bicing del municipi.

En general cal millorar la informacio del Poligon. Senyalitzar els aparcaments i
panells informatius indicant els itineraris de TP.

URBASER S.A.

Persona de contacte: Director de la contracta de Barcelona, cap de servei, cap
de personal i responsable d’instal-lacions.

Plantilla: 400 persones.
Son al poligon de Bon Pastor des de I'any 2000.

L’empresa s’ocupa de la neteja i del manteniment dels barris de St. Andreu i St.
Marti.

Horaris i procedéncia

Hi ha deu torns de treball i 'empresa funciona 24 hores de dilluns a diumenge.

Els torns més majoritaris son de 7 a 13.40h. (dilluns - dissabte), de 7 a 14 h.
(dilluns - diumenge) i de 22 a 6 h. (dilluns - diumenge).

La gent prové de localitats ben diverses.

Distribucié modal

Aquesta unitat disposa d’una flota propia de 300 vehicles: 150 vehicles de baix
tonatge i 75 de gran capacitat.

Aparcament
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L’empresa disposa de places de cotxe i moto reservades per a personal de
I'oficina (sobre unes 40 per a cotxes i 5 per a motos). L’empresa esta pendent
d’instal-lar un aparcament per a bicis.

Compromis mediambiental

Alguns dels vehicles d’empresa son electrics i hibrids.

El personal d’oficines disposa d’un plus de transport de 84 € que ara passara a
cotitzar. El plus entre la resta de la plantilla ronda els 50/60€ mensuals.

La plantilla rep formacié mediombiental i I'empresa realitza activitats de caire
ambiental cada 2 anys.

Aportacions i idees per racionalitzar I'Us del vehicle privat

Es detecta un possible problema amb la rotonda d’accés al Poligon des de les
Rondes, que podria ser generat pel repartiment de les fases semaforiques i
independent del transit de les Rondes.

Les parades de metro queden una mica lluny i I'itinerari a peu quan és fosc pot
ser perillés, per falta de llum i sensacio d’inseguretat. La linia 9 t'obliga a fer
transbord a Sagrera i és prou llarg.

L’empresa mostra molt interes amb el Pla i total disponibilitat per col-laborar-hi,
aportant informacio.

MIQUEL Y COSTAS Y MIQUEL S.A.

Persona de contacte: Cap de l'oficina de fabrica i cap del servei de prevencio.
Plantilla: 300 persones.

Son al poligon de Bon Pastor des de comencaments del segle XX.

L’'empresa s’ocupa de la produccié de paper (paper de fumar, paper
d’'impressio, pasta textil, papers especials), principalment per a la industria
cigarrera.

Horaris i procedéncia

Hi ha diferents torns de treball i 'empresa funciona 24 hores de dilluns a
diumenge.

Treballadors a torns de dilluns a diumenge (70 persones/dia).

Treballadors a torns de dilluns a divendres (15 persones/dia).
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Treballadors a jornada partida i flexible de dilluns a divendres (70
persones/dia).

La gent prové de localitats ben diverses, pero molta gent és de Sant Andreu i
de Sta. Coloma de Gramanet.

Distribucié modal

L’empresa no disposa de flota de vehicles. Molta gent de Sant Andreu i de Sta.
Coloma de Gramanet accedeix a peu a 'empresa i també utilitza I'estacio de
metro de Bar6 de Viver.

Aparcament

L’empresa disposa de places de cotxe (160), moto (14) i bicicletes (6). Algunes
places de turisme estan reservades a I'equip directiu.

Consideracions relatives a la mobilitat

La llera del riu Besos, costat Barcelona, no esta ben condicionada,
impossibilitat I'is de I'espai per a desplagaments a peu i en bicicleta. L’excés
de vegetacio condiciona la proliferacid de mosquits i causa moltes molésties. El
passeig de Santa Coloma permet els desplacaments a banda i banda del riu
Besos.

El carrer d'accés a I'empresa, que comunica amb l'estacié de metro de Bar6 de
Viver s’inunda quan plou, dificultant i posant en perill els desplacaments tant de
vianants, ciclistes, amb personal que s’hi desplaca en vehicle motoritzat. En
aguest mateix carrer, on esta prohibit I'estacionament, sempre hi ha cotxes
aparcats, que a més a mes, dificulten i posen en perill les maniobres d’entrada i
sortida de camions. Les voreres i la il-luminacio del carrer també son
defectuoses. En alguns punts la vegetacio envaeix la vorera i també es detecta
la presencia de socs.

A la part posterior de 'empresa hi ha una sortida d’emergencia bloguejada per
runes de I’Ajuntament.

Quan va entrar en funcionament la Maquinista es va deshabilitar una sortida de
la Ronda situada al nus de la Trinitat, just al costat de I'accés a I'empresa. La
reobertura d’aquesta sortida, descongestionaria en certa mesura la sortida de
la Ronda del carrer Potosi.

La incorporacio al Passeig de Sta. Coloma amb vehicle motoritzat €s perillosa.
Hi ha un semafor situat al costat dret, que si es traslladés al marge esquerre
milloraria la seguretat de la cruilla.
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JOBROCO S.L.

Persona de contacte: Administratiu.

Plantilla: 112 persones.

Direcci6: carrer Caracas, 2.

Fa 10 anys que I'empresa esta instal-lada al poligon del Bon Pastor.

Es tracta d'una empresa de taxis (55 taxis). Funciona 24 hores i disposa de 2
torns de treball: 6.00h.-18.00h. i 18.00h.-6.00h.

L’empresa disposa d’aparcament privat per a motos i bicicletes. Es
comptabilitzen 6 motos i 1 bicicleta.

Sobre un 10% de la plantilla accedeix en transport public. La parada de metro
de Bon Pastor queda a 5 minuts a peu. La frequencia d’expedicions del servei
de bus és baixa.

Els cotxes (sobre 40) aparquen a I'aparcament lliure situat al carrer Lima.

Problemes d’iluminacié i inseguretat durant les hores de foscor. Durant el torn
de nit s’han detectar alguns robatoris a cotxes de personal de 'empresa i a un
bar proper del carrer Caracas.

Retencions de transit a la Ronda, al mati (7.45h.) i a la tarda. A partir de les
19.30h. el transit es redueix.

L’empresa no disposa de cap plus de transport.

La seva empresa estaria disposada a participar de les solucions que es
proposessin en “la mesura de lo possible”.

TELVENT TRAFICO Y TRANSPORTE S.A.
Persona de contacte: Cap de produccié DRE.
Plantilla: 102 persones

Abans estaven al carrer Sancho de Avila i es van traslladar. Per contracte no
poden sortir del municipi de Barcelona.

Horaris i procedéncia

Hi ha molta flexibilitat horaria. La gent fa el torn més o menys que li va bé.

La majoria de la gent prové de Barcelona i del Valles Occidental
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Distribucié modal

Flota propia de vehicles: 10 cotxes / 2 motos / 21 furgonetes

La distribucié modal aproximada és: 65% cotxe / 22% moto / 3% bici/ 10 % TP
Quasi tothom que ve en Metro fa transbordament a Sagrera i agafa la linia 9.
Aparcament

Dintre del recinte: 46 de cotxe / 2 motos electriques

Prioritat per aparcar a la gent que viu lluny i a les dones. Unes 15 persones han
d’acabar aparcant el cotxe al carrer.

Van provar la iniciativa que els compartissin cotxe tindrien prioritat al parquing
del recinte, pero no es va manifestar ningu.

Accidentalitat
Els accidents han suposat 228 dies de baixa.

Els accidents in itinere suposen aproximadament el 25% del total de baixes
laborals.

Punt critic al carrer Fra Juy, just davant de I'empresa. Molts vehicles fan un gir
prohibit a 'esquerra, que ha ocasionat algun accident i algun atropellament.

Més endavant la Guardia Urbana s’hi situa habitualment per a realitzar controls
d’alcoholemia.

Fa dos anys que una branca d’un arbre que impedeix el pas correcte dels
camions esta marcada per a ser tallada, pero no s’executa la mesura.

Convenis i mesures sostenibles

No tenen cap tipus de conveni.

Recentment han impulsat la inclusié del transport public com a part de la
nomina, per no cotitzar al IRPF, pero ningu s’hi ha adherit.

Fa 6 anys van impulsar cursos de conduccio segura i eficient (RACC) per a les
persones que feien molts trajectes interurbans, sigui perqué venien de lluny o
perqueé feien servir el cotxe per a treballar.

Queixes sobre el poligon

Falta il-luminacio. Percepcid d’inseguretat.
No hi ha voreres.

Davant de I'empresa és molt perillés creuar per als vianants.
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Altres consideracions

Els hi semblaria una bona idea la de fer un triptic explicatiu amb I'oferta de
transport public al poligon.

C.G. CREACIONES GRAFICAS S.A. (CEGE)

Persona de contacte: Cap de produccio.

Plantilla: 69 persones.

Direccio: carrer Ciutat d’Asuncion, 42.

Fa 30 anys que I'empresa esta instal-lada al poligon del Bon Pastor.

Es posa de relleu que I'accessibilitat al transport public des de 'empresa és
optima, aixi com els itineraris a peu, pero que tot i aixi la major part dels
treballadors (80%) utilitzen el cotxe per comoditat. Al Poligon hi ha espais on
aparcar. Son recurrents les cues a la Ronda (un cop per setmana).

No hi ha problemes d’aparcament al Poligon, gracies a que es disposa de 3
aparcaments: L'aparcament de la Maquinista és de lliure accés i és obert des
de les 9.30h. fins a les 22h.. També hi ha dos aparcaments en superficie (c.
Potosi i c. Tucuman amb c. Ciutat d’Asuncién) amb unes 200 places cadascun.
Son de lliure accés i sobre les 11 del mati ja son plens. Sobre les 13.30 h.
tornen a disposar de places lliures.

Dues persones accedeixen a 'empresa amb bicicleta i se’ls permet aparcar-la
dins del recinte privat de 'empresa.

Disconformitat amb el carril bici segregat i bidireccional del carrer Ciutat
d’Asuncion, per la seva perillositat. Es tracta d’'un carrer de sentit Unic.

L’empresa no disposa de cap plus de transport.

La seva empresa estaria disposada a participar de les solucions que es
proposessin en “la mesura de lo possible”.

LIMPIEZAS GIMENO S.L. AQUALYT
Persona de contacte: Gerent.
Plantilla: 30 persones.
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Direccio: carrer Caracas, 13-15.
Fa 10 anys que 'empresa esta instal-lada al poligon del Bon Pastor.

Fins fa 2 anys hi havia un pacte amb la Guardia Urbana pel qual estava permes
aparcar els vehicles sobre la vorera. Ara esta prohibit.

Es remarca un problema greu amb I'aparcament per la falta de places al
Poligon. Els aparcaments queden lluny i les places del carrer sén insuficient.
Els clients quan visiten 'empresa no saben on aparcar.

L’accessibilitat en bicicleta des de Badalona és dolenta.

Hi ha retencions habituals a les Rondes i a I'accés al Poligon des de la rotonda
d’accés des de Santa Coloma.

Les infraestructures fisiques de transport pablic queden lluny.
L’empresa no disposa de cap plus de transport.
Falten panells d’informacioé dintre del Poligon.

La seva empresa no es pot comprometre a participar de les solucions que es
proposessin.

MATEU Y SOLE S.A.

Persona de contacte: Responsable de RRHH.

Plantilla: 23 persones.

Direccio: carrer Potosi, 7.

Fa 25 anys que I'empresa esta instal-lada al poligon del Bon Pastor.

L’empresa disposa d’aparcament privat per a tot el personal de 'empresa. Dels
23 treballadors, 2 accedeixen en bicicleta, 1 amb metro, 5 en moto i la resta en
cotxe.

Robatoris i inseguretat a 'aparcament lliure del carrer Ciutat d’Asuncion / carrer
Tucuman, situat darrera del diposit de la grua municipal.

Inseguretat en els desplacaments a peu a primera hora (6.00h.) i a la nit
(22.00h.). Falta d’iluminaci6 al carrer Ciutat d’Asuncién / carrer Tucuman

Retencions a les 9.00h. del mati i els divendres al migdia (14.00h.)

L’empresa no disposa de cap plus de transport.
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La seva empresa estaria disposada a participar de les solucions que es
proposessin en “la mesura de lo possible”.

SOLDUCT S.L.

Persona de contacte: Gerent.

Plantilla: 23 persones.

Direccio: carrer Potosi, 7.

L’empresa disposa de 7 vehicles amb aparcament privat.
Fins a les 8.00h. és possible aparcar al carrer Potosi.

El carrer Potosi, saturat de cotxes en hora punta, i també de vianants de Sta.
Coloma que l'utilitzen com un passeig.

Es constaten robatoris de bicicletes del servei de bicing, robatori d’'un camio
d’'una empresa veina (dos cops durant el darrer més) i robament en un bar
proper (3 0 4 cops).

Les parades de TP queden allunyades. Al mati molt fred als ponts.

Fins fa 2 anys era possible aparcar sobre vorera. Des d’aleshores es van
habilitat aparcaments, pero queden lluny de I'empresa.

L’empresa no disposa de cap plus de transport.

Respecte a propostes, es reclama la possibilitat d’'instaurar un bus que
comuniqués el poligon amb I'estacio de St. Andreu Comtal, St. Andreu Arenal, i
les parades de metro de St. Andreu, Fondo i St. Peixauet. En aquest suposit,
es reduiria el transit de Potosi i es podria pensar en la possibilitat de treure
I'aparcament i dedicar el carril a 'autobus.

La seva empresa estaria disposada a participar de les solucions que es
proposessin en “la mesura de lo possible”.

ARTESANAL CHOCOLATERA S.A. LUDOMAR
Persona de contacte: Gerent.
Plantilla: 16 persones.

Direcci6: carrer Ciutat d’Asuncion, 42.
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L’empresa treballa 24 hores en diferents torns de treball.

Retencions a la rotonda d’accés al Poligon des de la Ronda (sortida 30 Bon
Pastor): al mati ( 7.00h.-9.30h.), al migdia (15.30h.) i a la tarda (17.00h.-
19.00h.). Retencions de 15 minuts diaris a la rotonda (c. Potosi)

Robatoris i inseguretat a 'aparcament lliure del carrer Ciutat d’Asuncion / carrer
Tucuman, situat darrera del diposit de la grua municipal.

Inseguretat en els desplacaments a peu a primera hora (6.00h.) i a la nit
(22.00h.). Falta d’iluminaci6 al carrer Ciutat d’Asuncién / carrer Tucuman

Cap persona accedeix a 'empresa amb bicicleta.

Disconformitat amb el carril bici segregat i bidireccional del carrer Ciutat
d’Asuncioén, per la seva perillositat. Es tracta d’'un carrer de sentit Unic.

L’empresa no disposa de cap plus de transport.
Falten panells d'informacio dintre del Poligon.

La seva empresa no es pot comprometre a participar de les solucions que es
proposessin.

INDUSTRIAS MECANICAS SAN ANDRES, S.L. (INMESA)
Persona de contacte: Administrativa.

Plantilla: 15 persones.

Direccio: carrer Torrent de I'Estadella, 56-58

L’empresa disposa d’horari d'oficina. Jornada partida: 8.00-13.00h. i 14.00h.-
18.00h.

1 persona accedeix en tren, 2 a peu, 2-3 en bici, 2-3 en moto i la resta en cotxe.

Les condicions de mobilitat a peu han millorat molt amb l'urbanitzacio del
Passatge Torrent de I'Estadella.

El Passatge Torrent de I'Estadella no disposa de linia divisoria d’estacionament
senyalitzada al terra. En molts trams del carrer els cotxes estacionen en
bateria, de manera ordenada.

No es considera que existeixin problemes importants amb I'aparcament, tenint
en compte la reduccio del nivell d’activitat al Poligon.

Es detecten problemes d’iluminacio i inseguretat durant les hores de foscor.
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L’empresa no disposa de cap plus de transport.

RACORES Y ARANDELAS CONDAL S.A.

Persona de contacte: Gerent.

Plantilla: 14 persones.

Direccio: carrer Torrent de I'Estadella, 31.

L’empresa disposa d’aparcament privat per als treballadors.

L’'oferta de places de la zona es complementa amb I'aparcament lliure situat a
la cruilla entre els carrers Juniper Serra i St. Adria (capacitat per uns 20
cotxes), i amb I'aparcament del carrer.

Es detecten problemes d’iluminacio i inseguretat durant les hores de foscor.

Les condicions de mobilitat a peu han millorat molt amb l'urbanitzacio del
Passatge Torrent de I'Estadella.

El Passatge Torrent de I'Estadella no disposa de linia divisoria d’estacionament
senyalitzada al terra. En mots trams del carrer els cotxes estacionen en bateria,
de manera ordenada.

No es considera que existeixin problemes importants amb I'aparcament.
L’empresa no disposa de cap plus de transport.

La seva empresa estaria disposada a participar de les solucions que es
proposessin en “la mesura de lo possible”.
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3.7. CONCLUSIONS DE LA DEMANDA DE MOBILITAT

3.7.1. POLIGONS DEL BON PASTOR | TORRENT DE
L’ESTADELLA

PERFIL

v El 60% sén homes i el 40% soén dones.

v El 10% té entre 16 i 30 anys, el 34% entre 31 i 40 anys, el 29% entre 41 i
50 anys, el 23% entre 51 i 60 anys i el 4% més de 60 anys.

v' La majoria té una antiguitat d’entre 10 i 13 anys.

DESPLACAMENTS

v' El 66,5% dels treballadors sén de la comarca del Barcelonés.

v Els municipis més representats sén Barcelona (43%), Badalona (9%) i
Santa Coloma de Gramenet (9%).

v' La majoria té la seva residéncia habitual a una distancia de 10 km.
v' El 41% tarda entre 11 i 20 minuts en arribar a la feina.

v El 35% gasta de mitjana al mes anant i tornant de la feina entre 26 i 50
euros.

v' El 46% de les entrades es produeixen entre les 7 i les 8 hores i el 37%
entre les 14 i les 15 hores.

v' El 42% de les sortides es produeixen entre les 13 i les 14 hores i el 39%
entre les 17 i les 19 hores.

v" El 93% no fa jornada reduida a I'estiu.

HABITS DE MOBILITAT
v El 45% realitza alguna activitat al sortir de la feina.

v' El 83% mai comparteix vehicle amb altres companys per anar a la feina
mentre que per tornar-hi, el percentatge es redueix al 75%.

SEGURETAT VIAL

v' L'11% ha sofert algun accident de transit anant o tornant de la feina i la
meitat ha estat algun dia de baixa, el 18% entre 11 5 dies.
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DISTRIBUCIO MODAL

v

v

El 92% disposa de carnet de conduir, I'1% només de ciclomotor i el 7%
no en disposa.

El 75% s’hi desplaga habitualment en vehicles motoritzats (65% en cotxe
com a conductor), el 15% en transport public (8% en metro) i el 10% en

transport no motoritzat (7% a peu).

VEHICLE PRIVAT

v

El 8% passa habitualment per una via de peatge i la majoria d’aquests
es gasta una mitjana de 1,6 euros per desplagament.

El 20% aprofita el viatge d’anada per acompanyar a algun familiar.

El 49% aparca el vehicle al seu domicili en una plaga d’aparcament
propia.

El 60% aparca el vehicle a la feina al carrer.

Respecte a la titularitat, el 5% disposa de vehicle d’empresa.

Respecte al combustible, el 54,6% és gasoil, el 44,2% benzina, el 0,7%
hibrid i el 0,5% eléctric.

El 27% utilitza el vehicle privat per comoditat i el 12% perque els hi surt
més economic.

El 64% d'usuaris que no disposen de vehicle o no condueixen,
utilitzarien el vehicle propi per anar a la feina si en disposessin.

TRANSPORT PUBLIC

v

El 72% dels que s’hi desplacen en transport pablic utilitza la T-10 com a
titol de transport habitual.

El 35% utilitza el transport public perque no disposa de carnet de cotxe.

El 27% utilitzaria més el transport public si tingués algun bus porta a
porta i el 23% si disposés d’una freqiiéncia de bus més elevada.

TRANSPORT NO MOTORITZAT

v

El 22% utilitza la bicicleta perqué és economic.
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v' El 20% utilitza la bicicleta perqué és saludable.

v El 27% d'usuaris d’altres modes de transport, utilitzarien la bici si fos
permeés pujar-la al transport public en tota la franja horaria.

POLIGON DEL BON PASTOR | DEL TORRENT DE LESTADELLA
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3.7.2. CENTRE COMERCIAL DEL MAQUINISTA
PERFIL

v El 31% sén homes i el 69% sén dones.

v' El 47% té entre 16 i 30 anys, el 32% entre 31 i 40 anys, el 18% entre 41 i
50 anys i el 3% més de anys.

v El 34% té una antiguitat superior a 5 anys.

DESPLACAMENTS

v El 69,6% dels treballadors sén de la comarca del Barcelones.

v" Els municipis més representats son Barcelona (41%), Badalona (15%) i
Santa Coloma de Gramenet (9%).

v' La majoria té la seva residéncia habitual a una distancia de 10 km.
v' EI 56% tarda entre 11 i 30 minuts en arribar a la feina.

v' El 35% gasta de mitjana al mes anant i tornant de la feina entre 26 i 50
euros.

v' El 41% de les entrades es produeixen entre les 9 i les 10 hores i el 24%
entre les 15 i les 16 hores.

v' El 25% de les sortides es produeixen a les 16 hores i el 29% a les 22
hores.

HABITS DE MOBILITAT
v' El 48% realitza alguna activitat al sortir de la feina.

v' El 85% mai comparteix vehicle amb altres companys per anar a la feina
mentre que per tornar-hi, el percentatge es redueix al 71%.

SEGURETAT VIAL

v' L'14% ha sofert algun accident de transit anant o tornant de la feina.

DISTRIBUCIO MODAL

v El 72% disposa de carnet de conduir, el 2% només de ciclomotor i el
26% no en disposa.
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v

El 62% s’hi desplaga habitualment en vehicles motoritzats (48% en cotxe
com a conductor), el 27% en transport public (17% en metro) i I'11% en

transport no motoritzat (8% a peu).

VEHICLE PRIVAT

v

El 7% passa habitualment per una via de peatge i la majoria d’aquests
es gasta una mitjana de 1,5 euros per desplagament.

El 18% aprofita el viatge d’anada per acompanyar a algun familiar.

El 36% aparca el vehicle al seu domicili al carrer i el 34% en una plaga
d’aparcament propia.

El 86% aparca el vehicle a I'aparcament del recinte de I'empresa.
Respecte a la titularitat, I'1% disposa de vehicle d’empresa.

Respecte al combustible, el 53,4% és benzina, el 44,4% gasoil, I'1,5%
hibrid i el 0,8% eléctric.

El 31% utilitza el vehicle privat per comoditat.

El 79% d'usuaris que no disposen de vehicle o no condueixen,
utilitzarien el vehicle propi per anar a la feina si en disposessin.

TRANSPORT PUBLIC

v

v

v

El 58% dels que s’hi desplacen en transport pablic utilitza la T-10 com a
titol de transport habitual.

El 47% utilitza el transport public perque no disposa de carnet de cotxe.

El 27% utilitzaria més el transport public si tingués algun bus porta a
porta, el 23% si les parades estiguessin millor localitzades i el 23% si
disposés d’una frequiéncia de bus més elevada.

TRANSPORT NO MOTORITZAT

v

v

v

El 20% utilitza la bicicleta perquée és economic.
El 20% utilitza la bicicleta perqué és saludable.

El 33% d'usuaris d’altres modes de transport, utilitzarien la bici si fos
permes pujar-la al transport public en tota la franja horaria.
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4. EXTERNALITATS

4.1. ACCIDENTALITAT VIARIA

Segons les dades del servei catala de Transit entre 2007 i 2012, a I'ambit del
pla de mobilitat, hi hagué 139 col-lisions i 15 atropellaments, amb un total de
152 accidentats lleus i 2 de greus.

Segons el Pla local de seguretat viaria de Barcelona 2013-2018, caminar i anar
en bicicleta son modes de transport on usuaris relativament desprotegits
interactuen amb el trafic amb, comparativament, elevada velocitat i massa.
Aquest fet fa els vianants i els ciclistes més vulnerables enfront de les
circumstancies d’'un accident.

La proteccid dels vianants ha de ser la prioritat en la planificacié de la ciutat de
Barcelona. Els atropellaments de vianants representen actualment un terg dels
accidents greus o mortals de la ciutat, causant I'any 2012 un total de 12
vianants morts i 64 vianants ferits greus.

Els ciclistes és el grup d'usuaris de la xarxa viaria que mostra el major
creixement del nombre de victimes en els ultims anys, paral-lel a 'augment de
la mobilitat en aquest mitja en ciutat, evidenciant la necessitat de noves
mesures de prevencio.

En el mateix pla de seguretat viaria s’afirma que aquests s’ha de regir amb el
convenciment que cal a la ciutat un canvi de parametres en la gesti6 i disseny
de I'espai public, que doni resposta a les necessitats dels vianants, els ciclistes,
els usuaris dels vehicles de dues rodes i del transport public. Ha de quedar
enrere una gesti6 de I'espai orientada exclusivament a les necessitats dels
conductors de turismes, que fins ara regia les decisions de planificacié que es
prenien a la xarxa viaria.

S’ha de tenir present que I'any 2012, els atropellaments i els accidents amb
vehicles de dues rodes implicats (motocicletes, ciclomotors o bicicletes)
engloben el 81% dels sinistres de Barcelona. El marge d’accidents amb
turismes implicats, que no son atropellaments i on no hi ha implicaci6 de
vehicles de dues rodes, €s només del 16%.

Aixi, no es pot mantenir una visid de planificaci6 urbana orientada a un
col-lectiu (els conductors de turisme) que no son un grup de risc majoritari.

Amb aquest objectiu dues de les mesures incloses al pla son:

e Mesures correctores derivades de I'inventari de passos de vianants
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Millora de la seguretat de la infraestructura per a vianants: pacificacio del
transit, nou model de zones 30, superilles i zones de concentracié de
risc.

Millora de la seguretat de la infraestructura ciclista
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4.2. CONSUM ENNERGETIC | EMISSONS ATMOSFERIQUES

Tenint la distribuci6 modal extreta de les enquestes als treballadors i en
consequencia el numero de vehicles per tipologia, aixi com la distancia mitjana
recorreguda. Hem fet una estimacio del consum energeétic, les emissions de
gasos d’efecte hivernacle i de les emissions de NOy i PMjo. Resultants de la
mobilitat en els poligons del Bon Pastor i Torrent de I'Estadella i el CC del
Maquinista. Per a fer aquests calculs s’ha utilitzat I'eina de calcul AMBIMOB-U,
elaborada conjuntament per 'ATM de Barcelona i la Generalitat de Catalunya.

El consum energetic s’ha calculat en 2.031 tep /any de les quals 1.962 tep /any
les consumirien els vehicles privats motoritzats, basicament el cotxe i les 34 tep
/any restants els autobusos. Es a dir, un 68% dels desplacaments que es fan
en vehicles privats motoritzats, en el cas dels poligons, i un 62%, en el cas del
CC de La Magquinista, consumeixen el 96% de la energia necessaria per
desplacar-se al lloc de treball. | a l'inversa, al voltant del 8% d’usuaris del bus
nomes consumeixen un 4% d’energia. Amb la qual cosa es fa evident quin
mode mecanitzat és més eficient i en consequéncia s’ha de fomentar.

Les emissions de CO, que provoquen el canvi climatic que s’han calculat son
6.098 t/any de les quals 5.907 t/any sGn emeses pels cotxes i motos, equivalent
al 97% d’emissions i nomeés 191 t/any son emeses pel transport public.

En el cas dels emissions de Noy 18,90 t/any provenen dels cotxes i motos i 1,58
t/any dels autobusos. En total s’emeten a I'atmosfera 20,47 t/any. També en
aguest cas les emissions dels vehicles privats motoritzats representen més del
90% d’emissions totals.

Les tones de PMyp emeses pel transport dels treballadors a la zona equivalen
2,70 anuals, repartides entre 2,64 el transport privat que corresponen al 97%
d’emissions totals i 0,07 tones a I'any emeses pel transport public.

Consum energétic i emissions atmosfériques

Mode Energia % |CO2 t/any % | Noxt/lany | % |PMaiot/any | %
tep/any

cotxe 1.842 | 90,7 5,551 | 91,0 17,8| 87,1 2,26| 83,7

moto 120 5,9 356 5,8 1,1] 52 0,37] 13,7

autobus 69 3,4 191 3,1 16| 7,7 0,07| 2,59

Total 2.031 100 6.098 100 20,5 100 2,70 100

Segons consta en el Pla per a la millora de la qualitat del aire a Barcelona de
2013 els principals contaminants als quals cal fer front per millorar la qualitat de
I'aire de Barcelona son el dioxid de nitrogen i les microparticules. L’origen
principal d’aquests contaminants a la Ciutat esta en els motors de combustio |,
per tant, en la mobilitat de les persones i mercaderies. L'analisi dels
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contaminants a la ciutat mostra una estreta relacié entre els punts amb elevats
nivells de contaminacio i les vies de circulacié amb transit intens. Situacid
agreujada per l'escas éxit que ha tingut la renovacio de la flota de vehicles
donat el context de crisis economica.

Tot i que fins ara s’ha fet molt per potenciar el transport public, les mesures del
PMQAB s’han d’orientar principalment a reduir la mobilitat forcada i a gestionar
la mobilitat de la Ciutat. Les actuacions que es desenvolupen en aquest Pla es
centren principalment en augmentar I'oferta de transport public de qualitat i en
promoure accions per a una mobilitat sostenible com ara el vehicle eléctric, la
bicicleta, la recuperacioé de I'espai public per vianants, la creacié de zones de
pacificacid de transit, el foment del sharing, i d’altres propostes per a la gestio
dels mitjans de transport sempre amb I'objectiu d’aconseguir i consolidar habits
de mobilitat sostenible dels ciutadans.

4.3. CONTAMINACIO ACUSTICA

L'Ajuntament ha dut a terme l'actualitzacié6 del Mapa Estrategic de Soroll de
Barcelona, que reflecteix la situacié acustica de la ciutat i permet veure'n
I'evolucié en comparacio amb I'anterior document de 2009.

Una de les conclusions de I'estudi € que la principal forn de soroll durant el dia
és el transit.

Des de 'Ajuntament es treballa per millorar la qualitat acustica de la ciutat amb
una actuacio integral que es porta a terme des de tots els ambits municipals,
les accions que aborden I'ambit de la mobilitat son:

impulsar el vehicle electric a la ciutat

incrementar I'espai viari destinat als vianants

implantacio del model urba de superilles

el Pla de Mobilitat Urbana contempla incrementar un 10% els
desplacaments a peu per al 2018 i reduir del 26 al 21% I'Gs del vehicle
privat

e potenciar el transport public

o fomentar de I'Us de la bicicleta

e pavimentacié amb asfalt sonoreductor de gairebé tota la xarxa viaria
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Mapa del soroll de dia el 2013
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5. PROPOSTES D'’ACTUACIO

5.1. GESTIO | INFORMACIO DEL MOBILITAT SOSTENIBLE

5.1.1 Taula de mobilitat.

L’0rgan estable de participacié i concertacio de tots els agents
vinculats els poligons i La Maquinista. Empresaris, sindicats,
administracions publiques i operadors de transport

L’objectiu és promoure i col-laborar en la realitzacié del pla i
impulsar i divulgar la posada en marxa de las propostes, i fer-ne
el seguiment. A la vegada, ser I'drgan de referéncia en la gestid
de la mobilitat en el seu ambit

Les principals caracteristiques definitories de taula de
mobilitat sén:

- Organ de participaci6 i concertacio. Les parts presents pactaran i
acordaran les decisions que considerin oportunes després de les
diferents aportacions al debat .

- Organ de proposta d'actuacions concretes o generals a partir del
debat entre els agents. L'objectiu Ultim és consensuar propostes
per poder avancar cap a un model de mobilitat sostenible i segura
d'acord amb els objectius fixats en el Pla de Mobilitat

- Organ de reflexio sobre la mobilitat. Sera el mecanisme a través
del qual es donara i es rebra la informacié necessaria per a un
coneixement profund de la problematica de la mobilitat i les
possibles solucions.

Les funcions de la Taula de mobilitat

Una Comissio de Mobilitat és, per definicid, un espai permanent
de debat i acord, ampli i no excloent, en el qual participen
activament els agents vinculats amb el poligon

Les seves funcions han de reflectir aquesta filosofia i, alhora, I'han
de convertir en un organ amb capacitat de decisio:

e Reunir tots els actors implicats en planificar i gestionar la
mobilitat.

o Garantir el dret dels treballadors i visitants a una mobilitat
quotidiana més sostenible.

o Impulsar i fer el seguiment del Pla de mobilitat i la seva
actualitzacio, almenys cada 6 anys.
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e Analitzar i coneixer amb detall I'oferta i la demanda de serveis
de mobilitat.

« Fomentar el modes i practiques de mobilitat més sostenibles:
eficients, eficacos, segurs, no excloents i no contaminants:
transport public col-lectiu, bicicleta, mobilitat a peu, cotxe
compartit.

o Plantejar i impulsar propostes de millora de la mobilitat global
del poligon i de [l'accessibilitat individual i col-lectiva dels
treballadors.

« Impulsar la figura del gestor de mobilitat i atorgar-li la capacitat
executiva de les decisions de la Comissio.

» Reunir-se periodicament per fer el seguiment col-lectiu de les
actuacions impulsades.

Indicadors de seguiment:
» Memoria anual de la Taula de mobilitat

Gestor de mobilitat

El responsable d'impulsar les actuacions del Pla de mobilitat de la
gestio, el control, I'organitzacio i seguiment de la mobilitat. Haura
de coordinar-se amb els diferents actors implicats, generar
informacio i garantir I'aplicacio del Pla de Mobilitat.

El gestor de mobilitat és la figura responsable d'executar les
decisions de la Taula de mobilitat (espai de participacid i
concertacid dels diversos agents del poligon per gestionar i
fomentar la mobilitat sostenible), coordinar els diferents actors
implicats, generar informacié i garantir la aplicacio del Pla de
Mobilitat.

Els ambits d'actuacio

El gestor de mobilitat és la figura executiva de la Taula de
Mobilitat, la persona responsable de garantir que les seves
decisions i propostes es portin a terme. Organicament, pero, pot
dependre de l'administracio, d'un conjunt d'empreses o l'agent
que s'acordi.

Les funcions

Les funcions del gestor es poden concretar en els punts seguents:

e Executar les decisions de la Taula de Mobilitat. Donar suport a
la presidéencia de la Taula per coordinar els membres.

e Convocar les reunions de la Mesa d'acord amb les indicacions
que facin els membres i la presidencia.
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Redactar les conclusions de les reunions i els informes de
comunicacié dels acords que adopti la Mesa i les propostes
que faci.

Fer el seguiment de les actuacions dutes a terme i valorar el
grau d'execuci6 i de compliment.

Realitzar accions de negociaci6 amb els diversos agents
publics i privats relacionats amb el poligon i amb I'ambit de la
mobilitat amb I'objectiu d'impulsar I'execucié de les propostes
del Pla de mobilitat.

Generar i transmetre adequadament la informacié sobre la
mobilitat al poligon (serveis de transport public, bicicleta, etc.),
| fer la distribucio oportuna.

El gestor de mobilitat realitzara accions informatives,
formatives i d'assessorament en relaci6 amb el foment de la
mobilitat sostenible als empresaris i als treballadors.

Estar en contacte permanent amb els responsables de
mobilitat de les diverses empreses o de les persones que
assumeixen aguesta tasca.

Fer de nexe d'unié entre les diferents administracions i els
operadors de transport public.

Coordinar la gestié global de la mobilitat del poligon, fent
compatible la configuracié de l'espai public amb les diverses
xarxes de transport i sistemes de desplacament.

Proposar mesures d'actuacié en materia de transport public
col-lectiu, mobilitat a peu i en bicicleta, cotxe compartit i altres
sistemes de mobilitat que redundin en millorar la mobilitat
sostenible global del sistema.

Garantir la convivéncia entre la mobilitat de les persones i el
transport de mercaderies per tal d'evitar les disfuncions que
pot haver pel fet que interactuin.

Impulsar i mantenir actius els canals de comunicacié amb els
agents de la Mesa i els serveis d'informaci6 amb els
treballadors.

Promoure l'edici6 de materials informatius i divulgatius sobre
els serveis de transport del poligon, i la mobilitat sostenible en
general.

Aquest conjunt de funcions pot ser més o menys ampli el grau de
responsabilitat que la Taula de Mobilitat consideri oporta atorgar
al gestor.
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Oficina fisica i virtual del Gestor de mobilitat

Per que el gestor pugui dur a terme les seves tasques
adequadament, cal que disposi d'un espai fisic amb la
infraestructura basica per treballar amb comoditat i garantir una
comunicacié permanent amb els membres de la Taula de
mobilitat. Aquest espai pot ser concebut com una oficina de
mobilitat, amb una prolongacio virtual mitjancant Internet.

A més de ser el lloc de treball del Gestor, I'oficina ha de ser el lloc
per atendre fisicament els treballadors i als agents vinculats amb
el poligon interessats en alguna questiéo relacionada amb la
mobilitat i l'accessibilitat.

Indicadors de seguiment:
» Memoria anual del Gestor de mobilitat

Plans de mobilitat sostenible d’empreses.

Elaborar un Pla de mobilitat com a minim als centres de treball a
partir de 100 treballadors i treballadores propis i externs.El pla de
mobilitat d'empresa ha de configurar les estrategies per fomentar
la mobilitat sostenible. A partir dels habits de mobilitat dels
treballadors i treballadores. Concretar objectius temporals, fer
propostes operatives i programar la seva execucid i establir
indicadors de control i seguiment del pla.

Les empreses: Antonio Puig, Apple, Bio Systems, Carrefour,
Esteve Quimica, Jobroco, Miquel i Costas, Telvent i Urbaser.
Aquestes 8 empreses ja compten, per si soles, amb una plantilla
d’'uns 1.900 treballadors que vindria a representar el 25% del total
de treballadors del poligon i del centre comercial. A més tres
d’elles ja han elaborat o estant elaborant un Pla de mobilitat:
BioSystems, Esteve Quimica i Urbaser.

Algunes de les mesures que es poden incorporar en el en Pla de
mobilitat sén les segients:

e Garantir [l'accessibilitat mitjangant itineraris segurs i
confortables als vianants i ciclistes

o Facilitar aparcament segur per a les bicicletes a l'interior de les
empreses, habilitar vestuaris i dutxes per als ciclistes

e Gestionar una flota de bicicletes d'empresa

o Facilitar abonaments de transport public als treballadors

e Incentivar I'Gs del cotxe compartit

e Gestionar l'aparcament prioritzant els usuaris del cotxe
compartit

e Promoure el teletreball

e Garantir els principis basics d'informaci6, formacio i participacio
dels treballadors en temes de mobilitat
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e Incorporacié de la mobilitat in itinere i I'accessibilitat al centre
de treball a I'avaluacio de riscos laborals

e Incloure l'auditoria de mobilitat entre les condicions per a
obtenir un sistema de gesti0 mediambiental i un certificat de
qualitat (EMAS o I1SO)

e Avaluar la responsabilitat social de I'empresa incloent la
responsabilitat social i ambiental amb l'entorn

e Si l'empres té diversos centres de treball, reubicacio
sistematica de treballadors als centres de treball més proxims
al seu domicili.

e Realitzar campanyes divulgatives de sensibilitzacio i
conscienciacio i informacié

D'altra banda tenint en compte les caracteristiques diferencials del
Centre comercial i d'oci de La Maquinista es podria fer un pla de
mobilitat especific que englobés tot el complex. Doncs és un
centre de treball multi-empreses, basicament del sector comerc,
hostaleria i d'oci. Atés que té uns horaris molt concrets i
diversificats. L’afluencia €s molt irregular durant la setmana, doncs
son el divendres i els dissabtes, perdo també alguns diumenges
quant hi ha més activitat. I, finalment atrau un gran nombre de
visitants que generalment van en cotxe. Tot aix0 justifica la
realitzaci6 d'un pla especific que doni sortida a les seves
demandes concretes de mobilitat.

Indicadors de seguiment:
» Numero de Plans de mobilitat d’empreses elaborats
» Mesures executades per fomentar la mobilitat sostenible

Guia de mobilitat sostenible i portal web.

Sovint advertim que hi ha un grau elevat de desconeixement de
l'oferta de transport public i del potencial de les possibles
combinacions en xarxa d’aquest i entre diferents modes de
mobilitat per accedir als centres de treball. Aixd és aixi, per que,
habitualment, aquesta informacié es presenta de forma dispersa,
poc homogeénia i alguns cops és de dificil accés. Igualment, que
no es coneixen prou les avantatges en seguretat, en salut,
economiques i ambientals que té la mobilitat sostenible enfront de
I's preponderant del cotxe en solitari o la moto. Pero, també s’ha
de ressaltar el car que resulta desplacar-se amb cotxe comparant-
ho amb el modes sostenibles.

Per aixo, i amb l'objectiu de conscienciar i sensibilitzar sobre els
beneficis de la mobilitat sostenible i agrupar la informacié sobre
tota l'oferta de modes i practiques sostenibles per accedir als
poligons i a La Maquinista (transport public, anar a peu, en
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bicicleta, cotxe compartit, etc.). Proposem de fer una guia o portal
de mobilitat sostenible exclusiva per aquest ambit de facil i rapida
comprensié en format digital constantment actualitzat. Aquest
portal hauria de ser accessible als treballadors mitjancant les
webs de les diverses empreses dels poligons i La Maquinista.

“pmjecw gesmopol -

La mobilitat sostenible o4 -d
a la Ciutat de la Justicia
de Barcelona i
I'Hospitalet de Llobregat
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Indicadors de seguiment:
» Numero de guies impreses i repartides
» Numero de visites anuals al portal web de mobilitat

Formacio en mobilitat sostenible.

Elaborar un programa de formacio per fomentar la mobilitat
sostenible per conscienciar i sensibilitzar al conjunt dels
treballadors, técnics i directius de les diverses empreses dels
poligons i del centre comercial. Al mateix temps, es donara
informaci6 practica sobre I'Gs i l'oferta de transport public per
accedir als centres de treball; sobre las planificacio dels millors
itineraris per accedir a peu i en bicicleta als centres de treball. Aixi
com, cursos practics sobre la conduccié de la bicicleta pel medi
urba, de manteniment i de petites reparacions.

Igualment, s’oferiran cursos de seguretat viaria laboral per
prevenir els accidents de transit d’origen laboral tant in itinere com
en missiod, seguint el model dels cursos impulsats pel Servei
Catala de Transit.

Indicadors de seguiment:
> NuUmero de cursos realitzats
» NuUmero d'alumnes
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5.2.Fomentar el transport public

5.2.1. Allargar horaris d’inici i finalitzacié i millorar freqiéncia
d’algunes linies d’autobus.

L11. Amb l'objectiu de millorar el servei als treballadors que
entren a la feina a les 7h s’hauria d’augmentar la freqtiéncia a la
parada de Ciutat d’Asuncion/Potosi a partir de les 6:30, doncs de
5:00 a 7:46 té una frequéncia baixa de 27-28 minuts. En canvi
posteriorment, de 7:46 a 20:30 la freqiiencia es de 14 - 20 minuts
Per altra banda, per donar servei als treballadors del CC La
Magquinista caldria allargar I'horari fins les 23:30 ates que els dies
feiners el servei s’acaba a les 23:00.

L42. L'ultim horari de pas a la parada Ciutat d’Asuncion/Potosi és
a les 22:09. S’hauria de perllongar el servei per cobrir la demanda
dels treballadors del CC La Maquinista que surten a les 22 i a les
23. D’altra banda, els dissabtes té una fregiiencia de més de mitja
hora, precisament el dia de maxima afluencia de treballadors al
CC La Magquinista. Per aixo proposem de situar la freqtiencia per
sota dels 20 minuts, sobretot, en les hores punta d’entrada a les 9
i ales 10 al mati i entre les 14 i les 16 a la tarda i de sortida entre
les 21 i les 22. També caldria i allargar I'horari fins les 23:30,
doncs ara acaba a les 22:10.

La L60. Té el primer pas per la parada Ciutat d’Asuncié/Potosi,
en destinacié Pl. de les Glories, a les 7:20 h, massa tard pels
treballadors que ha d’entrar a les 7 h, la segona hora amb més
afluencia de treballadors als centres de treball. Per aix0 seria
convenient ampliar I'horari de la linea per que passi a les 6:30h. Al
finalitzar la cobertura horaria a les 22:30 els feiners i a les 22:50
els dissabtes també deixa sense serveis als treballadors de La
Maquinista que pleguen a les 23.00 hores. També en aquest cas
s’hauria de perllongar I'horari fins les 23:30 hores.

Els dissabtes té una frequéncia d’uns quaranta minuts, justament
el dia de més concentracio de treballadors al CC La Maquinista.
Aquell dia s’hauria de situar la frequencia per sota dels 20 minuts,
sobretot, en les hores punta d’entrada a les 9 i a les 10 al mati i
entre les 14 i les 16 a la tarda i de sortida entre les 21 i les 22.
També caldria i allargar I'horari fins les 23:30 de dilluns a
divendres i els dissabtes, doncs ara té I'Gltima hora de pas a les
22:30 1 ales 22:50, respectivament.
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5.2.3.

L'H8 té uns horaris prou a justats a les necessitats dels
treballadors del poligons i el centre comercial. Només els festius
la darrera sortida des de La Maquinista és a les 23:00 hores i, per
tant, no permet ser utilitzat pels treballadors que pleguen aquesta
hora. Aixi doncs, s’hauria d’allargar I'horari fins les 23:30 els
festius en que el centre comercial obri les portes.

L73 Té lultim horari de a la parada Ciutat d’Asuncién/La
Maquinista, en direccié a la Plaga Kennedy, a les 22:20, tan els
dies feines com els festius. Per oferir servei als treballadors del
entre comercial La Maquinista que pleguen a les 23 s’hauria de
perllongar fins les 23:30.

B23 s’hauria de modificar I'horari de finalitzacié del servei, doncs
en tots els casos acaba a les 22:40 i els festius, fins i tot abans, a
les 22:30 h, no donant servei als treballadors del Maquinista que
surten a les 23:00. Per aixd també caldria perllongar I'horari fins
les 23:30 hores.

Indicadors de seguiment:
» Numero de linies amb allargament d’horaris i increment de
frequéncies
» Percentatge de treballadors que en la distribucido modal que
utilitzen els autobusos

Pla de serveis especific pels dies festius d’obertura del CC La
Maquinista.

Tenint en compte la disminucié general de les frequencies dels
autobusos i en alguns casos de la reducci6 de la cobertura horaria
els festius. Anualment, s’hauria de fer una planificacié dels serveis
de transport public dels festius que es permetés obrir el centre
comercial, atés que son dies de molta afluéncia de treballadors.
Aquest any, per exemple 2014, es permet I'obertura 10 festius Per
aixo s’hauria de fer un pla de serveis especific per aquests dies en
gue es tingués en compte els horaris d’entrada i sortida del
treballadors del centre comercial.

Indicadors de seguiment:
> Elaboraci6 del pla de serveis

Millora I'equipament de les parades d’autobus.

Cal millorar 'equipament de les parades dels autobusos col-locant
marquesines i plataformes com a la parada d’origen de la linia 73
al carrer Caracas amb Tucuman. La parada de Fra Juniper Serra
amb Santander dels busos 42, 60 , B23 i N8. La parada del B23,
B24. La N8 del carrer Santander amb Ter¢ del mare de déu de
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Montserrat i la parada del 60 al carrer Ferran Junoy cantonada
carrer Potosi

Indicadors de seguiment:
» Numero de parades amb millores del equipament
> Percentatge de treballadors que en la distribucié modal que
utilitzen els autobusos
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5.2.4. Millorar la circulaci6 del carril bus de Ciutat d’Asuncién.

La presencia d’'una filera d’aparcament paral-lela al carril bus en
un tram del carrer ciutat d’Asuncion, pot representar un obstacle
per la circulacié del bus afectant al seva fluidesa a més de ser un
risc de provocar collisions quant es realitzen maniobres
d’aparcament i en conseqliéncia d’invasié del carril bus entorpint
la seva marxa. Per aix0, s’hauria de valorar la idoneitat d’aquest
aparcament i treure’l si es cregués necessari.

Indicadors de seguiment:
» Numero de places d’aparcament suprimides

5.2.5. Potenciar I’Gs de la nova linea HS8.

Tenint en compte que el temps de recorregut entre la parada de
'estacié intermodal de la Sagrera i el CC La Maquinista i a
linversa és aproximadament d’'uns 15 minuts i que la frequéncia
de pas és de 5 a 7 minuts en hora punta, aquest linea pot oferir un
servei molt potent de connexié en transport public. Ates que
L’estacio intermodal de la Sagrera compta amb 5 linies de metro
(L1, L5, L9 L10) i dos linies de Rodalies (R3 Barcelona-Vic i R4
Sant Vicen¢ de Calders-Manresa). També hi tenen parada
autobusos urbans, les linees 62 (Plaga Catalunya- Ciutat
Meridiana) i la 96 (Barcelona- Montcada i Reixach). A més a
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I'estacié intermodal de la Sagrera tenen I'origen i final varies linies
de la nova xarxa d’autobusos interurbans exprés amb connexions
amb el Valles

Al mateix temps, I’'H8 té una molt bona connexido amb el centre de
Barcelona. El temps de recorregut del centre de Barcelona a la
Magquinista, i a la inversa, és a dir, entre la parada del jardinets de
Gracia (Av. Diagonal/Passeig de Gracia) i el CC La Maquinista és
del voltant de 35 minuts

Finalment, s’ha de tenir en compte el potencial de xarxa que
ofereix aquest nova organitzacio de les linies de la nova xarxa de
busos urbans, a través de les mdultiples connexions a les
anomenades arees d’intercanvi. Integracié de linies que s’anira
intensificant a mesura que s’implementi aguest nova xarxa de
busos.

Indicadors de seguiment:
» Numero d'usuaris anual a la parada d’origen i final de I'H8
de La Maquinista

5.2.6. Prioritzar I'implantacié de les noves linies de la Nova xarxa
d’autobusos de Barcelona.
Per donar més bon servei al sector s’hauria de prioritzar la posada
en funcionament de la prevista nova linea vertical entre Forum i
Baré de Viver de la nova xarxa de bus. La qual es preveu que
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tingui una area d’intercanvi amb la parada d’origen i final de la
linea H8

Igualment, s’hauria de posar en funcionament una altra linea nova
horitzontal, també prevista. Aquest linea es preveu que enllaci
Esplugues de Llobregat amb el Bon Pastor, comptant amb una
area dintercanvi amb la linea vertical, abans citada,
aproximadament, a la cruilla entre els carrers Tucuman i Caracas.

Indicadors de seguiment:
» Linies implantades de la nova xarxa de bus

Nova terminal d’autobusos.

La dispersio en el poligon de les parades d’autobus afavoreix la
sensacié d’inseguretat dels seus usuaris i dels nous potencials
guan es fosc, tal com han manifestat. La mateix temps, aquest
dispersi6 de parades i linies dificulta el seu coneixement i 'accés.
Per contrarestar aquests factors que poden condicionar
negativament el seu Us, es podria estudiar la possibilitat de
reorganitzar les parades de tal manera que es concentressin en
un soll lloc creant una terminal.

La terminal hauria de comptar amb suficients marquesines,
maquina de venta de titols de transport, panell electronic
informatiu de tots els serveis i panells informatiu del temps
d’espera de cadascuna de les linies.

La proposta és que estigués molt propera al CC La Maquinista
per evitar que els usuaris hagin de creuar el poligon a la nit. Al
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centralitzar les parades es podria aconseguir més concentracio
d’usuaris tan en l'accés com en el temps d’espera augmentant la
sensacié de seguretat.

Un espai per localitzar aquesta terminal podria ser a la placeta
que formen la interseccidé entre els carrers Sao Paulo, Campana
de la Maquinista, Ciutat d’Asuncion i el passeig de I'Havana.
Aquest espai es troba localitzat a uns 100 metres de dues de les
sortides del Centre Comercial. La del carrer Ciutat d’Asuncion i la
del carrer Sao Paulo, cantonada carrer de la Republica
Dominicana.

A la terminal hi podrien tenir parada les linies diirnes: L11, L42,
L60, L73 (origen i final), la H8 (origen i final), la B23 (origen i final)
I la nocturna N8.

L’objectiu seria reunir en un sol lloc totes les parades properes en
ambdoés sentits, concentrant un total de 14 serveis (anada i
tornada).

Per garantir 'accés a aquesta possible terminal als autobusos que
pugen pel carrer Caracas direccid6 Bard de Viver, es podria
estudiar la possible implantacié d'un carril bus contrasentit al
carrer Ciutat d’Asuncion.

carril carril carril

BUS | i BUS | serveis

IR

BT

Quan es posi en funcionament la nova linia vertical de la nova
xarxa de bus entre el Forum i Baré de Viver i amb recorregut
probable pels carrers Ciutat d’Asuncion i Caracas i la nova linea
horitzontal entre Esplugues de Llobregat i el Bon Pastor, la
terminal proposada podria funcionar com l'area d’'intercanvi
prevista amb I'H8.

Finalment, actualment, I'espai on proposem de localitzar-hi la
terminal compta ja amb una parada de bicing. La qual cosa
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beneficiaria la intermodalitat entre transport public i bicicleta. Tot i
aixi, també seria convenient localitzar-hi un aparcament segur per
bicicletes particulars amb el mateix objectiu de promoure la
intermodalitat i, en conseqiéncia, ampliar la cobertura territorial
dels autobusos més enlla dels desplacaments a peu als centres
de treball atés que amb bicicleta les distancies recorregudes
poden ser forca més llargues.
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Indicadors de seguiment:
» Numero de linies, en ambdds sentits, implantades a la
terminal
» Percentatge de treballadors que en la distribucié modal que
utilitzen els autobusos

Potenciar les Rodalies.

Per intensificar I'ls de la xarxa de Rodalies com alternativa per
desplacar-se a meés del informacio en el portal web de mobilitat a
construir, es pretén la seva capacitat d'integraci6 amb altres
modes de mobilitat.

Potenciar aparcaments dissuasoris. La xarxa de Rodalies que
dona servei a I'estacio de Sant Andreu Comtal compta amb una
seérie d’aparcaments dissuasoris, en els qual es pot aparcar el
vehicle amb el qual si arriba: cotxe, moto, bicicleta, etc. | continuar
el trajecte amb tren fins I'estacio i des d’alla desplacar-se a peu
amb bicicleta o0 amb autobus fins el lloc de treball. Per aixo, és
necessari informar als potencials usuaris de I'existencia d’aquest
servei i de les avantatges de la intermodalitat i d’anar amb tren,
per capacitat, rapidesa i regularitat que pot oferir la xarxa
ferroviaria.

La major part dels aparcaments d’intercanvi de la xarxa de Renfe
Rodalies sén gratuits.

Una segona modalitat de gestio és el Cercaparking; consisteix en
un titol de transport combinat amb l'accés a I'aparcament. Aquests
tenen un tancament fisic i tots estan vigilats per cameres de TV.
Dins d’aquesta categoria es troba I'estacio de Granollers Centre
de la linia R2.

Tambeé hi ha I'aparcament de pagament associat de Vilanova i la
Geltra, també de la R2, en el qual el pagament pel titol de
transport i 'accés a I'aparcament és independent; és a dir, pot ser
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utilitzat per qualsevol persona no usuaria dels serveis de Renfe.
Aquests aparcaments estan vigilats per cameres de TV.

L — A

Biciestacio. Una altra possibilitat que ofereix un gran potencial és
la combinacié entre tren i bicicleta, utilitzada aquesta per fer el
darrer trajecte fins al lloc de treball i aixi ampliar la cobertura
territorial del ferrocarril en varis quilometres. En aquest cas esport
fer servir el servei de bicing que hi ha l'estacié6 de Sant Andreu
Comtal, sempre que es compti amb un estacié de bicing en desti
o bé utilitzar la bicicleta propia que és mes flexible.

Pel darrer cas hi ha l'opcié de disposar del bicicleta en un
aparcament segur en linterior de I'estaci6 de Rodalies seguint,
per exemple: el model de la Biciestaci6 a l'estaci6 de FGC de
Sarria. Precisament, s’hauria d’aprofitar, ara que encara esta en
construccio I'estacio, per planificar l'instal-lacié d’'un aparcament
interior al seu vestibul.

L'estacié urbana de Sant Andreu Comtal podria oferir un servei
integrat d’aparcament segur. Taller de reparaci6 i neteja. Punt de
recarrega de bicis eléctriques i petita tenda d’accessoris.

Indicadors de seguiment:
» Percentatge de treballadors que en la distribucié modal que
utilitzen les Rodalies
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» Numero de treballadors que utilitzen els aparcaments
dissuasoris

» Numero de treballadors que utilitzen I'aparcament de la
biciestacio

Desplacaments a peu

5.3.1. Disminuir la inseguretat ciutadana.

Els treballadors dels poligons i els del CC de La Maquinista, han
respost en un percentatge molt alt que considera perillés
desplacar-se caminant a les parades del transport public, en
relaci6 a la inseguretat ciutadana. La mesura d’agrupar les
parades d’autobus en una terminal té com objectiu, entre altres,
reduir aquesta inseguretat.

Caminades col-lectives i segures En el cas del CC la
Maquinista es podrien organitzar des del mateix centre rutes per
desplacar-se a les parades de metro. Quedant, per exemple, a
partir de les 20 del vespre i fins les 23 en diferents horaris en un
punt de trobada per anar junts varis treballadors a les estacions
del metro i Rodalies. També es podrien utilitzar aquests itineraris
organitzats per creuar conjuntament les vies i continuar el
desplacament a peu fins els propis domicilis al barri de Sant
Andreu.

Es podria comencar fent un prova pilot i a partir dels resultats es
podria valorar la seva continuitat i ampliacio establint varis
itineraris i horaris. La prova pilot, podria ser per anar des de La
Maquinista a l'estaci6 de Rodalies de Sant Andreu Comtal i
seguidament finalitzant la ruta a l'estaci6 de metro de Sant
Andreu. El punt de trobada podria ser a la sortida de la cantonada
del carrer Sao Paulo amb i Republica Dominicana a les 22,10,
ates que a les 22:00 hores és I'hora de maxima concentracio de
sortides de treballadors del centre comercial i fer la ruta fins les
estacions ferroviaries i el barri de Sant Andreu.

II-luminar el pas per sota del pont del Molinet. Una altra
actuacié per millorar la seguretat dels vianants és il-luminar la
vorera del pas que transcorre per sota del pont del Molinet, entre
el carrer de I'Avancada i el carrer d’Arbeca.
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Millorar les condicions de seguretat als voltants de I'estacio
de Bar6 de Viver. Millorar les condicions de seguretat a l'itinerari
entre el poligon i I'estacio de metro de Bar6 de Viver, localitzada
aillada enmig del Nus de la Trinitat.

Indicadors de seguiment:
» Numero de rutes col-lectives implantades
» Percentatge de treballadors que en la distribuci6 modal es
desplacen a peu

Disminuir la inseguretat viaria.
Hi ha zones especialment insegures i en molt males condicions
per als vianants que demanen un a actuacio a fons.

Reformar espai public de Poligon del Torrent de I'Estadella.
Gairebé, tot el sector d’aquest poligon al voltant del carrer amb el
nom homonim estat en molt mal estat I'espai public. En aquest
ambit s’ha de fer una remodelacié integral. Amb previsio de
construir voreres, suficientment amples -minim de tres metres-
ben il-luminades, amb guals en els passos de vianants i semafors
per regular el pas. Tot plegat, acompanyat d’'una regulacié de
'aparcament en calcada que ara és indiscriminat en fileres a
banda i banda dels facanes, sense espai pels vianants, quan no
esta sobre la vorera, 0 altres espais per vianants etc.
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Reformar voreres del sector nord del poligon Bon Pastor. Al
voltant dels carrers Caracas, Tucuman i passeig Guayaquil
necessiten un arranjament de les voreres, basicament del
paviment que per falta de conservacié esta esmicolat i aixecat i
amb la vorada malmesa. A més els cotxes que aparquen en
bateria a la calgada i ocupen la part del vorera més propera a la
calcada. Tot plegat, fa molt inhospit i insegur caminar per aquest
zona.

Col-locar passos de vianants i semafors al Carrer Ciutat
d’Asuncién. En els gairebé 400 metres, entre cruilles ,que hi ha
de facana del CC La Maquinista al carrer Ciutat d’Asuncion no hi
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ha cap semafor ni pas de vianants per creuar-lo. Aixo vol dir, que
si has de creuar el carrer has de donar una gran volta el que
provoca que s’acabi creuant per on no toca amb el consequent
risc que comporta. Malauradament, probablement per aixo, €s en
aquest tram on s’han produit dos atropellaments durant els anys
2007 i2012.

Col-locar semafors al carrer Santander. L'altre tram de carrer
perillés és al carrer Santander, entre les cruilles del carrer Fra
Juniper Serra i les vies del ferrocarril. Aquest carrer amb forca
densitat de transit compta amb quatre carrils de circulacié, dos
per cada sentit, i té dos passos de vianants sense semafors i
sovint amb poca visibilitat atés que aparquen camions al seu
costat i redueixen el camp de visid dels vianants que els volen
creuar. També malauradament, molt probablement com a
consequeéncia d'aixo s’hi han produit dos atropellaments.

h Y7
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Col-locar passos de vianants i semafors a I’encreuament
entre els carrers de Fra Juniper Serra amb el carrer Torrent
de I’'Estadella. Es una zona molt perillosa pels vianants on hi ha
una illeta sempre ocupada en el seu interior i al voltant per cotxes
indegudament aparcats. Aquest illeta i la configuraci6 de la
interseccio d’aquets dos carrers de doble sentit, fa que sigui forca
perillés creuar la calcada a peu per qué els vehicles poden
provenir de diferents indrets i no hi ha ni un sol semafor per
regular-ho. A més a una de les la bandes del carrer Torrent de
I'Estadella no hi vorera i I'espai a tocar de les faganes de les naus
industrials estan ocupades sense interrupciéo per un filera de
cotxes aparcats, per tant quan has creuat el carrer et veus obligat
a anar per la calcada sense cap tipus de proteccio pels vianants.

Habilitar una vorera al carrer Santander per creuar les vies
del ferrocarril. A I'extrem del carrer Santander, on es creuen les
vies del ferrocarrii amb un pont per vehicles motoritzats per
s’hauria de d’habilitar una vorera a una de les bandes del pont per
poder-lo creuar amb condicions atés que ja hi ha un corriol creat
pel pas dels mateixos vianants pel solar de banda i banda. El punt
més perillés és el pas pel mateix pont que no compta amb vorera
i, per tant, no compta sense les minimes garanties de seguretat.
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Arranjar la vorera i el col-lector d’aigties del passeig de Santa
Coloma interior. El vial que uneix el passeig Santa Coloma amb
'empresa Miquel i Costas paral-lel al riu té unes voreres amb
forats que resulten molt perilloses per caminar-hi. Per altra banda,
s’hauria d'arreglar el tema del recol-lecci6 del aigtes pluvials,
doncs quant plou amb certa abundancia s'inunda tot el vial fent-lo
impracticable per anar a peu o amb bicicleta.

Indicadors de seguiment:

Numero de voreres reformades

Numero de passos de vianants i semafors implantats
Numero d’atropellaments anuals

Percentatge de treballadors que en la distribucié modal es
desplacen a peu

VVVYY

5.4. Fomentar els desplagcaments en bicicleta
5.4.1. Carrils bici.

Habilitar una xarxa d’itineraris per desplacar-se amb bicicleta
seguretat i comoditat pel poligon.
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Carril bici Ciutat d’Asuncion. El carril bici de doble sentit d’'un
tram del carrer Ciutat d’Asuncion, tal com hem esmentat a la
diagnosi del Pla de mobilitat, presenta dues dificultats, per una
banda, la seva ubicacié a la calcada essent envait habitualment
per vehicles que fan carrega i descarrega i que no té continuitat,
ates que és un carril aillat sense connexio amb la resta d’itineraris
per bicicletes.

La primera accié hauria de passar per impedir la indisciplina viaria
I garantir el pas als ciclistes sense obstacles i, sobretot, evitar
accidents.

Tanmateix, observada la invasié constant i per garantir una millor
seguretat, una possibilitat és col-locar el carril bicicleta en una
posicid central del carrer, no seria entorpit per les maniobres de
carrega i descarrega, ni pels girs dels altres vehicles a I'esquerra
com ara passa, per exemple a I'encreuament amb el carrer Lima.

carril

BUS |

carril

BUS

i

I

carril

serveis

I

Aquest carril central hauria de seguir fins la rotonda del carrer
Formiga des d’on agafaria el carrer Fra Juniper Serrra un cop
creuat el carrer Santander hauria de tenir continuitat per Sant
Adria de Besos pel carrer Balmes fins connectar amb el que sera
el carril bici continuaci6 de carrer Guipuscoa altre cop de
Barcelona que es talla abruptament a l'alcada de la Via Trajana
uns 400 metres abans d’arribar a I'alcada del carrer Balmes.

D’altra banda, s’hauria de tancar el circuit per la banda del
passeig de Santa Coloma de Gramanet i aixi connectar els
itineraris de bici amb aquesta ciutat i el parc fluvial del Besos. Per
aixo, primer s’hauria d'allargar el carril bici que transcorre per la
vorera mar del passeig i provinent de I'avinguda Meridiana i que
s’interromp just a les anomenades “vivendes de Renfe”. Aquest
carril hauria d’arribar fins el final del pont de Santa Coloma.
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Carril bici transversal. Per garantir una bona connexié amb
bicicleta i optar per una xarxa integral es proposa un itinerari
tranversal. L’'objectiu €s donar continuitat amb la zona 30 del barri
de Sant Andreu i travessar horitzontalment el sector fins connectar
amb la ciutat veina de Santa Coloma de Gramanet. Hi ha dies
possibilitats per donar continuitat al petit tram del carril que hi ha
en el pont de Sant Adria. Per una banda, continuar-lo l'itinerari pel
Parc de La Maquinista, continuar pel passeig de I'Havana fins
arribar a la Maquinista i connectar amb el carril bici del carrer
Ciutat d’Asuncion, per tot seguit continuar pel carrer Lima, per
arribar al passeig de Guayaquil i baixar per aguest passeig sentit
mar, fins arribar a la rampa per bicicletes per accedir a la passera
del Molinet per creuar el riu Besos. L’altra possibilitat es fer-ho
continuar tot recte pel carrer Sant Adria fins arribar a la passera
del Molinet.

Ampliar horari Parc fluvial del Besos. El parc fluvial tot i ser un
corredor basic per circular en bicicleta i cosir els municipis veins, a
banda i banda del riu ,mercées al carril bici de doble sentit que hi
ha al marge esquerra de la llera del riu canalitzada, té uns horaris
restrictius pel que fa al seu Us i que malauradament no
coincideixen amb els horaris laborals.

Per aix0 proposem estudiar una ampliacié horaria, sempre que el

seu Us no interfereixi amb la gestio natural d’aquest espai. Si bé, a
la tarda i al vespre, principalment a I'hivern, per la necessitat de
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llum artificial pot tenir certes dificultats, als matins si que es podria
iniciar I'horari abans de les 10 hores com ve succeint ara.
Proposem d'iniciar-lo al voltant de les 7,30h hores pel gruix dels
treballadors del poligon que entren a treballar a les 8 hores i,
sobretot per als treballadors del centre comercial que entren a les
9iales 10 hores.

Indicadors de seguiment:
» Numero de carrils bici implantats i connectats
> Percentatge de treballadors que en la distribuci6 modal es
desplacen en bicicleta

Aparcament de bicicletes.

La zona esta mancada d’aparcament en I'espai public. Per aixo,
sent hauria d’habilitar de segur i comode sense representar un
obstacle a I'espai pels vianants.

Aparcament de bicicletes a les estacions ferroviaries i a la
terminal d’autobusos proposada. Amb l'objectiu d’ampliar la
cobertura territorial de les principals estacions de metro i tren de
'ambit i perimetrals. S’haurien d’instal-lar aparcaments de
bicicletes segurs on puguin estar aparcades fora del horaris de
feina.

L'objectiu seria que I'Gltim trajecte del desplagament d’anar i
tornar a la feina es fes amb bicicleta. Un cop s’arriba a I'Gltima
parada o estacio de transport public s’agafa la bici i es fa el darrer
tram amb bici que s’aparca preferiblement al recinte de 'empresa.
Pero, també s’hauria d’instal-lar aparcament al carrer, per les
empreses amb manca d'espai, preferentment localitzat a la
calcada per no obstaculitzar els vianants.

Els models a implantar poden ser simplement barres en forma d'u,
per exemple sobre plataformes en la calcada. O bé implantar el
model Bicibox.
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Bicibox és una xarxa publica d’aparcaments de rotacid segurs
per bicicletes privades que es troba distribuida pels diferents
municipis de I'’Area Metropolitana de Barcelona per tal que tothom
pugui fer Us del servei de la forma més practica i segura possible.

El servei Bicibox permet utilitzar la bicicleta particular en els
desplacaments per la ciutat amb la tranquil-litat de disposar d’un
aparcament protegit i segur. Aquest servei funciona mitjancant el
registre previ dels usuaris i de les seves bicicletes. Aquest registre
dona dret a estacionar gratuitament una bicicleta, en qualsevol
dels aparcaments de la xarxa, per un temps maxim de 48
hores consecutives els dies laborables, i per un temps maxim
de 72 horesen el cas d'estacionaments que es realitzin incloent
dies del cap de setmana.

Una altra possibilitat és habilitar un Bicipark seguint el model ja
en funcionament en un solar de Vilanova i la Geltra i a Barcelona
al carrer Numancia a prop de Illla Diagonal. Amb un doble
objectiu: és un parking vigilat de bicicletes que afavoreix la
mobilitat sostenible i la inserci6 sociolaboral promogut per
la Fundacié Formacio i Treball.

Un proposta podria ser ubicar-lo a tocar del proposada terminal
d’autobusos al solar que hi ha al cantonada entre el carrer Ciutat
d’Asuncion i el carrer Lima, actualment habilitat per aparcar-hi una
dotzena de cotxes i amb una capacitat teorica per unes 80
bicicletes.
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Indicadors de seguiment:
» Numero d’ancoratges de bicicletes disponibles
> Percentatge de treballadors que en la distribucié modal es
desplacen en bicicleta

5.4.3. Ampliar implantacié servei bicing.

Per a promoure I'is del servei public de bicicletes és necessari
gue la zona compti amb estacions com a desti i origen dels
desplacaments cap i des dels poligons del Bon Pastor i Torrent de
I'Estadella. Sind els potencials usuaris no en podran disposar.

S’haurien de col-locar al menys dues estacions més de bicing a
les dues arees dels poligons més desateses. En concret, a I'area
del poligon Bon Pastor delimitada pels carrers Caracas,
Tucuman, Passeig de Guayaquil i Lima. | la zona del poligon
Torrent de I'Estadella entre els carrers Sant Adria, Fra Juniper
Serra, Santander i les vies del ferrocatrril.
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Indicadors de seguiment:
» Numero de bicicletes del bicing disponibles
> Percentatge de treballadors que en la distribucié modal es
desplacen en bcicleta

Fomentar I'Us eficient del cotxe

5.5.1. Fomentar I’Gs del cotxe compartit.

Per un vehicle estandard de 5 places a Catalunya la mitja
d’ocupacié en dia feiner és 1,2 usuaris. L'objectiu és Incrementar
'ocupacié del vehiclemitjancant I'is del cotxe compartit.

Una opci6é podria ser que a través dels organs de gestio de la
mobilitat (Gestor de mobilitat i Taula de mobilitat) s’adoptés un
sistema de gestié del cotxe compartit dinamic com és el model
Fesedit creant una comunitat dels poligons i el CC La Maquinista
on es poguessin integrar els treballadors de les diverses
empreses.

Es tracta d'un servei de gestié del cotxe compartit dinamic que
processa dades en temps real en que les dades poden ser
transmesos en temps real i que compta amb un aplicatiu web.

Accessibilitat via web i dispositiu mobil (telefon, PDA)
e Processament de dades en temps real
e Assignacio automatica de passatgers i conductor
e Valoracio dels usuaris en cada viatge compartit
e Premis als bons conductors amb la creacié d'una
moneda complementaria canviable per productes,
serveis i descomptes

La iniciativa fesedit consisteix en posar en contacte (via teléfon
mobil i/o Internet) persones que fan una ruta similar per tal que la
facin plegades. Es tracta d'un sistema dinamic que permet fer
consultes a temps real, entrar modificacions d'Ultima hora i, fins i
tot, fer el seguiment de la posicio del conductor o del passatger a
través del GPS. Per altra banda, incorpora un sistema de
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valoracio intel-ligent que dona confianca i seguretat a I'nora de
compartir un viatge.

Per incentivar el cotxe compartit s’haurien prioritzar la reserva de
places d’aparcament en l'interior dels recintes de les empreses i
també s’haurien d’habilitar places d’aparcament estrategiques en
calcada.

Per altra banda, els accessos a Barcelona pel Carril Bus —Vao C-
58 i els peatges, també potencien el cotxe compartit.

Indicadors de seguiment:
» Numero de treballadors usuaris de la comunitat del cotxe
compartit
» Percentatge de treballadors que en la distribuci6 modal es
desplacen en cotxe compartit

Implantar el carsharing.
Utilitzar el vehicle privat quan sigui necessari, sense posseir-lo. El
gue s’anomena carsharing o cotxe a la demanda.

A la zona del Bon Pastor no hi és present aquest servei, per aixo
s’hauria d’habilitar, preferiblement en calcada o en un aparcament
places per a ubicar-hi cotxes de la flota carsharing en el mateix
poligon o al barri residencial.

Per estalviar tenir flota propia de vehicles quan s’han de fer
desplacaments puntuals, les empreses poden utilitzar el servei de
carsharing i estalviar-se l'adquisicié del vehicle, asseguranca,
manteniment, reparacions, espai d’aparcament, etc.

Al mateix temps, si els treballadors van amb cotxe a la feina per
qué puntualment I'han d’utilitzar per fer desplagaments en jornada.
Si la empresa esta adherida a un servei de carsharing no es veura
obligat anar a treballar amb cotxe.

Com funciona generalment:

e Fer-se soci
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e Reserva cotxe 24/24 hores 7/7 dies, oferta variada de vehicles

e Recaollir i retornar al mateix aparcament

e Preu per temps i quilometratge (el consum de carburant esta
inclos en el preu)

Avantatges pels usuaris:

¢ Eliminacio de les despeses de manteniment

e Sense despeses d’asseguranca

e Totes les despeses fixes passen a variables

e Les despeses sOn transparents per cada viatge

A Catalunya neix el 2005 com a iniciativa publica. Ara és de
capital privat i compte amb 6.000 socis que usen de manera
compartida una flota de 120 cotxes (entre altres, vehicles hibrids,
furgonetes, etc), repartits en 40 aparcaments a Barcelona.

Per fer més visible la flota de cotxes de carsharing que donin
servei al poligon i al centre comercial es podrien aparcar propers
al nos va terminal d’autobusos proposada en aquest a pla de
mobilitat. Igualment per alimentar els vehicles eléctrics d’aquest
flota i altres es podria instal-lar una electrolinera en un punt

proper.

Indicadors de seguiment:
» Numero d’empreses apuntades al carsharing
> Percentatge de treballadors que en la distribuci6 modal es
desplacen en cotxe i utilitzen el carsharing

Regular 'aparcament.

Segons el Pla director de mobilitat del regié metropolitana (PDM).
Existeix una modalitat d’aparcament regulat en calcada poc
estesa a 'RMB consistent en la disponibilitat de places de llarga
durada, on l'usuari pot pagar una tarifa reduida que li permeti
aparcar el vehicle tot el dia. Aquest tipus de regulacié es pot
utilitzar en zones urbanes amb poca carrega residencial on
actualment I'aparcament és gratuit en zones on hi hagi activitat
generadora de mobilitat no residencial.
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D’altra banda el Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona esmenta en
'apartat de propostes la gestié de I'aparcament com a element
dissuasiu en la utilitzacio del vehicle privat. Amb ['objectiu
d’aconseguir un traspas del vehicle privat cap al transport public,
la bicicleta i el vehicle compartit. Aquest gestié es duria a terme
mitjancant:

e La politica de preus
e La disponibilitat de places
e Les limitacions horaries

Els usuaris que optin per accedir-hi en vehicle privat a 'ambit del
pla podrien estacionar el vehicle durant tota la jornada laboral amb
un preu reduit, i la recaptacié tindria un objectiu finalista de
financar mesures en modes i practiques de mobilitat sostenible a
la zona.

Aquest tipus de mesura s’ha aplicat a la ciutat de Tarragona a
través d'una “area taronja” en un solar prop de I'hospital Joan
XXIIl, fora del centre urba ha triplicat, el nombre de places de
zona taronja amb l'objectiu de facilitar I'aparcament per 1 euro al
dia en zones perimetrals el centre de la ciutat.

Una possibilitat podria ser reconvertir 'aparcament de la parcel-la
B17, destinada en futur a equipament i actualment utilitzada
exclusivament com aparcament de cotxes com aparcament
regulat i vigilat de pagament de baix cost amb reserva pels
treballadors.

Igualment, es podria encabir aquest aparcament regulat, en un
projecte d’inclusid social oferint ocupacié a persones amb risc
d’exclusio laboral.

Indicadors de seguiment:
» Numero de treballadors usuaris de I'aparcament regulat
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» Percentatge de treballadors que en la distribuci6 modal es
desplacen en cotxe
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