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Marco legal en

la RMB

Ley - DNM Ley de la Movilidad

La ley 9/2003 de la movilidad tiene por
objeto establecer los objetivos a los

gue ha de responder una gestiéon de la }W\%;%f\ﬁﬁy Directrices
aye [ fz« ¢ ’%f‘/ .
movilidad de las personas y las Eﬁzi}gy/g Nacionales de
, . e r;égi’é"’” aMg
mercaderias sostenible y segura. 4 Movilidad

La disposicion adicional tercera
establece la obligacion de redactar
planes de movilidad de los poligonos
industriales e introducir la figura del
gestor de la movilidad



Establece tres caminos para redactar
Marco legal planes de movilidad de las empresas

Catalan

1. Los estudios de evaluacion de movilidad
generada consecuencia de una nueva
implantacion o ampliacion de una empresa:
oficinas de méas de 10.000 m2, comercios
mas de 5.000 m2, centros educativos,
hospitales

2. Plan de movilidad especifico de un gran
centro generador de movilidad donde se
encuentran grandes empresas o
equipamientos

3. Através de los planes directores de
movilidad y los planes de movilidad urbana



Marco legal en

la RMB
PAZPEAA ey

Declaracion de zona de proteccion
ambiental en cuanto a PM10 ambitos del
Barcelonés (NOX), Baix Llobregat (NOX)
y Vallés Oriental y Occidental

Se redacta El Plan de Actuacion . Yl
asociado a las zonas declaradas ﬁ%} U
de proteccion especial del

ambiente atmosférico, (PAZPEAA)

‘ Dr
’ ' 3 i.‘éi s ?gltar
gue afecta a 40 municipios de la : I

RMB. Delimitacion territorial particulas en
suspensioén inferior a 10 Micras

o
it
Llobregat



Marco legal en

la RMB
PAZPEAA

Se han de dotar de Plan
de movilidad:

Centros de trabajo de las
administraciones publicas con
mas de 200 trebajadores/ras
propios o externos.

Centros de trabajo con mas de
500 empleados propios o
externos o centros generadores
de movilidad con mas de 500
visitantes habituales salvo se
encuentren en el ambito de un
plan de movilidad de poligono.

Delimitacion territorial particulas en
suspensioén inferior a 10 Micras



Marco legal en

la RMB

Ley - DNM - pdM Ley de la Movilidad

Los planes de desplazamientos
de empresa (PDE) se regulan en

el Plan Director de Movilidad de f’ 5o Directrices
la RMB (pdM) que es una Nacionales de
= Movilidad

consecuencia de las Directrices
Nacionales de Movilidad
aprobadas por el Gobierno de la
Generalitat en octubre de 2006, Wy W Plan Director de
gue son el marco orientador para Movilidad

la aplicacion de la ley de la e =
Movilidad (art 7.1).



HMERES

especificos de
poligonos El PDM destina todo un eje
industriales de actuacion a la movilidad
de los grandes centros
generadores de movilidad y
fla en qué  poligonos vy
zonas de actividad se debe
elaborar un plan de Movilidad
especifico en funcion de su
tamano.

Tambien fija que las
empresas de mas de 500

UNIVERSITATS trabajadores deberén
e | gEmeT redactar  un o plan de
R desplazamiento de empresa.

[IFY Parc Tauli, Sabadel @ vilanovz |12 Geltrd
Hospital Mtua de Terrassa 8 LHospitalet de Liobragat
Germans Trias | Pujol. Badalona @ Terrassa



Porque los

Colaboran a reducir la accidentabilidad
y a mejorar el medioambiente y a
colaborar en Ila reduccion de la
congestion viaria pero sobretodo:

Son un instrumento que garantiza el
acceso al trabajo a todas las personas
por igual.

Mejoran la competitividad de las
empresas pues reducen los costes
internos que la movilidad causa.

Hacen conscientes a trabajadores/as y
empresa de la necesidad de cambiar
el actual modelo de movilidad.
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*La modificacion del Plan Especial de Reforma Interior para la concrecion de los usos y
edificacion de los terrenos de la UAB de 1991 establece un criterio maximo de 1
plaza/100m?
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ACTUACIONS PROPOSADES
Transport public A Sant Quirze i Sabadell
1 Rotula UAB

2 Ampliacié del pont

Mode no motoritzat

7 Pacificacio de I'Eix central
8 Xarxa ciclista d’accés
8bis Passera per a vianants i bicicletes

Vehicle privat
10 Desdoblament de I'Eix nord

[ o ‘l‘l“ll llrll n

\\/\m, .

Font: Elaboracio propia, (2007)

)'&

-"ABadia, Barbera
i Sabadell

' ASant Cugat

. ACerdanyola i Ripollet




Badia del Vallés g $

Bellaterra

Badia del Vallés

Bellaterra

Linia vermella

Linia blava

@ Forota preastent ‘ ’ 5 ' > / 3 N % Q ) : U
9 Pkl : J/ L\ ' v 5 Y ) \
- 4 ¢ . \

Ferl BRbemno g a2 . 0 g

M-~35 URB #Sy

ierm';!‘- ‘ PLA DE MOBILITAT DE LA UAB ‘ Servei actual en els dos sentits ‘ Maig

R £
Yor
| ——— Linia circular ) )

Fort: Bleesch pripes

: g
M-85 UMB &gy

ie rm';!‘- ‘ PLA DE MOBILITAT DE LA UAB ‘ Servei circular UAB ‘ Maig 2008




Plan Director de Movilidad de la
Marco legal RMB (pdM)
pdl\/l (aprobado en septiembre de 2008)

1. Para quedar exentas de realizar el PDE las
empresas se han de adherir al plan de
movilidad especifico mediante convenio o
documento acreditativo equivalente.

2. Se amplia la obligatoriedad de realizar el
PDE en los mismos supuestos que el
Decreto 152/2007 pero en todo el conjunto
de municipios de la RMB.




Contenido de
los PDE que
sugiere el pdM

Garantizar itinerarios accesibles para los
empleados y visitas de la empresa.

Facilitar bicicletas a los empleados de la
empresa para desplazarse dentro del poligono y
hasta las estaciones ferroviarias.

Proporcionar aparcamientos seguros para las
bicicletas de los visitantes y empleados

Promover autobuses compartidos entre
empresas tipo lanzadora con las estaciones de
ferrocarril u otros puntos con oferta potente de
transporte publico.

Facilitar titulos de transporte a los empleados
gue no se desplacen en vehiculo privado.

Proporcionar una informacion clara y sencilla de
la oferta de transporte publico del poligono hasta
la empresa.

Promover compartir el coche facilitando punto de
conexion a las webs de compartir coche y
adhiriendose como un proveedor mas.



Contenido de

los PDE que
sugiere el pdM

Los planes de movilidad
se tienen que elaborar de
una manera concertada
con todos los agentes
que estan presentes en la
empresa y el
ayuntamiento al que
pertenezca.

Gestionar el aparcamiento de la empresa
ofreciendo los mejores emplazamientos y
protegiendo los vehiculos con mas alta
ocupacion y trabajadores/-ras con disminucion.

Proporcionar el van-pooling para grupos de 6 0
mas personas. En este caso puede ser con
vehiculos de empresa.

Renovar la flota de vehiculos de la empresa,
tanto turismos como de mercancias, con
criterios de maxima eficiencia energética y
minimo impacto ambiental.

Promover la movilidad sostenible entre toda la
plantilla de la empresa, incentivando la marcha a
pie y en bicicleta mediante incentivos a los que
las practiquen y colaborando en la defensa en
sus intereses en el espacio publico.

Colaborar en la financiacion de las medidas del
Plan de movilidad del poligono que incentiven la
movilidad sostenible como la web del coche
compartido, el establecimiento de autobuses
lanzadera, la mejora de los itinerarios de
peatones y bicicletas



12 PDE informados, 11 de centros
Datos generales privados y 1 de publico (30 abril 2009)

de PDE « 100% de PDE ubicados en municipios
informados declarados ZPEAA

PDE informados segun tipo de
centre de trabajo

Badalona 2 2

Barbera del Vallés
Barcelona
Castellbisbal
Esplugues de llobregat
Gava, Viladecans

L'Hospitalet de LI.

Parets del Vallées
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St.Cugat del Vallés
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Total



Diagnosis PDE:
Localizacion

empresay
demanda

VALENCIA




Datos generales « Corresponden practicamente a un total

de PDE de 8.000 trabajadores/as .
Informados

Trabajadores segun tipo de centro

Municipio de trabajo
Privado Publico Total

Badalona 750 750
Barbera del Vallés 600 600
Barcelona 1.426 550 1.976
Castellbisbal 1.210 1.210
Esplugues de llobregat 1.000 1.000
Gava, Viladecans 1.055 1.055
L'Hospitalet de LI. 600 600
Parets del Valles n.d. 0
St.Cugat del Valles 750 750




El vehiculo privado motorizado  es utilizado

Datos generales por un 46% de los trajadores/as de los centros
de PDE con PDE informado
Informados
% acceso con
Municipio vehiculo privado
motorizado
) . Badalona 55%
Realizacién de encuesta de 3 X

movilidad en el marco del PDE Barbera del Valles 35%
Barcelona 36%
No Castellbisbal n.d.
36% Esplugues de llobregat n.d.
Gava, Viladecans n.d.
L'Hospitalet de LI. 50%
Parets del Vallés n.d.
St.Cugat del Valles 71%

Nota: Media ponderada segun nimero de trabajadores con PDE informado
por municipio. Atencién, muestra muy pequefia.




PDE Diagnosis:

demanda

TV FURMULE /%W Ut raiemr s oo

, No hay linea de autobus cerca de casa
Mn e tinnns -~ ~4ohiis cerca del trabajo

obus es baja

5 0 cerca de casa

Percentatge usuaris per mode de Transport 5 cerca del trabajo ]

lico tengo demasiados transbordos ]

odo

do -

desplazarme durante la jornada de trabajo

NES SE ANIMARIA A UTILIZAR EL TRANSPORTE PUBLICO ( DOS OPCIONES)
0s

2l servicio

ninadas y recorrido seguro

nas cercanas al centro de trabajo
§ cercanas al centro de trabajo
on ofros medios de transporte al centro de trabajo

NES SE ANIMARIA A UTILIZAR LA BICICLETA

bici seguros y buenos

sen bien iluminados y conservados

duchas en el centro de trabajo

2 bicicletas en la empresa

icyng cerca del centro de trabajo

AL TRABAJO EN VEHICULO PROPIO; ¢(DONDE APARCA?

mpresa

AL TRABAJO EN VEHICULO PROPIO; ; BAJO QUE CONDICIONES SE ANIMARIA A

WAWIFARTIR VEMNIVULU 7
Si me ayudasen a encontrar a alguien con mis mismas pautas de desplazamiento
Si hubiera aparcamiento reservado para _quien comparta vehiculo

Si las tarifas de aparcamiento fueran menores para quien comparte vehiculo
15. OBSERVACIONES




PDE Diagnosis:

demanda




PDE Diagnosis:

demanda




PDE Diagnosis:

La ofertay la
accesibilidad




PDE Diagnosis:

La oferta de
aparcamiento




PDE Diagnosis:

El coste del
transporte




Objetivos de los Unicamente 2 de los 12 PDE presentados
PDE establecen objetivos cuantificados de mejora.

1. Enun caso el centre de trabajo se
propone reducir la cuota de vehiculo
privado motorizado en un 3% en 1 afio
a partir de la aprobacion del PDE.

2. El otro propone una reduccion de un
5,5% de la cuota del vehiculo privado
motorizado anual.



Principales
actuaciones PDE

Nota: no totes les actuacions
tenen perqué ser necessaries
en cada cas

antes del informe de la ATM

Mejora de los accesos a pie y garantizar la accesibilidad para PMR

L
(@]
(al
e
)
S
S
Z

Propuestas de actuaciones recogidas en los PDE

% del total

8%

Solicitar mejoras de permeabilidad y seguridad para peatones en las vias
béasicas cercanas

Proporcionar aparcamientos seguros de bicicletas para trabajadores y

8%

Ofrecer informacion clara y sencilla de la oferta de transporte publico hasta el

0
visitantes que usen este medio de transporte > [ 42%
Solicitar nueva parada o mejora del servicio Bicing 3 | 25%
Flota propia de bicicletas 1 8%

transport publico, en el acceso al centro de trabajo.

0
centro de trabajo en lugares facilmente accesibles para los trabajadores 6 |50%
Ofrecer servicios de bus lanzadera y/o autobusos de empresa suficientes 5 | 42%
Solicitar mejoras en la proximidad de las paradas o las frecuencias de los 5 a2
servicios publicos existentes 0
Subvencionar los medios de transporte mas sostenibles, especialment en 4 33%




Principales

actuaciones PDE

Nota: no todas las actuaciones
tienen porqué ser necesarias
en cada caso

Propuestas de actuacion recogidas en los PDE

antes del informe de la ATM

Promover el coche compartido

Promover el coche compartido facilitando el contacto entre trabajadores via

. 10
intranet o web

Facilitar un vehiculo para regresar a casa en caso de emergencias a aquellos 1
trabajadores que compartan coche

Plazas de aparcamiento preferentes para los que comparten coche 1
Promover los vehiculos mas eficientes

Plazas de aparcamiento reservadas para vehiculos ambiental y 1
energéticamente mas eficientes

Renovar progresivamente la flota de vehiculos de empresa con criterios de 5
méxima eficiencia energética i minimo impacto ambiental.

Promover una reduccién de los desplazamientos

Ofrecer servicio de comedor para reducir los desplazamientos 1
Fomentar la videoconferencia para reducir desplazamientos relacionados con 5
reuniones de trabajo

Priorizar la proximidad al domicilio en la seleccién de nuevo personal, 0
siempre que sea posible

Promover el servicio a domicilio entre los clientes 1
Facilitar las gestiones telematicas entre los clientes 1

Promover de forma general la movilidad méas sostenib le

Promover la movilidad sostenible con campafias y actos 6

83%

8%

8%

8%

17%

8%

17%

0%

8%

8%

50%



PDE

La planificacion
de las
actuaciones




PDE

Los objetivos




PDE

Instrumentos de
seguimiento

* Instrumentos de seguimento recogidos en los
PDE antes del informe de la ATM

Creacion/mantenimiento de la
figura del gestor de la
movilidad en la empresa

Si
50%

No
50%

Instrumentos de evaluacion de
la eficacia de les medidas entre
los trabajadores/as

Si
50%

No
50%

Estrategia de comunicacion
del PDE

No
— 25%

Si
75%

Sistema de indicadores de
seguimiento

No
67%



PDE

Participacion:




- elaboracion de los planes de desplazamientos de empresa

Guia
metodoldgica
De los PDE




PDE - COmo?

- Etapas de realizaciéon de un PDE

Preparacion (diagnosis de la mobilida)

=eclo-WAl Propuestas
=eclo-RM |mplementacion y seguimento




PDE - Como?

Etapa 1: diagnosis de la movilidad

- Avaluar la movilidad: caracteritzacié de la movilidad al centre de treball

datos a obtenir:

- horarioslaborables ]
- horariosde visitas r
- origen y destinacion il |

- modos de transporteutilitzat I

- tiempo de recorrido ]

Procediments:

- bases de datos r
-encuestas ||

- mesas redondas internas




PDE - COmo?

Etapa 2: propuestas del plan

- crear pasos de peatones para hacer seguros los accesos a la empresa )

- preveer sefializacion especifica y mantener e iluminar los caminos de la zona de lla empresa actuacions
} internas

- preveer aparcamientos abrigados y seguros para bicicletas C

- crear un aparcamiento para bicicletas que sea visible desde el exterior I )

- crear un portal web de coche compartido [

- ofrecer bicicletas de empresa (|

- crear punto de informacion sobre movilidad

- Hacer accesible los desplazamientos por la empresa




PDE - Como?

Etapa 2: propuestas del plan

« Cuadro de objectivos a conseguir en 6 afios

datos de referencia para mejorar
(% entre afio inicial y afio final)

Miejora de la empresa
(% de ahorro)

%

* Reparto Modal 10%

(% km/any en cotxe estalviat) (sobre el total actual)
* Emisiones de CO, ahorradas 15%
« Emissones de NOx ahorradas 6%

%

- Emisiones de Particulas ahorradas ] 30/

%

« Consumo energético ahorradas t 8%

%

- Costes ahorrados 10,5%

%

)- Accidentalidad 15%

%

%




Los costes del
transporte

CALCUL ESTIMATIU DELS COSTOS ANUALS SEGONS EL MODE

(segons dades 2006)

DE TRANSPORT PEL PDE

cost unitari cost unitari
COSTOS km anuals passatger-km | passatger-km | coeficient Cost percebut Cost total ESTALVI
2 Any inicial recorreguts () percebut total corrector (2 € € €
2 [Cotxe 12000 0,74 1,00 1 8880,0 12000,0 Cost Percebut 740,0
O [Moto 1000 0,58 1,37 1 580,0 1370,0 -58,0
Autobus* 2300 0,38 0,52 1 874,0 1196,0 -76,0
Ferroviari** 1700 0,57 0,69 1 969,0 1173,0 0,0
Total 17000 TOTAL 11303,0 15739,0 TOTAL 606,0
% ESTALVIAT -5,4%
cost unitari cost unitari
COSTOS km anuals passatger-km | passatger-km | coeficient Cost percebut Cost total ESTALVI
” Any final recorreguts () percebut total corrector () € € €
% Cotxe 11000 0,74 1,00 1 8140,0 11000,0 Cost Total 1000,0
O [Moto 1100 0,58 1,37 1 638,0 1507,0 -137,0
Autobus* 2500 0,38 0,52 1 950,0 1300,0 -104,0
Ferroviari** 1700 0,57 0,69 1 969,0 1173,0 0,0
total 16300 TOTAL 10697,0 14980,0 TOTAL 759,0
% ESTALVIAT -4,8%




El calculo de las

externalidades

EMISSIONS km anuals emissions CO2 | coeficient Emissions CO2 EMISSIONS km anuals emissions CO2 | coeficient Emissions CO2 ESTALVI
ACTUALS recorreguts o | (gCO2/veh-km) | corrector 2 Kg FUTURES recorreguts @ | (gCO2/veh-km) | corrector Kg Kg CO2
Cotxe 1000 170 1 170,0 Cotxe 0 170 1 0,0 170,0
CO2 |Moto 0 108 1 0,0 CO2 |Moto 0 108 1 0,0 CO2 0,0
Autobus* 0 968 1 0,0 Autobus* 0 968 1 0,0 0,0
Tren** 0 13 1 0,0 Tren** 0 13 1 0,0 0,0
Tramvia** 0 13 1 0,0 Tramvia** 0 13 1 0,0 0,0
TOTAL 170,0 TOTAL 0,0 TOTAL 170,0
% ESTALVIAT -100,0%

COSTOS EXTERNS km anuals cost unitari coeficient Cost Total milers COSTOS EXTERNS km anuals cost unitari coeficient Cost Total milers ESTALVI

Any inicial recorreguts @ | (€/1000*veh-km) COIrector (2) € Any final recorreguts o | (€/1000*veh-km) COITector (2) € milers €
Cotxe 0 16,91 1 0,0 Cotxe 0 16,91 1 0,0
Moto 0 148,86 1 0,0 Moto 0 148,86 1 0,0
Autobus* 0 26,71 1 0,0 Autobus* 0 26,71 1 0,0
Ferrocarril** 0 10,61 1 0,0 Ferrocarril** 0 10,61 1 0,0
TOTAL 0,0 TOTAL 0,0 TOTAL

% ESTALVIAT #iDIV/0!




PDE - Como?

Etapa 3: Implementacion y seqguimento del plan

- Etapas para la implementacion:

- identificar y nobrarr un responsable (|

- definir los objectivos y medios de comunicaion internos y externos [~

- campafa de comunicacion

Seguimiento:
- observaciones cualitativas de las actuaciones ||

- mesures regulars de I's de cada mode de transporte(comptatges, encuestas) (|

- establimiento de "indicadorel”| 7




PDE - Como?

Etapa 3: Implementacion y seqguimento del plan

+ Como mantener el impulso inicial?
- encuestas de satisfaccion
- gestion de queijas r

- comunicacion regular sobre el proceso ||

- valorizacio de los trabajadores que han cambiado de modo de transporte r

) Tornar a I'index : Anterior




1.- EI marco actual legal es una oportunidad para

: conseguir la integracion de la cultura de la planificacion
Conclusiones de la movilidad sostenible y segura en las empresas y
de una manera integrada con el resto de planes
superiores. De los gestores de estas politicas depende
conseguir el maximo provecho del mismo.

2.- La movilidad se ha de incorporar en la planificacion de implantacion de una
nueva empresa en el mismo momento que se inicia su gestacion: Los estudios de
evaluacion de la movilidad generada son el instrumento idoneo.

3.- Los planes de desplazamiento de empresa son un instrumento idoneo para
corregir la actual movilidad insostenible y no segura de la mayoria de los centros
de trabajo: Sélo una ejecucion conjunta de todos los actores de la empresa puede
garantizar su éxito.

4.- Durante el primer afio de vida de los planes de desplazamiento de empresa no
se ha conseguido que se redacten mas que 12: Se debe incrementar la
informacion metodologica y facilitar su redaccion a las empresas.



Conclusiones Los planes de desplazamiento de
empresa como garantia para conseguir
los objetivos marcados en la ley de

movilidad

Proporcionar a todos los trabajadores
y trabajadoras un sistema de
movilidad sostenible y seguro




Muchas gracias
por vuestra atencion!

Para Intercanviar ideas:

Lluis Alegre Valls

jefe de servicio de movilidad de 'ATM
lalegre@atm.cat




Bibliografia y

enlaces

Ley 9/2003 de la movilidad thttp://www10.gencat.net/ptop
Directrices nacionales de movlidad
Plan director de movilidad de 'RMB

Guia basica per a I'elaboraci6 de plans de desplagament d’empresa. Departament de
Politica territorial y Obres Publiques

Estudis d’avaluacio de la movilidad generada

Aplicativo informatico per a elaborar los planes de desplazamientos de empresa.
http://www.atm-gestor.org/docs/cat/GuiaPracticaPDE.pps



