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Generalitat de Catalunya

EL RETO DE LA MOVILIDAD EN EL TRASLADO DE
LA CIUDAD DE LA JUSTICIA DE BARCELONA'Y HOSPITALET

Madrid, 20 de mayo de 2009

Ciytai de la Justicia

de Barcelona i de 'Hospitalet
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Algunos parametros VA
Datos generalez isuc;I:lr: :LL::?] Lcliset I%?;)acnos enla

Trabajadores 2.700
Salas de vista 173

Profesionales 1.772
Visitantes 12.700
Motos / dia 776

Vehiculos / dia 1.313

Tipologia de Servicios

Juzgados Area de custodia
Clinica Forense Oficinas
Fiscalia Servicios

Auditorio Registro Civil
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Teniamos que afrontar algunos objetivos complejos:

e Resolver de 25.000 a 30.000 desplazamientos al dia en un entorno
bastante

saturado.

e Afrontar la inquietud en los operadores juridicos.

e Resolver la oposicion de los colectivos enfrentados a trasladarse.

e Atacar la crisis coyuntural de confianza en la capacidad de los sistemas
publicos para resolver los problemas de movilidad (caso cercanias...)

A pesar de ello, contabamos con:

e Un marco normativo favorable a un enfoque coordinado
e Voluntad politica para alcanzar acuerdos
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Caracterizacion de la demanda
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Visitantes y trabajadores

12.500 personas acceden cada dia a los
juzgados de Barcelona y Hospitalet Abogado

El 20% son trabajadores de la

5 iustici Procurad
Administracion de justicia, y el 80% son rocurador

6%
visitantes. o _
Directivoadministrativo EStuzC(I)'/inte
Comercial 4% 2% 0o
tros
6% | L o Visitante/ \Ogg/os
Técnico Afectado 0
249, \ 61%
Trabajadores
Fiscales
5%
) Forenses
\Operarlo / 50
62% Magistrados
6%
Personal A.J.
81%

\ Secretarios J.
6%
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Distribucion modal

A pie
Bicicleta
Taxi
Metro

B Autobus '
J| RENFE/FGC | J

Coche
Moto |
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ | Otros v v ‘ ‘ ‘
40% 35% 30% 25% 20% 15% 10% 5% 0% 0% 5% 10% 15% 20% 25%
Trabajadores Visitantes
TABLA RESUMEN

12% A pie / bicicleta 19%

@% En transporte publico 49%>

20% En coche privado  31%
1% Otros 1%

* Cadenas modales, aprox. 8%
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Caracterizacion de la oferta
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Oferta de transporte publico (todos)

| Limit de districte postal
[ ] Limit de municipi
@ Ciutat judicial
+  Parada / estacid
Xarxa d'autobusos
109
125
— 37
72
79
— 9
Bus interurba
L16
LH1
— LH2
Xarxa ferroviaria
o FGC
— 1
Li1
— | 2
— 3
L4
— | 5
—-—-— RENFE
e TRAMVIA

S ¥
194, 180, 6a - .
Los, 87, 105 _ ="
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Diagnosis



¥%

~¢

/ ”D} Generalitat
W1 de Catalunya

Trabajadores
Cobertura 70%

Limit de districte postal
[ ] Limit de municipi
Area de cobertura del TP
@® Ciutat judicial
Parada / estacio
Numero de treballadors
f = 1 persona
Xarxa d'autobusos
— 109
— 125
— 37
— 72
79
— 9
Bus interurba
L16
LH1
— LH2
Xarxa ferroviaria
FGC
— (|21,
L1
—_— .2
—_— L3
L4
—_— L5
***** RENFE
. TRAMVIA
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publico (II)
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Visitantes
Cobertura 76%

Limit de districte postal
|| Limit de municipi
Area de cobertura del TP
@® Ciutat judicial
+  Parada / estacid
Namero de visitants
. = 1 persona
Xarxa d'autobusos
— 109
— 125
— 37
— 72
79
— 9
Bus interurba
L16
LH1
— LH2
Xarxa ferroviaria
FGC
— L1
L11
—_— 2
— L3
L4
—_— |5
~~~~~ RENFE
TRAMVIA
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El punto de partida

La nueva localizacion del complejo judicial contaba con
una buena oferta de transporte publico (que debia ser
reforzada con actuaciones especificas) y con un sistema
vial de escala suficiente para asimilar la nueva demanda
de viajes, siempre que ésta fuera gestionada de un modo
mas eficiente.



~,;

mlb} Generalitat Ciutat de la Justicia
A\l

! de Cata|unya de Barcelona i de I'Hospitalet

El punto de partida y 4 I

Para hacer frente al problema, el Departamento de
Justicia de la Generalidad de Cataluiia planteo la
necesidad de abordarlo de forma coordinada con la
participacion de los agentes basicos en la gestion de las
alternativas:

1. La Administracion responsable de la politica de transporte
(DPOPT)

2. Los ayuntamientos
3. Los operadores de los transportes (TMB, FGC)
4. Los agentes sociales implicados:
a. Los sindicatos de trabajadores de la Administracion de
justicia.
b. Representantes de magistrados, secretarios, fiscales y
forenses.

C. Representantes de abogados y procuradores.
d. Representantes de fuerzas y cuerpos de seguridad.
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OFERTA

 Bus urbano

Ciutat de la Justicia
de Barcelona i de I'Hospitalet
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DEMANDA

« Caracteristicas de la

Analisis - Metro i FFCC movilidad de trabajadores
y visitantes
- « Oferta TP * Inventario juzgados
Recogida - Vehiculo privado - {Encuestasg ABORACION
informacion BASE DE
DATOS
VISITANTES| <«
Agentes/ (o oerapoRES JUZGADOSF ENTOS
Entidades
TRABAJADORES
Delegados Responsables Representante
Consultor sindicales  de moililidad Dept. Justicia
— MESA DE MOVILIDAD

»
»

PROPUESTAS OPERATIVAS
ACTUACIONES A DESARROLLAR
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El punto de partida y 4 I

En el proceso de trabajo se ha contado con Ila
participacion activa de:

e La Autoridad del Transporte Metropolitano.

e La colaboracion de un grupo experto (INTRA).

e La participacion activa de los diferentes operadores y, en
particular, la aportacion de CCOO, que ha formulado propuestas
y centrado la atencion de los problemas de movilidad desde el
inicio del proyecto del traslado.

Para configurar las diferentes propuestas:

e Se constituyd una Mesa para la evaluacion de la movilidad
generada.

e Se cred un grupo de trabajo con representantes de los
diferentes estamentos.

e Se establecio un mecanismo de incorporacion de las propuestas
del grupo hacia los barrios a través de las asociaciones de
Vecinos.
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Medidas correctoras (I)

Transporte publico

e Modificacion del itinerario de la linea 109
e Incremento de frecuencia de la linea 109

» Prolongacion de algunas lineas desde Hospitalet hasta la Ciudad de la
Justicia

e Localizacion de paradas de autobis en la avenida Carrilet

e Localizacion de paradas de autobls y de taxi en la Gran Via
e Localizacion de paradas de autobus en la Gran Via

e Localizacion de zonas reservadas para taxi

Infraestructura viaria y urbanismo

e Redefinicion de la calle General Almirante
e Intervencion en la plaza Ildefons Cerda para priorizar el transporte publico
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Medidas correctoras (II)

Transporte a pie y en bicicleta

» Mejora de los itinerarios para los peatones desde la estacion de metro L1
o Implantacion de una red de carriles bici y localizacion de aparcamientos
» Potenciacion de nuevos ejes para los peatones desde las paradas de autobus

Gestion de la movilidad

e Implantacion del programa de coche compartido

» Mejora de la informacion sobre itinerarios

e Guia informativa de alternativas de transporte publico
e Instrumentos de gestion de la movilidad

Transporte privado

» Localizacion de aparcamientos para moto en superficie
» Gestion del aparcamiento de motos en superficie y subterraneo
» Distribucion eficiente de la oferta global de aparcamientos
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Propuestas de mejora: transporte publico

Transporte publico DOBLE PARADA

O Modificacion del itinerario de la linea 109

O Incremento-de frecuencia . de la linea 109

. e —nw . / s [ [E=] &
O Modificacion del itinerario de la liméa 72 = I
DOBLE PARADA

4 Incremento de frecuencia de la ljnea 72

0 Incremento de frecuencia de la ljnea 65

O Prolongacion de algunas lineas de Hospitalet hasta la Ciudad de la Justicia
O Localizacion de paradas de autobis en avenida de Carrilet

O Localizacion de paradas de autobus y taxi en Gran Via

QO Localizacion de paradas de autobuis en Gran Via

O Localizacion de zonas reservadas para taxi
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Gran Via lado montana

El trenzado que hay delante
de la Ciudad de la Justicia

Ordenacion deficiente en la
plaza Ildefons Cerda
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Propuestas de mejora: infraestructura y urbanismo

Infraestructura viaria y urbanismo

] Redefinicion de la calle General Almirante

Q Intervencion en la plaza Ildefons Cerda

para establecer prioridad al transporte publico

DOBLE PARADA
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Plaza Ildefons Cerda

Todo el flujo de vehiculos de
la ' :
regulado por este semafoko

ACCES DES DE PLACA CERDA DIRECTE PERMES
NOMES A BUS | VEHICLES DE POLICIA | ALTRES
SERVEIS PER C/ GENERAL ALMIRANTE

= ="
° . |
DOBLE PARADA
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Propuestas de mejora: transporte privado

Transporte privado (coche y moto)
O Localizacion de aparcamientos para motos en superficie
O Gestion del aparcamiento de motos en superficie y subterraneo

Q Distribucion eficiente de la oferta global de aparcamiento

B Aparcamiento en superficie para motos (total: 274 plazas)

ﬂ Aparcamiento subterraneo para coches (total: 1.700 plazas)
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Aparcamiento para coches y motos

B Aparcamiento en superficie para motos (total: 274 plazas)

Dotacion inicial:
1.700 plazas de aparcamiento subterraneo para coches

274 plazas de aparcamiento en superficie para motos

Dimension de la oferta a partir de la demanda:

1.313 plazas para coches

776 plazas para motos

Primera relacion oferta/demanda:

Excedente de 312 plazas para coche

Déficit de 502 plazas para motos

Conversion de plazas de coches a motos:

75 plazas de aparcamiento subterraneo se convertiran en 200
plazas de aparcamiento de gran rotacion para motos
(visitantes)

ﬂ Aparcamiento subterrdneo para coches (total: 1.700 plazas) Segunda relacion oferta/demanda

Excedente de 237 plazas para coches
Déficit de 302 plazas para motos

Seria necesaria una segunda reconversion de plazas, de forma
progresiva y segiin la evolucion de la demanda
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Formulas de progreso oINS

Para materializar las medidas planteadas anteriormente se han
adoptado las siguientes iniciativas:

La preparacion, negociacion y firma de acuerdos marco interadministrativos
y convenios anuales para conectar los compromisos entre los departamentos
de Justicia, Politica Territorial y Obras Publicas, los ayuntamientos de
Barcelona y Hospitalet de Llobregat.

Unas propuestas que se han presentado en la mesa de negociacion de la
Administracion de justicia con los sindicatos.

Unas propuestas que han sido sometidas a la consideracion de la Sala de
Gobierno del TS]C.

Finalmente, hay que poner de manifiesto un nuevo obstaculo que han tenido
que superar todos los operadores: el cambio de situacidon econdmica, que
para el conjunto de los autores de los acuerdos han supuesto una dificultad
anadida para incorporar las iniciativas previstas en la programacion
presupuestaria previa.
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Conclusiones Y 4 IN

Todas las medidas adoptadas en el caso de la Ciudad de la Justicia estan —
de forma directa o indirecta- orientadas a dos objectivos:

QO A corto plazo, mantener les altas cuotas de participacion que los medios
de transporte de mayor eficiencia ambiental (transporte publico,
movilidad a pie y en bicicleta) tienen en la actualidad en los viajes hacia
y desde los juzgados de Barcelona y Hospitalet.

O A medio plazo, obtener un incremento progresivo de estas cuotas, cosa
que sera reforzada finalmente con la llegada de la linea 9 del metro.

La afirmacion anterior supone, en contrapartida, un mantenimiento de la
baja cuota de participacion del vehiculo privado en la movilidad asociada
a la Ciudad de la Justicia y una progresiva reduccion del mismo, lo que
constituye una importante aportacion a la situacion ambiental de la
ciudad (relacionada con el sector transporte).
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