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INFORME “AREA 80 PARA INCREMENTAR EL

USO DEL TRANSPORTE PUBLICO DE GUAGUAS
EN TENERIFE"

CCOO Canarias solicita el estudio de un “Area 80" con

la creacion de 25 kilometros de carriles bus en las

entradas al Area metropolitana de Tenerife y su
extension a otras zonas urbanas de la isla

El objetivo de la propuesta es crear “carriles segr egados” para las guaguas en
la entrada a Santa Cruz de Tenerife y San Cristobal de La Laguna, mediante la
reduccién del ancho de las vias, a través de lared  uccion de la velocidad méaxima de
circulacién a 80 km/h.
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Introduccion.

Como reconocen sucesivos estudios de aforo de trafico en Tenerife, las autovias de la isla,
en especial en la zona de entrada al Area metropolitana, sufren continuas situaciones de
congestion circulatoria, con densidades de vehiculos muy superiores a las establecidas
convencionalmente para la seccién y niumero de carriles disponible.

Las situaciones conocidas de congestion estan vinculadas especialmente al acceso al
trabajo y lugar de estudio, teniendo relacion esta situacion, a su vez, con el uso
predominante del vehiculo individual, ocupado de manera preeminente por una sola
persona con autorizacion para conducir.

CCOO Canarias ha defendido en diferentes foros la necesidad del cambio de modelo de
movilidad, por multiples razones vinculadas a la reduccién de la siniestralidad laboral, los
problemas relacionados con la pérdida de productividad que ocasionan los atascos, el
incremento de emisiones de gases de efecto invernadero, etc., apostando por un cambio
sustancial, especialmente en los modos de acceder al centro de trabajo, mediante la
introduccion de “planes de movilidad sostenible”, que son, hasta ahora, lamentablemente,
practicamente inexistentes en las Islas.

En esta propuesta se describe la solicitud de un “area 80”, como una medida de
“pacificacion del trafico” que permitiria la introduccién de un carril segregado de transporte
publico, especializado en la movilidad laboral.

¢Qué es un Area 80?

La propuesta que realiza CCOO Canarias para las autovias de entrada al éarea
metropolitana de Tenerife consiste en la reduccion de la velocidad maxima de circulacion a
80 km./h. en los tramos desde Tacoronte , por el Norte de Tenerife, y Tabaiba, por el Sur
hasta Santa Cruz de Tenerife, modificando la seccion de las autovias respectivas TF-1
y TF-5, con la reducciéon del ancho del carril para vehiculos a 3,5 metros, desde los
4.5 metros actuales . Por otro lado, debe contemplarse la extensién de este modelo a otras
zonas de alta congestion circulatoria, formando parte del proceso de implantacion de
carriles bus que la isla debe tener, en los ambitos urbano e interurbano.

' Imagen tomada de: http://www.carrilbusara.org/
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Esta propuesta permite, por un lado, mantener el nimero de carriles de coche existentes, y
dar entrada a un carril especifico Unicamente para el transporte publico. La velocidad
existente en la actualidad de 120 km./h. imposibilita la adopcion de este tipo de medidas,
por razones de seguridad vial. Sin embargo, la reduccion de la velocidad permite una
seccion menor por carril, y la introduccién, como norma general, de un carril segregado que
se debe usar para transporte publico y vehiculos de emergencia.

Esta experiencia ya se aplica en numerosas ciudades de Europa y otros continentes, para
favorecer el transporte publico en zonas de alta congestion. Igualmente se aplica en
algunas autovias de Catalufia, desde el afio 2007%, como medida para la mejora de la
calidad del aire de las ciudades.

Prova de carril bus a la B23 o B Foto: Xavir Luan
Sant Just Desvern. 23 de setembre de 2007 Associacio6 per a la Promocié del Transport Piblic 3

Ejemplificacion de la conversién de una via de 3 carriles a una de 4, con reduccién del ancho de las
vias y reduccion de la velocidad de circulacion.

Justificacion del Area 80:

Existen numerosos motivos que justifican la adopcién de esta medida. Los enumeramos a
continuacién®:

2 Ver acuerdo del Gobierno de Catalufia, sobre la reduccion de velocidad en autovias:
http://www.gencat.cat/especial/80kmh/cas/index.htm

> http://www.carrilbusara.org/galeria/IMG_5088.jpg

* Algunos de ellos son ampliamente compartidos en otras realidades circulatorias, destacando las referencias a la
Generalitat de Catalunya, y Plataformas a favor del transporte publico.
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1.- Permite la introduccion en Tenerife de un sistema d e acceso al centro de trabajo
con presencia destacada del transporte publico. Las limitaciones del modelo actual de
movilidad privada, extensivo en ocupacion del territorio, ha supuesto un freno a la mejora
del transporte publico, si éste no cuenta con carriles de circulacion segregados. La
introduccién del tranvia ha demostrado la necesidad de que los modos colectivos cuenten
con “plataformas reservadas de paso”.

2.- Es viable técnica y econOmicamente su introduccion en Tenerife, al tiempo que
compatible con futuros proyectos de transporte guiado. La introduccién de un carril bus
en un Area 80 es viable técnica y econdmicamente con pequefias modificaciones en la
seccion del a via, cambios en la sefalizacion, y pequefias obras de adaptacion. Su
implantacion es posible en estos momentos de recortes en la inversion publica, y
compatible, en un futuro, con la implantacion del transporte ferroviario, al poder
complementar sus funciones, trazados, etc.

3.- Supondria un revulsivo de gran importancia para el transporte publico de
guaguas de TITSA. La baja ocupacion de los vehiculos de TITSA es fruto de la falta de
prioridad de los mismos en la circulacion viaria, lo que precisa de cambios importantes en
la planificacion de la ordenacién del trafico, en el sentido de dar preferencia a las guaguas
en las zonas urbanas e interurbanas. Actualmente las guaguas sufren importantes
disminuciones de su “velocidad comercial” al sufrir de forma mas aguda las importantes
retenciones en el acceso al area metropolitana. La implantacion de estas vias permitiria
generar ventajas indudables para los usuarios del transporte publico, en relacién con el
transporte privado. Estas medidas, por su parte, deberian complementarse con la adopcion
de accesos con preferencia de paso para la guagua en el interior urbano de las ciudades
de San Cristébal de La Laguna y Santa Cruz de Tenerife.

4.- Permitiria el impulso de los “planes de movilidad sostenible en los centros de
trabajo ”. La garantia de la fluidez en el acceso al Area metropolitana permitiria disefiar
politicas activas de movilidad sostenible en la llegada al centro de trabajo, con la creacion
de “lineas rapidas-expreso” en concertacion con empresas e instituciones, a través de la
creacion de los “gestores de movilidad” en los centros de trabajo. Convenientemente
gestionadas, estas iniciativas generarian a su vez beneficios econémicos para los usuarios,
por el alto coste de mantenimiento del vehiculo privado.

5.- Pese a lo que se pueda pensar, “la capacidad maxima de una via se da cuando se
circula entre 60 y 80 km/h., lo que permitiria mejorar la circulacion del trafico en esa area.
Los efectos de la disminucién del trafico Unicamente serian de 3 minutos en una situacion
ideal en la que se pudiera circular liboremente a 120 km./h.

6.- Se produciria una disminuciéon de cerca del 20% de las emisiones causantes de
contaminacion atmosférica por 6xidos de nitrogeno y particulas en emision (éstas se
incrementan de forma exponencial con la velocidad), mejorando asi la calidad del aire en el
entorno del Area metropolitana y, con ello, la salud de las personas con problemas
respiratorios. Igualmente, se reduciria el ruido en el entorno habitado de las citadas vias.
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7.- Disminuiria de forma importante la siniestralidad en las vias, por la relacion directa
entre velocidad de transito y accidentes de tréafico.

Procedimiento de implantacion:

Las medidas propuestas deberian analizarse en el marco de una politica integral de
transportes que favoreciera el uso de todos los modos de transporte publico, y con
vocacion de participacion socioeconémica. La implicacion ciudadana, ademas de la
voluntad politica y la decisién técnica, son basicas para poder impulsar este tipo de
iniciativas, que requieren de medidas a corto y medio plazo en el sentido de reducir y
disuadir del uso del vehiculo privado, a favor del transporte colectivo que, necesariamente,
debera jugar en el futuro un papel muy importante en nuestros desplazamientos diarios.
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